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Tilegnet 

HANS KONGELIGE H0JHED 

KRONPRINS FREDERIK AF DANMARK 

i hans Egenskab af Protektor 

for Foreningen »Danske Flyvere« 



FORORD 

T 0jtnant Clauson Kaas, der tidligere under Titelen »Et Liv i Luften« har skrevet

L en Bog om sin egen Flyvning, har nu taget dansk Flyvning som Helhed op

til Behandling. 

Som det vil vrere Lreserne af hans tidligere B0ger bekendt, er Clauson Kaas 

en fanatisk Tilhrenger af den Anskuelse, at alle Genrer er tilladte undtagen den 

kedelige. Man maa derfor ikke vente alt for megen t0r og kedelig Saglighed i 

Behandlingen af nrervrerende Bogs omfattende Emne. En Gang imellem tager han 

imidlertid et Til10b - mest dog i enkelte af Kapiteloverskrifterne. Et af Kapit• 

lerne kalder han saaledes: »Flyveruddannelse ved Hreren«. Hvis man herefter 

venter i dette Kapitel at faa noget at vide om, hvorledes man bedriver Flyver• 

uddannelse ved Hreren, tager man imidlertid grundigt fejl. Saaledes er Clauson 

Kaas slet ikke. I L0bet af faa Linier er man fort ud paa »Pisten« blandt de paa 

Tur ventende Elever, til Stedet, hvor de gode Historier fortrelles og genfortrelles 

og bliver bedre for hver Gang - og saa myldrer Anekdoterne og Beretningerne 

om muntre og sprendende Oplevelser frem under hans Pen, saa man ganske 

glemmer, at Kapitlet handlede om Flyveruddannelse. Og som han dog kan for• 

trelle. Er Historierne fra »Pisten« blevet bedre og bedre for hver Genfortrelling, 

er der dog ingen Tvivl om, at de er blevet bedst og allerbedst i den endelige 

Form, som Clauson Kaas har givet dem. Han er den fodte Mester, naar det grel

der at servere morsomme og sprendende Oplevelser i fiks Anretning. 

Som det gaar med Kapitlet om Flyveruddannelse ved Hreren, gaar det med 

adskillige af de 0vrige. Hvis det ikke var for de mere alvorlige Afsnit, »Cater• 

pillarklubben«, ))De faldt for Finlands Frihed« og Tillreget ))De, der gik forud«, 

der viser, at Clauson Kaas ogsaa har mere alvorlige Strenge paa Instrumentet, 

kunde en Lreser af Bogen let faa det lndtryk, at Flyverlivet er sammensat af 

lutter sprendende og muntre Oplevelser, og at der ikke er ret meget indenfor 

den Branche, der hedder n0gternt Hverdagsarbejde. 

Man skal imidlertid ikke gaa i Rette med Clauson Kaas i denne Anledning. 

Han er nu engang fodt med et Troldspejleblik, der viser ham alt det muntre og 

sprendende her i Livet og lader det kedelige og t0rt saglige glide ud i en taaget 



Baggrund. Saadan som han er, holder vi danske Flyvere af ham, og at Clauson 

Kaas holder af Flyvningen og Flyverne tvivler vel efterhaanden ingen paa. Hans 

gode Kammeratskabsaand har bl. a. vist sig ved, at han forlods har ladet en 

betydelig Del af sin forventede Indtregt ved Bogen tilflyde »Danske Flyveres 

Fond«, en Institution, hvis Formaal det er at mildne F0lgerne af de Ulykker, 

som nu engang naturn0dvendigt folger i Flyvningens Spor, ved at st0tte faldne 

Flyveres Efterladte. 

At hans egen Flyvebegejstring ikke er noget overfladisk, viste Clauson Kaas 

ved i den finske Vinterkrig at gaa med som frivillig Jagerflyver paa finsk Side, 

sk0nt han jo efterhaanden - sit Sinds hele Ungdom til Trods - ikke er nogen 

Aarsunge mere. 

Holte, i Marts 1943. 
C. F0rslev.



FORFATTERENS FORORD 

D
enne Bog er skrevet paa Basis af Stof, som er mundtligt overleveret fra 

Mand til Mand og saaledes maa siges at vrere Frelleseje, suppleret med 

Oplysninger fra officielle Kilder og A viserne. Endvidere, for en ikke uvresentlig 

Dels Vedkommende, paa hvad Flyverne selv, paa min Opfordring, har indsendt 

til Bogen. 

Jeg gaar til Opgaven med .A:.:rb0dighed for Mindet om de Kammerater, der 

ofrede Livet under Ud0velsen af deres Gerning som Flyvere, med Beundring 

for dem, jeg i Bogen kalder »de gamle Drenge«, dem, der i Flyvningens forste 

og vanskelige Aar ved deres Uforfrerdethed og Mod skaffede de Erfaringer, som 

vi, der kom efter, kunde bygge videre paa, og med Venskab og Respekt for alle 

de Unge, der paa en saa straalende Maade - trods Vanskeligheder af mange 

Slags - har formaaet at fore de Traditioner videre, som vi alle svrerger til. 

Traditioner, som jeg paa disse Blade haaber at kunne vinde Forstaaelse for, 

ogsaa i videre Kredse. 

En Del af det indsendte Materiale har - af Pladshensyn - maattet for• 

kortes og noget skrives om; men adskillige Bidrag har fra Formens Side vreret 

saa straalende, at jeg ikke har turdet r0re ved dem. En Sortering af Stoffet har 

dog vreret n0dvendig, da det ellers paa visse Omraader vilde blive for ensartet, 

og fordi det - indenfor Bogens Begrrensning - ikke var muligt at faa det hele 

med. Det kan ikke undgaas, at der paa denne Maade vil komme til at mangle 

nogle af de »kendte« Navne, mens der paa den anden Side bringes Beretninger 

om ganske unge, af Offentligheden hidtil ukendte Flyvere. 

Dette er i Overensstemmelse med min Opfordring til Kammeraterne: »Send 

mig Din morsomste, farligste eller mest sprendende Oplevelse«, og saa maatte

det jo blive ret tilfreldigt, hvem der kom med. 

Af denne Grund opstaar det tilsyneladende uplanmressige i Bogen, der i0vrigt 

- ud fra det Synspunkt, at enhver, der har erhvervet sig et Certifikat, er dansk

Flyver - omfatter baade Hreren, Marinen, Luftfartselskabet og Sportsflyverne,

rystet godt sammen mellem hinanden, som Oplevelserne berettiger og Kamme•

ratskabet fordrer det.



Hans kongelige H0jhed Kronprins Frederik takker jeg for Tilladelsen til at 

tilegne ham denne Bog om danske Flyveres Oplevelser. 

Jeg takker endvidere Alle, der har vist mig Venlighed og lettet mig Arbejdet 

med at faa Stoffet samlet, og her naturligvis i forste Rrekke de militrere og mari• 

time Myndigheder for Tilladelsen til at benytte Dokumenter, Rapporter, Havari• 

protokoller o. lign. til St0tte for min Hukommelse. 

Hovedmrengden af Billedmaterialet stammer fra Hrerens Flyvertropper, Resten 

fra Marinen, D. D. L., Sportsflyveklubben, Fotograf Kehlet og private. Dern alle 

takker jeg for Retten til at benytte Billederne. 

Endvidere staar jeg i Greld til Luftfartsdirektoratet, Det Danske Luftfart, 

selskab, Sportsflyveklubben og i ganske srerlig Grad »det levende Flyveleksikon«, 

vor Kammerat, Kaptajn John Foltmann, der med sit indgaaende Kendskab til 

de mange Aars Begivenheder og Tal paa den mest uegennyttige Maade (han 

skriver selv paa en Bog om nogenlunde det samme Emne) har hjulpet mig til 

at undgaa alt for mange Fejl. 

En ganske srerlig Tak retter jeg til Generalinspekt0ren for Flyvertropperne, 

Oberst C. C. J. F0rslev, for hans Venlighed med at skrive Bogens Forord, og sidst 

- men ikke mindst - takker jeg de Kammerater, der saa beredvilligt har stillet

deres Oplevelser til min Raadighed og derved muliggjort, at der er kommet en

-- i hvert Fald fra Indholdets Side - saare lresevrerdig Bog ud af det.

K0benhavn i Marts 1943. 

Knud Clauson Kaas. 



F0RSTE KAPITEL 

Kmniker fra gamle Dage. 

D
et er uundgaaeligt, at en Bog om Danske Flyvere begynder med Ellehammer 

- vores allesammens lille, trivelige og rare Ellehammer - der paa saa

mange Maader .har vreret forud for sin Tid,og som ikke mindst paa Flyvningens 

Omraade var saa fremsynet, ikke alene teoretisk, men ogsaa i Praksis, at det 

kun var en retfrerdig Bel0nning, at han blev den forste i Europa, der fl0j, oven 

i K0bet med et Apparat, hvor han selv var Mester baade for Motoren og for 

Flyvemaskinen. 

Orn den begivenhedsrige 12. December 1906, da den forste Flyvemaskine 

i Europa foretog sin Flyvning med Ellehammer om Bord, skriver Direkt0r 

J. C. H. E 11 e h  a m  m e  r i den Dagbog, han har fort over sine Eksperimenter:

»Prnveluftskib paa Banen. Vind 2-3 m. Retning N0. K0rte hele Banen rundt,

svrevede med Bag, og Forhjulene ea. 42 m i en halv Fods H0jde 1), idet den bra,

sede op imod Vinden. Ellehammer hele Tiden paa. Brud paa Carburatoren. 

Ordnet den.« 

Desvrerre var Ellehammer forst og fremmest Tekniker og ikke ude efter Laur• 

brer, saa han havde undladt at lade Flyvningen kontrollere, af hvilken Grund 

han gik Glip af officiel Anerkendelse som Europas forste Flyver. I Stedet for 

at faa Hreder fra Udlandet fik Ellehammer baade Drillerier og Haan. BI. a. skrev 

en Englrender til ham: 

» ... leg beundrer Deres farlige Fors0g; men en Ting glreder mig, De risikerer

ikke at styrte ned, for De kan nemlig aldrig komme til Vejrs.« 

Ellehammer foretog mange Flyvninger med Maskiner, som han efterhaanden 

forbedrede mere og mere. Det forste Hop - for andet kan man jo egentlig ikke 

kalde den forste Flyvning - udviklede sig efterhaanden til mange Hundrede 

lrengere og lrengere Flyveture og kulminerede med en »Langtur«, der fandt Sted 

paa Eremitagen under Trreningen til »Kielerugen« i Juni 1908. 

1) Ellehammer etablerede hermed den forste danske »H0jderekord« paa 15 cm, som gennem Aarene

skulde blive v.esentlig forbedret af forskellige Flyvere fra H.er og Flaade, til den forel0big er standset ved 

1,050,000 cm. Denne Rekord blev sat af Marineflyveren L0jtnant Grnnbech med en Nimrod Jager d. 14. 

Marts 1935 og er den af Aeronautisk Selskab (og derigennem a£ U dlandet) sidst anerkendte Rekord. 



12 Herom fortreller Ellehammer: »Jeg var lige startet, Maskinen havde faaet saa 

megen Fart, at den kunde hreve sig, da jeg pludselig foran mig ser nogle store 

Flokke Dyr. Her var baade gode Raadyr og gode Raad dyre« (en vittig Hund, 

denne Ellehammer), »saa for ikke at fare lige ind i hele Flokken maatte jeg til 

Vejrs. Jeg trak i H0jderoret, hoppede nok saa nydeligt hen over Hovederne paa 

de forskrrekkede Dyr og landede velbeholden 600 m fra Startstedet. Det blev den 

lrengste Flyvning, jeg til Dato havde foretaget.« 

Desvrerre var der ingen Dyr paa Flyvepladsen i Kiel, og det lykkedes derfor 

ikke Ellehammer at slaa sin egen Rekord. Konkurrencen var imidlertid ikke stor 

dernede, hvorfor Ellehammer fik forste Prremie for en Flyvning paa kun elleve 

Sekunder. Under de Forhold var elleve Sekunder imidlertid en h0jst hrederlig 

Prrestation, og Ellehammer blev da ogsaa livligt applauderet af de tilstedevrerende 

30.000 Tilskuere. 

Den sidste og bedste Flyvemaskine byggede Ellehammer i 1909. Det var et 

Monoplan - Ellehammer Standard-, og det deltog i 1910, fort af Grev Moltke, 

i Trreningen til Sundflyvningen paa Kl0vermarken. 

I det lange L0b blev Konkurrencen fra de store udenlandske Flyvemaskin• 

fabrikker dog Ellehammer for haard. De raadede over uindskrrenkede Midler til 

Eksperimenter, det gjorde han ikke og kunde derfor ikke »vrere med i Vognen«. 

Ellehammer var en alt for tidlig Foraarsbebuder for dansk Flyvning, for nu 

skete der ikke noget i Luften herhjemme for i 1909, da Ritmester Clauson Kaas 

som Reklame for den nyanlagte Vreddel0bsbane i Klampenborg k0bte et Voisin• 

Biplan, der i Folkemunde hurtigt erhvervede sig Navnet »Sandgraveren«, paa Grund 

af en paastaaet Trang til i Tide og Utide at rulle hen i den nrermeste Skrrent og 

med Propellen give sig til at grave Sand - hvilket var en god, gammel L0gn, for 

Maskinen var for den Tid god nok, og den franske Flyver Legagneux i Virkelig, 

heden blandt de dygtigste; noget andet er, at de Tidspunkter, paa hvilke »Sandgra• 

veren« valgte at gaa i Luften, ikke altid faldt sammen med dem, da der var 20.000 

Tilskuere paa Pladsen, og saa ved man jo nok, hvad der skal siges og blev sagt. 

Sandgraverens »daarlige Rygte« blev endelig bekrreftet, da Dr. Folmer Hansen 

under et Fors0g paa en 0resundsflyvning, ved Helsing0r saa vidt jeg husker, 

styrtede ned, endnu inden han var kommet op. Folmer Hansen kom dog heldigvis 

ikke noget til, Maskinen blev fejet sammen, Motoren blev solgt som Baadmotor, 

og Gravevirksomheden paa Vreddel0bsbanen blev saaledes automatisk indstillet. 

Samme Sommer foretog den franske Flyver Delagrange ved Landsudstillingen 

i Aarhus nogle vellykkede Flyvninger med et Bleriot,Monoplan paa Skejby Mark, 

hvorved han genoprettede franske Flyveres Renomme. 

Fra nu af prreges Flyvningen i Danmark af danske Navne: Robert Svendsen, 

Alfred Nerv0, H. C. Christiansen, Knud Thorup, S0ren Severinsen o. a. Af disse 

maa fremhreves Robert Svendsen, der d. 15. Januar 1910 blev lndehaver af dansk 

Flyvercertifikat No. 1, og som var den forste, der foretog virkelige Flyvninger 



paa 5-15 Minutters Varighed og naaede op i H0jden (84 m). Efter disse Bedrifter 13 

paa Hjemmemarkedet rejste Svendsen til Udlandet, hvor han indlagde sig For• 

tjeneste og tjente Penge ved mange smukke Flyvninger, ovenpaa hvilke han endte 

i en Hospitalsseng med en begyndende Lungebetrendelse, som han imidlertid ikke 

fik Tid til at fuldfore paa Grund af Rygter om energiske Sundflyvningsfor• 

beredelser blandt Kammeraterne og Konkurrenterne i K0benhavn; altsaa stod 

Svendsen op af Sengen og gik sammen med de andre i hjemlig Trrening. 

Inden denne ber0mmelige Flyvning naaede at finde Sted, havde Alfred Nerv0 

faaet det til at gippe i K0benhavnerne ved med »Wampa« d. 3. Juni 1910 at flyve 

sin beromte Tur ind omkring Raadhustaarnet, hvad der med den Tids Maskiner 

og Motorer var en ret enestaaende Bedrift. Han blev i Forberedelserne bistaaet 

af sin mere Ven Robert Storm,Petersen. Jeg vover ikke at trenke paa, hvad der 

vilde vrere sket, hvis Storm, der den Dag maa have staaet paa Skillevejen, havde 

ladet sig bide af den gale Bacille. 

Orn Sundflyvningen, der fandt Sted d. 17. Juli 1910, er der skrevet saa meget, 

at jeg skal n0jes med at konstatere, at af de tre Hovedpersoner, Svendsen (Voi• 

sin), Nerv0 (»Wampa«), den svenske Baron Cederstrom (Bleriot), [Outsidere var: 

Thorup (Lille Bleriot og B. & S. Monoplan), Grev Moltke (Ellehammer) og Pollner 

(Ellehammer)], blev det den forstnrevnte, der trak Gevinstnummeret. Han landede 

i Malm0 med »Fyrene« Storm P. og »Store Knud« (Knud Aagerup, den aller• 

spredeste danske Flyvnings hjrelpsomme Barnepige) over eet, og saa var Svendsen 

verdensber0mt. 

At Pollner kom med i dette Selskab, gik til paa folgende Maade: 

Ude paa Eremitagesletten trrenede Ritmester, Grev Frederik Moltke med Elle, 

hammers nye Vidundermaskine. Enten det nu var Greven, eller det var Maskinen, 

der var noget i Vejen med, saa var det imidlertid en Kendsgerning, at nresten 

samtlige »Flyveture« endte paa en stor Sten, som Skovvresenet mindre hensyns• 

fuldt havde ladet ligge midt paa den, i 0vrigt fra et Flyverstandpunkt set enorme 

Eremitageslette. Herved gik det i Reglen ud over det forreste Punkt paa »Ekvi• 

pagen«, nrermere bestemt den grevelige Nrese. 

Hver Gang Greven saaledes havde vreret i Luften, snovlede han: »Student 

Pollner, vil De vrere saa venlig at tage hjem til Grevinden og meddele hende, at 

jeg er blevet saaret?« og saa ofte havde »Studenten« efterhaanden vreret paa 

denne Tur, at Grevinden, saa snart hun saa ham, blot spurgte: 

»Er det det sredvanlige Sted?«

I Marts blev Ellehammer ked af disse N0dlandinger, og paa Prins Axels An•

befaling overlod han Styringen af Maskinen til Student Pollner. Pollner var 

nemlig Kaproer i Roklubben Skjold og maatte i denne Egenskab siges at have 

»det rette folsomme Srede« til at kunne klare Styringen af Ellehammeren, til hvis

Manipulation man beh0vede ikke alene de fire Arme og Ben, men ogsaa hele

Kroppen, ophrengt, som man var, i et Slags Pendulsrede.



14 Klog af Grevens »Skade« var det forste, Pollner gjorde, at forlregge Trrenings, 
turene fra Stenen paa Eremitagesletten til Kl0vermarken, og her kom han altsaa 
i det ovenfor beskrevne fine Selskab. 

En Morgen kommer saa Ellehammer forpustet og hemmelighedsfuld til Pollner 
og siger: »I Dag skal det vrere. Der er ingen af de andre, der kan flyve i de 
forste Par Timer. Den og den har Halerorsskade, den har ingen Benzin, den er 
fold, o. s. v.« Der var Knippelchancer for Ellehammer, som udlovede 2000 af den 
12.000 Kr. store Prremie tirPollner, hvis han kunde komme forst over. 

Det lod denne sig ikke sige to Gange, Rokken blev startet, og to Sekunder 
srere var han paa Vej ud imod det forste af Kl0vermarkens mange Vandhuller 
(s0m man helst skulde flyve over). 

Men saa blev Pollner pludselig Uvenner med Styringen. Maskinen tog Magten 
fra ham, og ligemeget hvor meget han vrikkede med Enden (De husker, jeg har

forklaret Dern det med Pendulsredet?), saa gjorde Maskinen blot, hvad den selv 
vilde. 

Til alt Uheld dukker saa Robert Svendsen op lige i Maskinens Kurs (undskyld 
Forskrivelsen! Maskinens Kurs var jo netop alt andet end »lige«), men da Pollner 
paa dette Tidspunkt helt har opgivet at raabe til Brestet 1), maa Svendsen for at 
redde Livet retirere om bag Vandhullet. Selv herhen blev han dog forfulgt af 
Pollner, om hvem onde Tunger bagefter paastod, at han pludselig 0jnede en 
Chance for paa en »naturlig« Maade at blive af med en af sine farligste Konkur• 
renter, og saadan gik Jagten: Robert Svendsen foran, og Pollner i Ellehammeren 
bagefter, lige til Svendsen s0gte Ly i sin Hangar, der var for lille til, at Pollner 
kunde folge efter. Saa endelig kom den l0bske Flyver i Tanker om at afbryde 
Motorens Trending, og Flyvemaskinen faldt efterhaanden til Ro. 

Men da havde Intermezzoet vakt saa megen Opmrerksomhed, at Ellehammer, 
der var meget 0m over sin Flyverrere, kom l0bende og raabte: »Hold op, hold op, 
vi er helt til Grin«, og derfor maatte Pollner indstille sine »Sundflyvninger« for 
bestandig. 

Efter endnu nogle udenlandske Stjerneskud - Belgieren Cozic (Opvisninger 
i Paasken 1911 paa Kl0vermarken), Franskmanden Poulain (Opvisninger s. A. 
rundt omkring i Danmark) samt Robert Thelen - kom der for Alvor Gang i den 
nationale Flyvning. 

Det skete ved Oprettelsen af en privat - civil - Flyveskole, hvis Ejer, Kap• 
tajn - senere General - af Ingeni0rerne T. Grut, lod Mester Peter Nielsen be• 
gynde Undervisningen med sit B & S. Monoplan. Til denne Flyveskole str0mmede 
straks to militrere Elevhold - et fra Hreren i November 1911 (Premierl0jtnan• 
terne J.B. Ussing (Leder), J. H. R. Hammelev og M. P. N0rgaard), det andet d. 14. 
December samme Aar fra Marinen (Premierl0jtnanterne H. C. Ullidtz (Tilsyns• 
forende), F. W. H. Laub, S. A. Christiansen samt Underbaadsmand J. G. V. S0ren• 

1) Maskinen - ikke Svendsen.



sen). Prioritet maa derfor utvivlsomt gives til Hreren, idet vi Militrerflyvere paa 15 

den Maade fik en lille Maaneds Forspring for vore Kammerater i Marinen, og 

det blev da ogsaa Hreren, der ved Overdragelsen af Flyvemaskinen kunde oprette 

den forste militrere Flyveskole herhjemme. 

ANDET KAPITEL 

Historier fra Hreren. 

I Perioden 2. Juli 1912, da Premierl0jtnant J.B. Ussing udnrevntes til Leder af 

den forste militrere Flyveskole herhjemme, og til nu er der ved Hrerens Flyver• 

tropper uddannet ialt 241 Flyvere samt det dertil svarende Antal Observat0rer 

og teknisk Personel. 

De 0konomiske Forudsretninger var gennem lange Tider de ringest mulige. 

Typisk var det, at Oprettelsen af Hrerens Luftvaaben var betinget af Filantropi, 

idet Kaptajn T. Grut af Ingeni0rkorpset ovennrevnte Dato overlod Hreren sit 

B & S. Monoplan, for hvilket han modtog om ikke Nationens, saa dog Krigsmini• 

steriets Tak. Fra dette 0jeblik bliver Arbejdet for Danmarks Luftforsvar en 

eneste heroisk Kamp for at strrekke de sparsomme Midler, der efterhaanden kom• 

mer til Raadighed, mest muligt, og man maa beundre baade det Materiel og den 

paa Baggrund heraf endog fortrinlige Uddannelse, som det trods Vanskeligheder 

af enhver Art lykkedes de skiftende Chefer for Flyvertropperne . at stille paa 

Benene. Hvad der her er sagt om Hrerens Flyvevresen grelder for0vrigt ogsaa 

Marinens. 

Gennem sin Udnrevnelse til Chef for Flyveskolen blev Ussing automatisk den 

forste Chef for Hrerens Flyvevresen; denne Post beklredte han, indtil davrerende 

Kaptajn af Generalstaben I. P. Koch, efter selv at have taget Certifikat som 

Militrerflyver, d. 18. Oktober 1917 blev ansat som »Leder af Hrerens Flyvertjeneste 

og Chef for Flyveskolen«, som det nu hed. 

Under Ussings 5,aarige Chefskab var der blevet udstedt ialt 21 Flyvercerti• 

fikater ved Hrerens Flyveskole; og Flyverne deltog i September 1913 for forste 

Gang i en Alarmerings0velse. I 1915 overtog Hreren samtlige civile Bygninger og 

Hangarer ved Kl0vermarksvej, hvor man opslog sit Hovedkvarter, og i 1917 op• 

rettedes et Flyverdetachement under L0jtnant Poul B. Pollner i Viborg. 

Orn Pollner - oprindelig stud. polyt., senere en af vore reldste (og dygtigste) 

Militrerflyvere af »de gamle Drenges Division«, og som ikke altid tog det saa 

n0je med, hverken hvad han sagde, eller hvad han gjorde (hvem gjorde forresten 

det dengang?) - gaar der en dejlig Historie, som jeg med megen M0je og Be• 

svrer - idet Pollner maatte graves frem helt ovre i Svendborg - fik lirket ud 

af Hovedpersonen: 



16 Der var Kapsejlads, og da Pollner havde haft Tjeneste, kom han for sent til 

selv at v.rere :med, hvorfor han tilbragte Resten af Dagen om Bord i Dommer• 

skibet, • hvor han traf nogle Journalister samt en Prrest, der var meget sejlsports• 

begejstret. 

Der blev fortalt mange morsomme Historier, og da Prresten var en yderst 

forn0jelig Selskabsmand, kastede Pollner sin Krerlighed paa den Herrens Hyrde 

med det Resultat, at de to besluttede at tilbringe Resten af Dagen sammen, og 

det blev da ogsaa baade en Dag og en Aften af dem, man husker, og Aftenen 

trak ud, lige til Solen ved Tretiden steg op over Refshalen. 

Ved dette Syn udbryder Pollner: 

»Prrest, vil Du med i Himlen?«

hvorefter man tog en Bil til Flyvepladsen. Her blev en af de gamle D K,l'er 

(konstrueret af Skolens Chef, Premierl0jtnant Ussing) trukket ud, og Flyveturen 

fandt Sted: 
Op •med Prresten, ud over det sk0nne, solbeskinnede, stille Amager, hvor -

som Pollner udtrykker det - »Morgenskorstenene stod lige tilvejrs<� og saa ned 

igen med Prresten. 

Denne, der under Flyveturen af mange forskellige Grunde har folt sig i »den 

syvend!:! Himmel«, tager derefter Pollner i Ed med Hensyn til at holde Tand for 

Tunge, da det hele ellers nemt kunde gaa gait, idet den Slags improviserede 

Morgenture jo ikke i Almindelighed kan forenes med Hensynet til Kjole og 

Krave, Kl:lld o. s. v. 

Pollner lover (og holder), og man skilles for den Gang. 

Samme Eftermiddag sidder Pollner ved Tetid foran d'Angleterre med et Par 

»Kusiner«, da han pludselig h0rer en Avisudraaber i det Fjerne:

»EXtrabladet, EXtrabladet - 3 0re - Sidste Nyt - En Prrest i Luften ... «

og da han fortvivlet er kommet i Besiddelse af en Avis, kan han paa Forsiden 

lrese et n0jagtigt Referat af Morgenens Begivenheder. 

Der stod noget lignende som: 

»Efter en bedre Middag i Kongelig Dansk Yacht,Klub i Gaar inviterede Flyve•

ren, L0jtnant ·Pollner den kendte Sejlsportsmand, Pastor N. N., paa en Flyvetur. 

Denne fandt Sted Kl. 4 i Morges, og der knytter sig til Turen den Interesse, at 

det kan paastaas at vrere forste Gang siden Profeten Elias' Dage, at en Prrest 

har vreret Himlen saa nrer ..... « 

Og saa fulgte det nu saa bernmte Intermezzo paa Flyvepladsen, hvor Ussing 

bebrejdede Pollner, at han havde taget en Prrest med op at flyve, hvortil Pollner 

kun svarede: 

»Hvad Fanden, naar Du forlanger, at jeg skal indflyve de sk0re Ligkister, Du

ha'r konstrueret, maa Du ikke undre Dig over, at jeg tager en Prrest med op.« 

P. S. Ved at kigge i vores allesammens Ven, Flyvemekaniker P. Thorups Erin• 

dringer, som han venligst har stillet til min Raadighed, faar • jeg for0vrigt Ind• 
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Den furste danske Flyvemaskine. lndkobt i Frankrig af Ritmester Clauson Kaas 
som Reklame for ,,Galopbanen". Ved Rattet den franske Flyver Legagneux. 

MiJit.£rflyveren Mester P. Nielsen foran ,,Berg og Storm,Monoplanet". 
(I-Ia!rens forste Flyvemaskine). 

Hans Majest.£t Kongen bes0ger de danske Militerflyvere 
paa Klevermarkens Flyveplads. 

»Sundflyvningen«. Robert Svendsen paa Vej til Malm0.



AF DANSKE FLYVERES BLR.KSPRUTTE I 

Yde ,,hjadper B0rnene" paa en egen Maade. 
(N0dlanding i Set. J0rgens S0). 

Uen: DaQ i DaQ ved jeg 
jkke hvor1�aes det sket<� 

S0ren Severinsen. 
,,Ja, De kan vel se, hvad der er ha:ndt"? 

Fr a 5a�ntiden. Man. 
venter paa bed re Vej r 

Robert Svendsen (inden han blev bernmt). 

Harald Hansen er landet i en Kolonihave. 
Det var der mange foruden ham, der havde gjort. 

I-. 1 
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trykket af, at Pollner paa et meget vresentligt Punkt har »underdrevet« om ikke 17 

selve Flyvningen, saa dog maaske Landingen. 

Orn Episoden skriver Thorup nemlig som folger: 

»Det var en skon Morgen. Solen skinnede, Fuglene kvidrede, inen· Pollner

med sin D. KA overdovede fuldstrendig denne Sang. Nu betragtede alle, som 

var til Stede, denne Flyvning: Pollner begynder at lregge an til Landing. Plud• 

selig ser vi D. K..I lregge sig med strekkede Vinger (»Hvad er den af; Pollner?«) 

paa Jorden, alt blev stille, men Gudskelov, ud steg Pollner med sin Passager, et 

komisk Syn. Det var en Prrest, selskabsklredt, med Skindjakke, Halstorklrede og 

Styrthjelm, men fuldstrendig uskadt. Kun forekommer det mig, med »lidt hojt 

Blodtryk«. 

Efter at de har sundet sig lidt, korer Prresten bort, mens Pollner giver sig 

i Lag med sin Motorcykle. Pludselig kom Ussing til Stede, og det kan nok vrere, 

der blev et storre Opgor. Ussing slog med Haanden paa Motorcyklen, Pollner 

var synlig nervos, og stod og pillede i sine Uniformsknapper; til Shit lob de 

begge omkring Motorcyklen.« 

P. S. Y derligere Kommentarer til denne Historie vil kun fremkomme, hvis 

det inden Bogens Trykning skulde vise sig, at det var Ussing, der var til Kap: 

sejlads, Pollner, der havde konstrueret Maskinen, og Prresten, der knuste denne 

i Landingen. 
* * 

* 

Under Oberst Kochs Forerskab begynder Udviklingen at antage faste For• 

mer, og dansk Militrerflyvning kommer efterhaanden op paa international Stan• 

dard. Kochs Prestige som Mandfolk og som Gronlandsfarer forogede hans Mu• 

ligheder for at skaffe de fornodne Bevillinger, og han stottedes i sine Bestrre• 

belser af sin efterhaanden enestaaende Popularitet, der forte til, at denne oprin• 

delig baade indesluttede og strenge, men paa den anden Side bundretfrerdige 

Mand efterhaanden udviklede sig til en ligefrem munter Chef og Kammerat, der 

kunde faa sine Flyvere til at gaa gennem Ild og Van.cl for sig. Her betod Materiel• 

let mindre, for i Kochs Periode var det ligegyldigt, hvad der stod i de tekniske 

Papirer: Maskinerne floj alligevel baade lrengere, hojere og hurtigere, end det 

var muligt. 

Orn denne herlige Chef gaar der mange morsomme Historier fra den gode, 

gamle ,Tid. For at De skal kunne forstaa den forste, maa jeg forklare, at en af 

<le Prover, man skulde bestaa, for man kunde blive antaget ved Flyvertropperne, 

var at holde Vejret. Der blev sat en Klemme for Flyveraspirantens Nrese (saa 

han ikke kunde snyde), og saa blev Tiden kontrolleret med et Stopur. Jeg husker 

ikke, hvor lrenge man skulde kunne holde Vejret for at bestaa; men de aller• 

fleste af os havde Tider, der laa mellem et og to Minutter. Da den gamle Gron• 

Danske Flyvere paa Vingerne 2 



18 landsfarer kom op til Prove, forbl0ffede han imidlertid os alle ved, trods sin 
Alder, at srette Rekord i Vejrholdning med en Tid af over tre Minutter. Saa 

lrenge var der i hvert Fald dengang endnu ingen, der havde kunnet holde Vejret. 

Saa en Dag, efter at Obersten var blevet Flyver, laa han, som han elskede 

det, alene ude over Kalvebod Strand og foretog sine sredvanlige Man0vrer i lav 

H0jde. Paa een Gang gik det gait: han kom lidt for langt ned, det underste 

Plan tog Vandet, Maskinen skar ned og var paa Br0kdelen af et Sekund for• 

svundet under Havoverfladen. 
Oberst Koch sad fastsprendt i F0rersredet, men med stor Aandsnrervrerelse 

fik han sig under Vandet sprendt l0s, hvorpaa han satte sig tilrette paa Maski, 

nens Hale, som paa den ringe Dybde ragede op over Vandet. 

Denne Episode gav Anledning til et forn0jeligt Rygte blandt Flyverne, 

gaaende ud paa, at Obersten, lige inden han dukkede under, fik Tid til at fylde 
sine Lunger med saa megen Luft, at han kunde spadsere paa Bunden af 0re, 

sund, til han i Nrerheden af Kysten kom paa saa lavt Vand, at han kunde bunde. 
»Si non e vero e hen trovato«, og Historien illustrerer i hvert Fald den Opfat•

telse, vi havde af vor forgudede Chefs Koldblodighed og Evne til at tage en

Situation.

Orn netop denne Hrendelse fortreller Sportsflyveren Rud. Olsen: 
»Hvor mrerkeligt det end lyder, var det et alvorligt Havari med en Flyve•

maskine, der i sin Tid gav mig Lyst til selv engang at faa Certifikat. 
En varm Sommermorgen 1920 kom jeg sejlende med en Motorbaad gennem 

Sejl10bet ved Slusen i Kalveboderne. Jeg blev da Vidne til, at Gr0nlandsforske• 

ren, nu afd0de Oberst Koch, styrtede i Vandet med sin Maskine 2-300 m inde 
i Retning af Skydebanerne. Jeg fik selvfolgelig skyndsomst vendt Baaden og 

s0gte for fuld Motor at naa hen og bringe Hjrelp. Paa Vejen ind saa vi intet 

til F0reren og regnede derfor med, at vi kom for sent til at hjrelpe ham. Stor 

var derfor vor Forbavselse, da vi, efter at vrere naaet omtrent hen til Vraget, 

saa, at Obersten var kommet klar af det og stod i Vand til Halsen med sit 

Lommeur i sin oprakte h0jre Haand. Da vi fik ham op i Baaden, var det forste, 

han foretog sig, at lytte til Uret, om det havde taget Skade. 

Ud over, at det Haandtryk, han gav os, da vi satte ham i Land, maaske var 
noget kraftigere end almindeligt, lod han ikke til at vrere paavirket af, at han 

havde vreret ved at miste Livet. Stout og rolig stod han i vor Baad med Vandet 

drivende af sit kraftige Hageskreg og fortalte os, at en af de knrekkede Plan• 

stivere havde grebet fat i Lommen paa hans Skindjakke og holdt ham fast, 

indtil han fik revet Lommen itu og kom fri.« 

Oberst Koch var i det hele taget ikke til at bringe ud af Ligevregt, uanset 

hvad der saa skete. En Flyvetur til Refsnres med C. C. Larsen som F0rer og 
Obersten som Passager endte paa Grund af Benzinmangel med en N0dlan• 



ding ved Holbrek. Det var ikke rigtigt lyst, eller for at sige det, som det var, 19 
det v.ar brandm0rkt, da Larsen landede, hvorfor Maskinens Understel da ogsaa 
br0d sammen, og der sad man altsaa paa en tilfreldig, ukendt Mark, uden Mulig, 
hed for igen at kunne gaa paa Vingerne. 

»Jeg synes, vi faldt, Larsen,« var det forste Passageren efter Landingen sagde.
Larsen var for h0flig til at sige Obersten imod, og det havde heller ikke nyttet 
noget, dertil havde denne efterhaanden vreret med til for mange »Nedstyrt• 
ninger«, og saa fik man Kortet frem. Da Afstanden til K0benhavn (70 km) fore• 
kom Obersten, der fra Grnnland var vant til Fodture, en rimelig Distance, sagde 
han til den rredselsslagne Larsen: 

»Sa� synes jeg, at vi skal spadsere hjem, det er jo dejligt Vejr.«
Da Ideen imidlertid ikke forekom Larsen nrer saa tiltalende, som den 0jen•

synlig forekom Obersten, stillede han dog et Modforslag: Gaa til Holbrek, hvor 
Larsen, der var gammel Feltartillerist, nok mente, at han kunde laane et Par 
Rideheste ved den der garnisonerede Feltartilleriafdeling. 

Denne Ide forkastede Obersten imidlertid, fordi han ikke havde redet i 
mange Aar. Og altsaa begav man sig paa Vej til Fods. Ved T0l10se kom Ober• 
sten dog, til den 0mfodede Larsens store Glrede, i Tanker om, at han havde 
et vigtigt M0de i K0benhavn den nreste Morgen Kl. 9, og Hjemturen endte derfor 
i Bil. 

Oberst Koch var en streng, meri retfrerdig Chef, men han forlangte aldrig 
mere af sine Undergivne, end han fordrede af sig selv. Fra sine mange Oplevel, 
ser paa Grnnland kendte han Farer og Vanskeligheder, og han kunde altid se 
en Sag fra begge Sider. Man var aldrig bange for at komme til Obersten med 
en Beretning. om, hvor galt det var gaaet.

Et udmrerket Eksempel paa hans Indstilling i en saadan Situation har vi fra 
den Gang, da L0jtnant - nu Proprietrer - A. Andersen var paa Certifikatflyw 
ning til Nrestved, og Motoren gik i Staa lige inden Landingen. 

Det kneb derfor strerkt for Andersen at naa Frelleden, men han klarede sig 
dog lige ind i et Hj0rne, blot for at opdage, at han havde vreret saa »heldig« 
at vrelge Rytteriets Springgaard - oven i K0bet paa langs - til at lande i. 

De to forste Forhindringer var almindelige Hurdler. Dern klarede »Mauricen« 

upaaklageligt, selv om den rumblede (som det hedder, naar en Hest slaar Benene 
imod en Forhindring); men saa kom der et Stengrerde, og naar man rumbler 
paa saadan et, som ikke giver efter, betyder det Fald. Af den Flyvemaskine 
var der bagefter kun Motoren - og saa Andersen riaturligvis - der kunde bru• 
ges, og med dette s0rgelige Resultat rejste han med Toget hjem for at aflregge 
Rapport. 

Rapporten blev naturligvis affattet i saa vage, og for Flyveren gunstige Ven• 
clinger som muligt; men helt skjule, at Hreren fra den Dag af havde een Maskine 
mindre, end der stod i lnventarielisterne, se det kunde Andersen dog ikke. 



20 Men Obersten tog det meget roligt. Alt, hvad han sagde til den ulykkelige 

Flyver, var: 

»Andersen, jeg troede, De var Feltartillerist, og ikke Rytter. Trred af.«

Saadan en Mand var Oberst Koch, han, der gjorde sin Udnrevnelse til Chef

for Hrerens Flyvertropper afhrengig af, om han selv kunde here at flyve; og som 

i en Alder af 47 Aar havde Mod og Energi nok til at srette sig paa Skolebrenken 

og i Elevsredet paa en af de gamle »Rokke« for at lade sig uddanne til Militrer• 

flyver. 

* 

Efter Kochs D0d d. 13. Januar 1928 konstitueredes Kaptajn af Generalstaben 

H. 0. Hansen som Chef for Flyvertropperne. Han forblev i denne Stilling, til han

d. 1. Maj 1931 ansattes som Chef for 15. Bataillon; i denne Periode havde han

Lejlighed til, navnlig i organisatorisk Henseende, at udfore et dygtigt og for den

fremtidige Udvikling grundlreggende Arbejde.

Den nye Chef, der nu blev udnrevnt, Oberst C. C. J. F0rslev, var selv Militrer• 

flyver. Han traadte til i en Periode, da der for forste Gang var virkelige Midler 

til Raadighed. Flyvertropperne fik egne Vrerksteder, som overtoges fra Hrerens 

tekniske Korps, og i Tidens L0b fremstilledes der her mange fortrinlige Luft• 

fart0jer af udmrerkede Teknikere, der arbejdede under Ledelse af Chefen for 

selve Vrerkstederne, Ingeni0r Klem, og den i Frankrig uddannede Oberstl0jtnant 

T. P.A. 0rum. Oberst F0rslev har i det forl0bne Tidsrum bragt Flyvertroppernes 

Standard paa H0jde med - for ikke at sige over - hvad det under de givne 

Omstrendigheder var muligt at naa. Kulminationen (Vaabenets Ligestilling i 

Hreren med de andre Vaaben) naaedes, da den nye Hrerlov af 1932 tildelte 

Flyvertropperne en Generalinspekt0r og de saaledes direkte underlagdes General, 

kommandoen. Til Generalinspekt0r udnrevntes Oberst F0rslev. 

Da Forfatteren i sin Tid lrerte at flyve i Frankrig, hrendte der paa Farmans 

Flyveplads lige udenfor Paris noget, som alle talte om i flere Dage. En af de 

unge Militrerflyverelever paa Skoien havde loopet, uden Tilladelse og uden at 

nogen havde sagt ham, hvordan han skulde brere sig ad. Ikke desto mindre slap 

han godt fra Eksperimentet, han lavede et k0nt, skrevt Loop og blev beh0rigt 

beundret af sine Kammerater, fra hvem han, saa vidt jeg husker, i et Vreddemaal 

vandt en ukristelig Masse Champagne. 

Det var i 1925, da, som vi jo alle ved, Maskinerne var velkonstruerede og 

solide, og hvor Kunstflyvning bedreves af snart sagt enhver Sportsflyver med 

blot den mindste Smule Agtelse for sig selv. 

Anderledes var det herhjemme i 1919, da der endnu aldrig havde vreret fore• 

taget noget Loop af en dansk Flyver, og da Maskinerne ... naa ja, i hvert Fald 

hverken hvad Flyveegenskaber eller Soliditet angaar, tilnrermelsesvis kunde 

maale sig med Materiellet af i Dag. 



Den forste danske Flyver, der foretog den »berygtede« Man0vre, var 21 

»Kresjan«, som vi allesammen kalder nuvrerende Oberst F0rslev (dog kun naar

han ikke h0rer paa det). Han fl0j Maurice og Caudron som de andre Militrer•

flyvere, og han landede som de, af og til paa Hjulene og af og til ...

Naa, men han havde altsaa h0rt, at den ber0mte franske Flyver Chanteloup 

i 1914 havde forbl0ffet Verden ved at loope, netop med en »Caudron«, saa den 

Tanke var da egentlig ikke saa fjerntliggende for den kommende Chef for 

Flyvertropperne, at hvad Chanteloup havde gjort, det kunde han vel ogsaa nok 

g0re, og saa gjorde han det. 

Helt ligetil har det nu ikke vreret at lave det forste Loop. Ganske vist var 

F0rslev klar over, at denne Maskintype havde foretaget et Loop for; men han 

kunde jo ikke godt vide, om det Eksemplar, han havde til sin Raadighed, sta• 

dig var i Orden til et Loop. Naar en Maskine bliver gammel, strrekker Bar• 

dunerne sig, Planerne slapper af, og der indtrreder saa mange smaa Form• 

forandringer, at Flyveegenskaberne i mange Tilfrelde kun bliver en Brnkdel af, 

hvad de engang var, saa helt uden Risiko var Eksperimentet slet ikke. Heller 

ikke vidste han helt afgjort, hvordan han skulde brere sig ad, og da han ingen 

havde, han kunde sp0rge til Raads, maatte han altsaa begynde paa bar Bund, 

og deri ligger det bemrerkelsesvrerdige ved det forste Loop. Sige, at man vil 

loope, det kan enhver beslutte sig til; men det er, som det viser sig, kun de 

frerreste, der g0r Alvor af Beslutningen, naar det gaar op for dem, at de ikke 

ved, hvad i Alverden de skal finde paa at foretage sig med Styregrejerne, hvis 

Maskinen opforer sig saadan og saadan, for ikke at tale om, hvad der skal 

stilles op, hvis Maskinen pludselig bliver ked af det hele og paa Grund af en 

eller anden unormal Paavirkning pludselig splittes i sine Bestanddele i en H0jde 

af 1000 m, og der ikke er noget, der hedder Faldskrerm. 

Alt dette afskrrekkede imidlertid ikke F0rslev. Han gav sig tvrertimod til 

at eksperimentere - i Begyndelsen ganske smaat og forsigtigt, senere, da han 

mrerkede, at det gik, med mere Dristighed, og tilsidst havde han haft Ma• 

skinen i de fleste af de unormale Stillinger, som den kunde trenkes at faa Lyst 

til at indtage under eller efter et Loop - og var kommet godt fra det. Med 

Undtagelse af selve Loopet var Eksperimentet saaledes paa en Maade altsaa 

foretaget. 

Og saa en Dag, skulde det vcere. »Kresjan« sagde ikke noget til Kamme• 

raterne, som han bagefter har indr0mmet, fordi han ikke vilde vrere til Grin, 

hvis han i sidste 0jeblik skulde blive bange, og Loopet saaledes ikke blev til 

noget. Alene i Maskinen f10j han nogle Gange rundt om Kl0vermarken, idet 

han pr0vede paa at tvinge den op i de 500 m, som var den H0jde, han paa For• 

haand havde besluttet sig til at fors0ge Man0vren i. 

Men Ak og Ve! Den Dag vilde Caudronen ikke h0jere end 300 m, og der 

sad han saa og overvejede. Skulde han opgive? Nej. Caudronen skulde snart 



22 paa Vrerksted, og der kunde paa den Maade godt gaa flere Maaneder, for den 

igen blev flyveklar. Og saa var det Efteraar, og daarligt Vejr kunde saa ud• 

mrerket forhindre, at han overhovedet kom mere op - endsige fik loopet -

i Aar. Altsaa maatte man n0jes med de 300 m. 

Og saa loopede F0rslev som den forste Flyver i Danmark. Caudronens Nor• 

malfart var ea. 85 km i Timen, nu satte han Maskinen paa Nresen, til den kom 

op paa den svimlende Fart af 110. Og da denne n0dvendige Forudsretning for 

Loopet var i Orden, trak han brutalt i Pinden, som han hav,de foresat sig det. 

Maskinen for lige lodret op - saadan forekom det i hvert Fald Flyveren -, 

men den maa nu have drejet, for paa een Gang dukkede den modsatte Horizont 

£rem af den klare blaa Himmel - til F0rslevs glredelige Overraskelse oven i K0• 

bet parallelt med Overplanet -, og saa var det Loop overstaaet. 

Maskinen holdt, der blev overhovedet ingen Brug for den Faldskrerm, som 

han ikke havde, og saa landede han. 

Nreste Gang F0rslev loopede med Caudronen var, som han selv siger: »da 

jeg skulde lande paa Eksereerpladsen ved Roskilde, hvor jeg lavede et ufri• 

villigt Loop - denne Gang til en Afveksling forlrens - over et Par Prele, ,der 

stod i Grresset, og som jeg ikke havde set.« 

Men det er, som Kipling siger, en anden Historie. 

TREDJE KAPITEL 

Flyveruddannelsen ved Hreren. 

Til Orientering for de Lresere, som intet nrermere kender til Forholdene, 

skal jeg ganske kort nrevne, at den forste Uddannelse i gamle Dage foregik 

paa Lundtofte Flyveplads (for den Tid paa Kl0vermarksvej, senere i Vrerl0se), 

hvor Eleverne m0dte i April og boede i en Teltlejr, der var rejst i Pladsens ene 

Hj0rne. Ved Siden af Teltene laa Messen i en lille Villa, og vore Skolemaskiner 

var indkvarterede i to Hangarer, hvor »Smedene« herskede enevreldigt. I en Til• 

bygning til Hangarerne laa Skolestuerne, hvor den teoretiske Undervisning 

fandt Sted. 

Selve Flyvepladsen var: ea. 40 Tdr. Land stor og midt paa den laa »Pisten«, 

hvilket er udlagt det Sted, hvor der stod en paa en Stang oprejst Vindpose, 

uden om hvilken Stang de Elever og Lrerere, som ikke var i Luften, lejrede sig 

for i Samtaler og gennem Kritik at h0ste Belrering af de Fejl (eller det mod• 

satte), man var Vidne til. Det siger sig selv, at Pisten paa den Maade blev det 

»aandelige« Centrum for Lundtofte Flyveplads, og at mange af de morsomste Epi•

soder og Historier har deres Oprindelse herfra eller er blevet viderefortalt her.



Dagen gik i Reglen paa folgende Maade for Eleverne paa Lundtofte: 

Ganske tidligt om Morgenen blev vi vrekkede. Jeg har glemt hvor tidligt; 

men for adskillige af os var det for tidligt, saa meget kan jeg da huske. Det 

forste, vi foretog os, var at vaske os, hvorpaa vi fik en Kop Morgenkaffe, der 

blev efterfulgt af en Times Reng0ring af Maskinerne, Benzinpaafyldning o. s. v., 

inden Formiddagens Flyvning tog sin Begyndelse. 

Naar dette Tidspunkt indtraf (ved 8,Tiden), marcherede hele Styrken ud 

paa Pladsen, hvor de lykkelige, der skulde forst op, entrede Maskinerne sam• 

men med deres Lrerere. 

Skal vi et 0jeblik i Erindringen tage ud til »Pisten« og prnve paa, om vi kan 

huske nogle af de morsomme Historier fra de gamle Dage? Der er Fortrellere 

nok derude, og af Beretningerne plukker jeg i Flreng folgende: 

Det var under den forste Uddannelse, da Eleverne efter Tur kom op for 

med en Lrerer i Maskinen at lave Landings0velser. 

En af Lrererne, som i Parentes bemrerket var en stor Spasmager, og som i 

0jeblikket ikke var i Funktion, stod paa »Pisten«, da en Maskine, der skulde 

skifte Elev, rullede frem. Den Elev, der havde vreret oppe, sprang ned, men 

inden nreste Mand kunde naa at hoppe ind, skubbede Lrereren ham tilside og 

. hoppede selv ind, uden at den Lrerer, der sad i det forreste Srede, opdagede noget. 

Maskinen rullede derefter til Start, »Eleven« tog Hovedtelefonen paa og paa• 

h0rte nu nogle Formaningsord om, hvorledes han skulde og hvorledes han ikke 

maatte brere sig ad, hvilket han altsammen mumlende besvarede med »Javel, 

Hr. Lrerer,« »Nej, Hr. Lrerer« o. s. v. 

Og saa startede Maskinen med »lav Hale« - en utilgivelig Synd - og bereg• 

net paa at give Lrereren noget at raabe op om. Hvad denne naturligvis ikke var. 

sen til. 

Vel oppe i Luften faar »Eleven« derpaa Ordre til at foretage visse nrermere 

betegnede Man0vrer, som han imidlertid klarer sig rigtig godt skidt fra. »H0jre 

Sving« bliver til en flad »Kuren« til venstre, lige saa kejthaandet foretager han

sine Stigninger, og da han skal til at loope, gennemgaar Maskinen et Program, 

som en fuld Flyvelrerer (et Begreb som for0vrigt ikke eksisterer) ikke engang 

vilde tillade sig at lave i Maaneskin. 

Lrereren i det forreste Srede er paa dette Tidspunkt ved at punktere af Arrig• 

skab, men saa synes »Eleven«, at nu kan det vrere nok, hvorefter han overgaar 

til en mere formfuld Udforelse af det klassiske Kunstflyvningsprogram, efter 

hvilken Forestilling Manden i det forreste Srede ikke lrengere kan vrere i Tvivl 

om, hvem han har med bag i Kassen. 

Da de lander, er hele Flyvepladsen alarmeret, og halvd0de af Grin er Sko• 

len forsamlet paa »Pisten« for at hylde den fremskredne »Elev« og hans Lrerer, 

til hvilken sidstes Ros det maa siges, at han var den forste til at more sig over 

Episoden. 

23 



24 Men fra den Dag forlangte han Nummer, Navn, F0dested o. s. v. af enhver 

af de Elever, som skulde sidde bagi hos ham i Flyvetimerne. 

I disse »Dobbeltstyringstimer« kunde der, som man kan trenke sig, ske mange 

mrerkelige og morsomme Ting, og Eleverne var selvfolgelig pa?, Treerne for at 

g0re deres Arbejde saa godt som muligt, idet det jo gjaldt om at klare sig i 

Konkurrencen. Der. var nresten altid for mange Elever paa Holdet, og dette 
skulde reduceres inden U ddannelsestiden var for bi, hvorfor det galdt om at und• 

gaa »Slidsken« 1).

Den Historie, jeg nu skal fortrelle, verserer i Flyverkredse Verden over i 

forskellige mere eller mindre apokryfe Versioner, men den har den Fordel, at 

den er sand, samt at den er foregaaet herhjemme: 

Det var paa Flyveskolen i Lundtofte. Det nye Hold Elever var lige kommet 

og havde, paa een nrer, .allerede den forste Dag faaet Luftdaaben. Denne ene -

det var Officiant Tovdal - kom nreste Dag op med en Lrerer, Kaptajn Sretter• 

Lassen, som troede, at Eleven, ligesom de andre, allerede havde haft een 

Dobbeltstyringstur, hvorfor han, da de vel var oppe i Luften, giver Tegn til, 

at nu kan Tovdal overtage Styringen. Tovdal opfatter Tegnet (det var for man 

havde Telefon i Maskinerne), og han ta'r et ordentligt Tag i Styregrejerne. 

lnden Starten har han nemlig faaet at vide af en Kammerat, at Maskinen har 

en Tendens til at »tabe Nresen«, saa han ta'r Pinden godt i Maven med det 

Resultat, at Maskinen gaar i Luften som en Raket. »Sretter« maa skride ind og 

presser Pinden fremefter, for at faa Nresen ned paa Horizonten, hvor den horer 

hjemme, men dette Tryk paa Pinden opfatter Tovdal som den omtalte Ten• 

dens til at tabe Nresen, hvorfor han igen giver sig til at hale i Pinden. 

Paa denne Maade foregaar der lrenge en Slags Tovtrrekning mellem de to 

Flyvere, indtil »Sretter« tilsidst bliver ked af Legen. Dels er Tovdal nemlig den 

strerkeste af de to, og dels er Styregrejerne i en Flyvemaskine ikke dimensio• 

nerede til Kraftpr0ve. Set fra Flyvepladsen ser det jo ogsaa lidt latterligt ud 

med alle disse »russiske Bjerge«, hvorfor Lrereren resolut gor en Ende paa 

Sp0gen. 

I de udenlandske Versioner af Historien sker dette paa den Maade, at Lrere• 

ren, der jo ikke telefonisk kan komme til Fornuft med Eleven, trrekker en stor, 

tung Skruen0gle frem (hvorfra ?) og bagfra bibringer den intetanende vordende 

Flyver et ordentligt Kraniebrud, som en Folge af hvilket den arme Mand taber 

saa mange Krrefter, at Lrereren kan srette sin Vilje igennem. 

Men saadan er vi ikke her i Landet (og ganske srerlig tilhorer »Sretter« den 

humane Type), saa han nojes med at afbryde Trendingen til Motoren, hvilket 

1) »Slidsken« er en (imagin.er) Glidebane af Tr.e. Den »bringes ud i fri Luft« samme Dag, en af Flyve,

eleverne kommer i »Farezonen«, og bliver i et Par Dage »staaende fremme« til Advarsel og Ansporing til 

Forbedring. Naar det uafvcndelige saa sker, blivcr Slidsken i hele sin L.engde »besmurt med gr0n S.ebe«, den 

uheldige bliver »placeret 0verst oppe« og kurer derfra lige ind i Observat0rembedet (eller i meget graverende 

Tilfalde i det civile Liv), altsammen, som man vii forstaa, billedligt talt. 



bevirker, dels at Tovdal bliver opmrerksom paa, at der maa vrere noget galt 25 
et eller andet Sted og navnlig, at det nu er ham umuligt at holde Nresen oppe 
mere. 

Med standset Motor n0dlander »Sretter« derefter Maskinen paa en Mark 
ved Fortunen, hvorefter han som en Slags Disciplinrerstraf beordrer den ulykke• 

lige Tovdal til at spadsere hjem. Selv flyver han tilbage til Lundtofte, hvor han 
lander midt i en Skare ophidsede og forskrremte Elever, som straks har lagt 
Mrerke til, at sk0nt Maskinen startede med to Personer om Bord, var der kun 
een i den (og det selvfolgelig Lrereren), da den landede. 

»Nreste Mand,« br0ler »Sretter«, der har travlt og intet kender til Elevernes
Sjrelekvaler, og som derfor undrer sig noget over, saa lrenge det varer, inden 
»den nreste« faar taget sig sammen til at kravle op i Kassen. Saa starter Maski•

nen igen, og paa »Pisten« begynder den store Diskussion om, hvorledes man
skal stille sig, hvis Maskinen for anden Gang lander uden Passageren!

Dette Problem slipper man dog for at tage Stilling til, for da Sretter kom• 
mer tilbage, har han heldigvis Eleven med, og samtidig indfinder den sluk0rede 
Tovdal sig til Fods med Gaadens L0sning. 

Paa dette Trin af Uddannelsen var »Livets Alvor« allerede begyndt at gaa 
op for de unge Flyvere, hvilket bi. a. gav sig det Udslag, at en Korporal, som 
jeg ikke skal navngive, fordi han var kendt for ikke at vrere srerlig renlig, en 
Aften forbavsede sine . Kammerater ved at sidde og vaske F0dder. Kamme• 
raterne var lamslaaede, og en af dem spurgte ham: 

»Hvad i Alverden gaar der af Dig i Dag, hvorfor har Du pludselig faaet

Renlighedsdille ?« 
»Jo,« svarede vor Ven, »jeg regner med at faa Lov til at gaa »solo« i Morgen,

og man ved jo aldrig, hvad der kan ske. Trenk at blive k0rt paa Hospitalet med 
saadan nogle F0dder.« 

* 

* 

En sk0nne Dag kom saa det sprendende 0jeblik, da man skulde paa sin forste 
»Solotur« - vel nok den st0rste Oplevelse i enhver Flyvers Liv.

Afg0relsen af, hvorvidt man var moden til at flyve alene, laa selvfolgelig hos 
den paagreldende Lrerer, der jo nok skulde vogte sig for at slippe Eleven l0s, for 
han var brandoverbevist om, at denne ikke vilde slaa sig ihjel paa sin forste 
Tur alene i Luften. 

Jeg giver Ordet til en af Eleverne, som har givet mig en storartet over• 
bevisende Beskrivelse af sine F0lelser ved den forste »Soloflyvning«. 

Han skriver (Uddrag af hans Studenterstil): 
»Jeg havde vreret oppe Dagen for for at blive »pr0vet af« af Nrestkomman•

derende - det var Australiensflyveren Premierl0jtnant Michael Hansen. Jeg 



26 skulde lave nogle Sving og Landinger. Han var meget utilfreds og br0lede i Teb 

fonerne, at jeg »kurede« og »tog H0jde paa« i Svingene. Landingerne gik ·lige• 

ledes ad Hrekkenfeldt til, Maskinen hoppede som en Krenguru hen over Gr0n• 

svreren. Mit Hum0r sank derfor efterhaanden under Nulpunktet, og da han til• 

sidst gav Ordre til, at jeg skulde k0re hjem, var jeg klar over, at det var Slut. 

Han kravlede ud af Maskinen, og jeg fulgte efter med hrengende 0rer. 

Da vi kom hen til Hangaren, sagde han: »De kan jo nok se, M0ller, at det 

aldrig kan nytte noget at sende Dern alene af Sted, De slaar Dern jo ihjel om• 

gaaende.« 

�>Vil det sige, at jeg aldrig skal flyve mere?« spurgte jeg med en ubehagelig 

Klump i Halsen. 

»Ja, -<let kan ikke blive til noget.«

I min Fortvivlelse fik jeg fremstammet, at jeg syntes, det var uretfrerdigt,

for alle de andre var blevet pr0vet af to Gange, for de skred. Han stod og kig• 

gede lidt paa mig, hvorpaa han sagde: »Ja, ja, lad os saa pr0ve igen i Morgen da.« 

Jeg nrerede ikke store Forhaabninger om at klare den bedre nreste Dag, men saa 

lrenge der bare var Liv, var der Haab. 

Den folgende Morgen, da jeg steg om Bord sammen med Premierl0jtnanten, 

gav han mig den Ordre, at nu kunde jeg starte, stige til 500 m, lave to H0jkant• 

sving til hver Side og bagefter foretage tre Landinger. 

»Den er fin«, tfflnkte jeg, »nu ved jeg, hvad jeg skal lave, saa beh0ver jeg

ingen Telefoner«, hvorpaa jeg rev Stikproppen ud, saa kunde han sidde der foran 

og give sine Ordrer ligesaa tosset, han vilde«. 

Jeg startede, steg til den angivne H0jde, lavede Svingene og skulde til at 

lande. Den forste Landing var ikke videre pren, Maskinen lavede nogle smaa 

Hop hen over Pladsen, men jeg gav Gas igen, gik rundt om Pladsen og landede 

paany. Denne Gang var det bedre, og den tredje Gang sad den, som om jeg var 

landet i en Klat Sm0r. 

Jeg k0rte saa op til Hangaren og vilde til at kravle ud, men Premierl0jt• 

nanten gav Tegn til mig, at jeg kunde blive siddende, hvorpaa han selv stod ud. 

Nu vidste jeg, at Slaget var vundet. 

Han kom hen til mig og sagde: »Ja, M0ller, nu slipper jeg Dern af Sted alene, 

men De er jo nok klar over, at jeg l0ber en mregtig Risiko. Damp nu af og lav 

tre Landinger, hvis De ikke forinden har slaaet Dern ihjel.« 

Jeg var henrykt over at faa Chancen til at slaa mig ihjel og for afsted med 

h0j Hale, jublende af Fryd. 

Det var vel nok en Lettelse at vrere alene i »lEsken«, nu kunde man da kure 

i Svingene lige saa meget, man havde Lyst til, uden at blive skreldt Hreder og 

lEre fra. 

Jeg lavede tre helt rigtige Landinger, hvorpaa jeg triumferende meldte mig 

tilbage til Premierl0jtnanten. Han udtrykte sin Tilfrndshed med min Prrestation, 



hvorpaa samtlige Elever blev trommet sammen, for at jeg kunde faa det tra<li• 27 

tionelle, trefoldige »Solohurra«. 

Den F0lelse, jeg da havde, kan ikke beskrives, den er speciel for nyudrugede 

Flyverelever. 

Orn Aftenen maatte jeg give »Solo0l« i Messen, men det gjorde jeg med et 

glad Hjerte.« 

Efterhaanden som Eleverne paa Lundtofte havde fl0jet solo og faaet lidt mere 

0velse, kom det Tidspunkt, hvor »den Snor, der var bundet i dem« blev slrekket, 

og de fik Lov til at flyve ud omkring og g0re Landet usikkert. Det siger sig selv, 

at der nu kommer mere Fart i Oplevelserne, her er en af dem: 

To Kammerater - hvoraf den ene havde haft nogle Flyvetimer i Amerika 

og derfor var mere med paa Noderne - m0dtes saaledes i hver sin Maskine et 

Sted i Midtsjrelland. De to Maskiner fulgtes ad et 0jeblik, hvorefter »Ameri• 

kaneren« pludselig loopede, en Man0vre, som ingen af dem endnu officielt havde 

lrert. Loopet gik godt og imponerede naturligvis Kammeraten i h0jeste Grad. 

Han tilvinkede den anden sit Bifald, men opdagede saa til sin Rredsel, at der 

fra •den anden Maskine blev gjort Tegn til ham om, at han »skulde g0re ligesaa«. 

Et 0jeblik afviste han Tanken for sig selv; men kun et 0jeblik, saa huskede 

han nemlig, at han havde h0rt en af Lrererne sige, at naar man loopede, saa »tog 

man Pinden i Maven«. 

Denne Man0vre syntes han ikke, det kunde vrere saa vanskeligt at udfore, 

saa han trak kraftigt i Pinden med det Resultat, at han laa paa Ryggen og »hang 

i Selerne«, inden han endnu var blevet rigtig klar over, at Man0vren overhovedet 

var begyndt. Naa, han fik taget sig sammen og begyndte allerede at spekulere 

paa, hvorfor Maskinen ikke fortsatte helt rundt, da Motoren pludselig gik i Staa. 

Et Par dybe Suk, var alt, hvad der kom ud af den, og saa laa Eleven mutters• 

alene paa Ryggen 500 m over Tystrup•Bavelse S0 uden at ane, hvad han nu 

skulde g0re. 

Danske Flyvere er imidlertid ikke raadvilde, saa det gjorde han (eet eller 

andet altsaa, som han ikke bagefter kunde huske, hvad havde vreret), og saa 

kom Maskinen da ogsaa ganske prent ud af Rygstillingen - i Spind. 

»Ho ho«, trenkte vor Ven, »her er en Man0vre, som vi kender. Den skal vi

nok klare os ud af«, og saa tog han Maskinen ud af Spind'et og fortsatte i et 

lodret Dyk, for at faa Motoren i Gang igen. Men om Forladelse; til Trods for, 

at Propellen trak Motoren rundt, vilde den dog ikke »Springe«, og Afstanden til 

Vandoverfladen var efterhaanden formindsket til et Par Hundrede Meter, uden 

at den forbistrede Motor vilde i Gang. 

»Farvel, Flyveskole«, sang det inden i Flyverens Hoved, »nu bliver vi vaade,

og jeg maa sv0mme ind til Slidsken«. Men saa, da han nresten var nede i Vand• 

spejlet, slog den Tanke pludselig ned i ham: »Ou har jo Fuldgas paa Motoren!« 



28 I en forrygende Fart fik han revet Gashaandtaget tilbage, der l0d et Par h0je 

Knald, og saa spandt Motoren atter som en Kat, og Maskinen, der omgaaende 

fik lidt H0jderor, begyndte at stige. 

Saa lavt nede var han, da han trak ud af Dykningen, at han havde Fornem• 

melsen af, at Hjulene r0rte ved Vandet, hvilket dog heldigvis ikke var Tilfreldet. 

Snart havde han god H0jde paa og kom hjem uden yderligere Oplevelser. 

»Men det varede selvfolgelig et Par Dage,« fortreller han selv, »for jeg loopede

igen.« 

Her er en herlig Historie om et Makkerskab, som i Uddannelsesperioden paa 

Lundtofte var Kammeraterne til megen Trost, fordi der nresten altid skete noget, 

hvor de to Gutter var i Farvandet: 

Sergent 0sten og Korporal Madsen var Flyverkammerater og et Par brave, 

uhyre grinagtige Fyre. Det vil sige i Forholdet til Kammeraterne, for undertiden 

kunde det knibe med det indbyrdes Venskab - dog kun, naar de var oppe i 

Luften. Her kunde de nemlig sjreldent blive enige om, hvorhen, hvorfor, hvor• 

naar og navnlig hvorledes den eller den Man0vre bedst skulde udfores. 

En Dag var d'Herrer blevet senclt af Sted for skiftevis at 0ve een eller anden 

Man0vre (der var Dobbeltstyring i Maskinen) og med Ordre til at lande igen 

paa et bestemt Klokkeslet. 

Det varede imidlertid temmelig lrenge, inden Maskinen vendte tilbage, men 

endelig - ea. tre Kvarter over Tiden - landede den, og de interesserede Kam• 

merater paa »Pisten« kunde fra lang Afstand se, hvorledes en Diskussion -

for ikke at sige et Skrenderi - var i fuld Gang. 

Og her er saa Forklaringen paa Skrenderiet. 

Det hele var begyndt med, at den ene af de to Gutter i en H0jde af 1000 m 

havde sat Motoren paa Tomgang for bedre at kunne overbevise den anden 

om et af sine Synspunkter. Dette tog saa lang Tid, at Maskinen i Glideflugt 

var naaet helt ned i 100 m H0jde, uden at den paagreldende var blevet helt 

frerdig, hvorfor han gav Fuldgas og tog 1000 m paa igen, for at han, stadig uden 

at blive generet af Motorlarmen, kunde faa talt ud. 

500 m nede var han endelig frerdig, men nu var det Kammeratens Tur til at 

replicere, og da h'an selvfolgelig ikke kunde blive frerdig paa s0lle 400 m, maatte 

Maskinen for tredie Gang op i H0jden, og paa den Maade fortsatte de to Dis• 

kussionen, idet de afvekslende brolede op i 1000 m's H0jde for derpaa under 

relativ Stilhed at glide imod Jorden. 

F0rst da der var gaaet en halv Time over Tiden, blev en af Kamphanerne 

opmrerksom paa, hvad Klokken var slaaet, og Kursen blev saa sat paa Lundtofte 

med det Resultat, at Skrenderiet midlertidig maatte afbrydes. 

Hvad de to egentlig havde skrendtes om, og hvem af dem, der havde - eller 

fik - Ret, var der i0vrigt aldrig nogen, der fik Rede paa. 



En af El-everne paa Flyveskolen, en Kornet, var en rigtig frisk Fyr, som under• 29 

tiden ikke var bange for at vove sig lidt langt ud i Replikken. Det skete dog i 

Reglen paa en saa harml0s Maade, at det faldt Chefen for Flyveskolen, Kaptajn 

(nuv. Oberst) Tage Andersen, meget vanskeligt at blive vred paa ham. 

En Gang kom det imidlertid til at knibe med Overbrerenheden. Det var, da 

vor Ven Kornetten udeblev ·fra Flyveundervisningen en Mandag Morgen, hvil• 

ket ikke var velset paa Flyveskolen (af Grunde, som Lreserne vel selv kan trenke 

sig til). Da Kornetten ud paa Formiddagen melder sig til Tjeneste hos Chefen, 

sp0rger denne ham: 

»Naa, Kornet, var det slemt?« hvortil den anden svarer: »Naa, ja, det var

jo ikke en brrekket Arm, Hr. Kaptajn.« 

Over denne Replik blev Kaptajnen - der ellers ikke ofte stod og manglede 

et Svar - saa paf, at han indskrrenkede sig til at lade Kornetten trrede af. 

Men gemt er ikke glemt. Nogen Tid efter vil Skrebnen, at den samme Kor• 

net begaar en Vagtforseelse. Han bliver indmeldt, og maa stille hos Kaptajnen. 

Denne id0mmer ham omgaaende 14 Dages Kvarterarrest og tilfojer med et 

Smil: 

»De ti Dage er saa for den brrekkede Arm.«

Det er overfl0digt at tilfoje, at Synderen ikke »brrekkede flere Arme«, saa

lrenge han var paa Flyveskolen. 

Den nreste Historie brerer Vidne om samme Chefs gode Hjerte: 

To Flyvere blev en Dag sendt af Sted paa en H0jdeflyvning, fra hvilken de 

kom over en Time for sent hjem. Da F0reren af Maskinen blev spurgt ud om 

Grunden til Forsinkelsen, klarede han (tilsyneladende) for sig med en S0for• 

klaring om, at Observat0ren »havde folt Ubehag«, da de igen skulde ned, hvor• 

for han havde maatte tilbringe nogen Tid paa 6000, 5000, 4000 m o. s. v. for ved 

Trykudligning at ophreve Virkningerne af H0jdeforskellen. 

Naa, det var der jo ikke noget at sige til; men Chefen for Flyveskolen var 

nu lige saa r0get, som Flyveren var speget, og tog derfor en Telefonsamtale 

med den paagreldendes Hjemegn i S0nderjylland med det s0rgelige Resultat, 

at der ganske rigtigt den Dag og paa et passende Tidspunkt havde vreret en 

Maskine nede og sige Goddag til Barndomshjemmet. 

Altsaa maatte Flyveren igen anmodes om en Udtalelse, der denne Gang 

faldt som en regulrer Tilstaaelse. Ordlyden var omtrent SOII; folger:

»Javel, Hr. Kaptajn, jeg har ganske rigtigt vreret hjemme paa Bes0g; det gik

for sig paa den Maade, at jeg begyndte paa Opstigningen til H0jdeflyvningen 

som befalet, men da vi saa var naaet licit op, kom jeg til at kaste et Blik i Ret• 

ning af S0nderjylland. Der skinnede Solen saa yndigt over det genvundne Land, 

og jeg kom til at trenke paa det lille r0de Hus, hvor Far sad og r0g paa sin 

Pibe, mens lille Mor gik rundt og skar Blomster af til Stuerne. De to krere, gamle 

Mennesker. De havde ikke set mig i lange Tider, og naar jeg saa trenkte paa 



30 den store Glrede, hvis deres S0n uventet kom paa Bes0g, og paa deres Stolt• 

hed over, at han havde faaet betroet en af Hrerens Flyvemaskiner ... « 

Paa dette Tidspunkt vidste Chefen ikke, om han var mere vred end r0rt 

eller omvendt (revnefrerdig af Grin var han i hvert Fald), og saa sluttede han 

Sagen med den milde Afg0relse (for Disciplinen maa jo haandhreves) af to Dages 

K varterarrest. 

Endnu engang havde Chefens Sans for Humor sejret. 

Og h0r, hvordan det gik Korporal Madsen, da han, stik imod alle Ordrer, 

pr0vede paa at starte en Maskine uden Hjrelp. 

Madsen staar med Maskinen lidt ude paa Pladsen og pusler forst med, hvad 

der saadan skal pusles med -inde i F0rersredet. Saa gaar han hen foran Maskinen 

og svinger Propellen. (For Forstaaelsens Skyld bemrerkes, at Gashaandtaget staar 

lidt lovligt langt fremme, samt at der - selvfolgelig - ikke er Stoppeklodser 

foran hverken det ene eller det andet Hjul). 

Motoren springer an, som den skal, men paa Grund af at Maskinen har Gas, 

begynder den at rulle hen over Gr0nsvreren. Madsen er imidlertid en Mand 

med Oml0b - saavel i Hovedet som i dette Tilfrelde heldigvis ogsaa i Benene. 

Han farer - da han indser, at han ikke kan naa at kravle over Underplanet og 

op i F0rersredet - hen og hrenger sig fast i den ene Planspids, hvor han virker 

som ensidig Bremse med det Resultat, at Maskinen begynder at l0be rundt i en 

Kreds. Madsen hrenger i, og det hele udvikler sig i Virkeligheden til en for• 

n0jelig - omend noget trrettende - Leg, en ny Form for Karrusel, om De vil. 

Da Sp0gen har varet lidt, er der endelig et Par forgrinte Kammerater, som vil 

trrede til og hjrelpe den arme Madsen ud af Forlegenheden. Men saa viser Chefen 

sig pludselig fra sin allermest predagogiske Side: 

»Lad ham l0be lidt endnu,« raaber han, og saa maatte Madsen fortsrette paa

Volten i ti Minutter. Anden Straf fik han ikke, og han pr0vede efter Sigende 

aldrig mere paa at starte en Maskine uden Hjrelp. 

Naa, tilbage til »Pisten«. Her fik vi en Dag et herligt Eksempel paa den 

Aandsnrervrerelse, som en Flyver jo gerne skal vrere i Besiddelse af. For at 

Lreseren skal faa det fulde Udbytte af Historien, maa jeg begynde med at for• 

klare, at en Landing paa en Flyveplads gerne skal »passe«. Maskinen maa, naar 

den glider ind til Landing, hverken vrere saa lavt nede, at den ikke kan naa ind 

paa Pladsen uden at bruge Motoren, eller saa h0jt oppe, at den ikke »kan vrere 

der«, i hvilket sidste Tilfrelde man siger, at den har »skudt forbi«, og maa fore• 

tage en ».!Eresrunde«, inden den kan komme ned. 

En smuk Sommerdag med blikstille Vejr var to Flyvere efter en vel tilende• 

bragt Tur kommet hjem og skulde nu foretage en elegant Landing paa Lund• 

tofte. Men ak, Landingen passede ikke, den var »for h0j«, og Maskinen maatte 



gaa igen. Dette har sikkert pint F0reren af Maskinen, i hvert Fald h0rer Kam• 31 

meraterne, der er forsamlede nede paa »Pisten«, hvorledes han, for at redde 

h:ren, lige i det 0jeblik, han passerer hen over dem i 30 m H0jde raaber til sin 

Observat0r: 

»Saa vink dog, for S0ren!«

Selvfolgelig gaar Uddannelsen til Flyver ikke af, uden at der gaar en Maskine

eller to i Brokkassen, og naar saadant er forekommet i en Flyvers Praksis, kom• 

mer uvregerligt det h0jtidelige 0jeblik, da han maa hen til Lrereren for at »for• 

klare«, hvordan det gik til, og det er en Kendsgerning, at den Slags Landings• 

uheld som Regel forekommer ham selv betydelig mindre, end Omstrendighederne 

(Synet af Maskinen) maaske egentlig berettiger til. 

Det klassiske Skoleeksempel af denne Art har folgende Enkeltheder: 

L0jtnant P. P. har vreret oppe med en Maskine og lander paa Lundtofte Flyve• 

plads. Eet eller andet maa der vrere sket i Landingen - hvor meget ved vi 

forel0big ikke - men i hvert Fald nok til, at Flyveren maa ind i Hangaren og 

aflevere en Melding til Oberstl0jtnant Bjarkov, den altid rolige, som med megen 

Sympati h0rer paa, hvad han har at sige: 

»Ja, i Landingen tog den ene Planspids altsaa Jorden« ...

»Naa, min Herre, ja, det er jo, hvad der saadan kan ske. Var der mere?«

»Jo, saa gik Maskinen altsaa i Drej, og derved kom venstre H0jderor ogsaa

Bernring med en Knold i Jorden.« 

»???«

»Fordi, altsaa, at Landingsstellet var blevet lidt skrevt ... i Landingen altsaa

... men ikke meget, kun den ene Side ... og kun det ene Hjul ... « 

»Naa, ja ... Hm! ... ???«

»Det kunde Kroppen altsaa ikke taale ... og saa ... ja, den er vist lidt skrev

... men det kan vist nemt rettes ... 0h ... (store Svedperler og megen For• 

tvivlelse).« 

»Skal vi ikke hellere gaa ud og se paa Sagerne, min Ven?«

.»J-oh - - -!«

Ude midt paa Pladsen stod der noget, som en Gang havde vreret en Flyve•

maskine: Kroppen var brrekket midt over ... de to Dele stod i en ret Vinkel 

til hinanden ... omtalte Underplan var totalt smadret, Understellet delvis for, 

svundet, og hvad der var tilbage laa mange Meter fra Resten af Maskinen. Orn 

H0jderoret er det bedst ikke at tale, ej heller om den halve Snes mindre Smaa• 

skader rundt omkring paa forskellige Stetler - den gode Hr. Elev havde for en 

Gangs Skyld vreret lovlig meget Optimist, da han foretog det forste Sk0n over 

0delreggelserne. 

Bjarkov kastede et flygtigt Blik paa Ruinhoben, derefter saa han paa For• 

bryderen: »Tak, det er godt,« var alt, hvad han sagde, hvorpaa han drejede sig 

om paa Hrelen og gik tilbage til Hangaren. 



32 Saa let som i dette Tilfrelde, hvor der vel ogsaa maa have vreret formil• 
dende Omstrendigheder til Stede, slipper Flyvereleven dog ikke altid. Viser 

Uheldet, at han ikke er egnet til at fortsrette Lobebanen, kommer »Slisken« 

ub0nh0rligt i Anvendelse, ligesaa meget i Elevens som i Flyvertroppernes 

Interesse. 

I gamle Dage sagde den paagreldende hermed for evigt Farvel til Flyvnin• 

gen og Kammeraterne, men i de senere Aar er der truffet den baade mildere 

og mere praktiske Ordning, at han kan overgaa som Observator, hvortil han i 

Reglen er velkvalificeret. 

Jeg har en morsom Historie om netop saadant et Tilfrelde: 

Her havde »Slisken« vreret i Funktion, og den unge Lojtnant havde i tre 

Dage befundet sig i en aabenlys Tilstand af Fortvivlelse over den afbrudte 

Karriere. Paa Tredie_dagen lod det dog til, at han havde. trostet sig noget, hvor• 
for Chefen for Flyveskolen sagde et Par prene Ord til ham om, at han jo dog 
ogsaa som Observator vilde faa Lejlighed til at virke i Luften og tjene sit Land, 
og at det glredede ham at se, at Lojtnanten nu tog det hele mere roligt. 

»Det er jo nu en Gang saadan, at vi alle her i Livet paa eet eller andet Tids•

punkt maa resignere - ikke sandt?« og saa fortsatte Chefen, der blandt meget 

andet ogsaa var Psykolog: 

»Sig mig forresten, Lojtnant, hvad er det nu egentlig, hvilke Overvejelser

er det, der i de sidste Dage har givet Dern Kraft til at brere Deres Skrebne saa 
prent, som TiHreldet er?« hvortil den kloge, maaske mindre psykologisk end 

praktisk indstillede, forhenvrerende Elev prompte svarede: 

»Jo, jeg kom i Gaar pludselig til at trenke paa, at der Jo i Grunden meget

hellere maatte komme til at staa Observator paa min Forholdsattest end Flyver 

paa min Gravsten.« 

Af de mange Minder fra Flyveskolen erindrer jeg en morsom Historie, der 

handler om Kunstflyvriing. 

Lojtnant Wolf var Lrerer i Kunstflyvning og havde »Soren Rullesten« oppe. 

Han foretager en langsom Rulning med Maskinen og sporger bagefter i Tele• 

fonen: 

»Foler De noget Ubehag?« uden dog at faa noget Svar.
Saa laver han en Rulning til og sporger igen:

»Foler De noget Ubehag?« - Stadig intet Svar.

Efter den tredie Rulning og det tredie Sporgsmaal £alder- Svaret endelig. Det

lyder: 

»Nej, Hr. Lojtnant, g0r De?«

* * 

*



DAGLIGT LIV PAA FLYVEPLADSEN 

Flyverne forsamlede paa ,,Pisten". 

Der fyldes Benzin paa. Kortspil i Hangaren. (Daarligt Flyvevejr). 

R - 6 har v.eret ,,ude paa egen Haand". Tranum springer fra HIM, Jensens Maskine. 



HVOR DER HANDLES DER SPILDES 

U dfor Barrieren foran Hangar 7: ,.Der skulde have 
vaeret Hui", sagde ,,Bulderj0rgen". 

Polin er og Praesten. - Der var en vis U overensstem, 
melse mellem Pollners og Thorups U dsagn. Det ser 

ud til, at den sidste havde Ret. 

Det var ikke enhver Landing de gamle ,, Kasser" kunde holde til. 

YDE ,,hjaelper B0rnene" ved paa en B0rnehjaelpsdag 
at lande i Set. Jergens S0. 

Fra venstre: Stockfleth, ,,Cow Boy" Gundel, Ekman, 
Waage,Jensen, Pollner, Sgt. Hansen. (Hvem af dem 

er Forbryderen ?) 



Det siger sig selv, at mange af de »Escapader«, der har fundet Sted ved 33 

Flyveskolen, ikke har vreret vrerre, end at de med god Grund har kunnet tole• 

reres, i vrerste Tilfrelde vrere blevet afgjort med en »Balle« eller en mindre disci• 

plinrer Straf. Men der har aldrig vreret lagt Skjul paa, at Ansvarsloshed ikke 

tilgives, og at den Flyver, der g0r sig skyldig deri, maa tage den yderste Kon• 

sekvens af sin Handling. 

Et af de »skrappeste« Numre, som nogensinde er blevet lavet ved Flyver• 

tropperne, og som da ogsaa retf rerdigvis medforte omgaaende Afsked for den 

paagreldende, fandt netop • Sted i Lundtofte. Her fandtes en Elev, som ganske 

kort Tid efter, at han var gaaet »Solo«, en Dag fik 0rdre til at tage en Maskine, 

flyve ud i Landet og blive vrek i en Time. 

Det gjorde han, og det skyldtes kun et Tilfrelde, at Skolen nogen Tid senere 

fik at vide, at han havde benyttet Lejligheden til uden Tilladelse at lande ·paa 

en stor Mark. Her traf han en Tjenestekarl, hvem han bildte ind, at han af 

Krigsministeriet var blevet sendt ud for at »popularisere« Flyvningen, ved at 

give Ture til den meget billige Pris af 10 Kr. Bondekarlen hoppede paa den, 

betalte sine Penge og fik for den Lov til i et Kvarter at svreve i Livsfare over 

Herregaarden med tilliggende Marker: 

Jeg kunde blive ved med at fortrelle om Flyvernes Bedrifter paa Lundtofte, 

men· selv om Papiret er taalmodigt, saa g0r der sig jo alligevel i Dag en vis 

Knaphed paa samme greldende, og jeg skal derfor slutte med en Historie der• 

udefra, som ganske vist ikke har noget med Flyvning at gore, men som alligevel 

er vrerd .at tage med. 

Den handler om Sekondl0jtnant 0. Nielsen og Brandmand Eriksen, der en 

Dag for Sjov brodes ude paa Pladsen, mens en Skare interesserede Kainmerater 

stod beundrende rundt omkring. Kamplykken havde indtil et vist Tidspunkt vre• 

ret saadan op og ned, da Nielsen pludselig blev sat med Hovedet haardt ned r 

Cementen, saa Stjerner og St0v stod ud til alle Sid.er. Han var straks oppe igen, 

men havde dog paa en Maade tabt Lysten til at fortsrette, saa han slentrede med 

Rydinann, der altid er tilstede, naar der foregaar noget, henimod Messen. Plud• 

selig siger han: 

»Hvad er Klokken, Rydmann ?«

Rydmann ser paa Uret og siger: »Halvtolv.«

De gaar et Par Skridt, saa sp0rger 0. Nielsen igen:

»Hvor mange er Klokken, Rydmann ?«

hvortil denne igen svarer: »Halvtolv.« 

(Mere var den nemlig ikke blevet til i Mellemtiden). 

Men da Nielsen saa for tredie Gang indenfor det samme Minut sp0rger: 

»Hvad tror Du Klokken er, Rydniann?« gaar det· endelig op for denne, at·
• Da.nske Flyvere paa Vingerne 3 



34 der maa vrere noget galt, hvorfor han for at berolige Kammeraten stikker sin 

Arm i hans og bugserer ham af Sted: 

»Korn hellere ind i Messen og sid ned, Otto, saa gi'r jeg Kaffe og Wiener•

brod.« 

Kaffen kommer og med den Wienerbrodene. Gresten spiser sit overskaarne 

Stykke, han bliver budt paa eet til, hvorefter han selv forlanger det tredie, det 

fjerde o. s. v., og inden Ambulancen kommer til Stede, har Otto Nielsen spist -

og Rydmann betalt - 30 Stykker Wienerbrod. 

Og da han bliver lagt paa Baaren og skubbet ind i Ambulancen, er hans Af, 

skedsbemrerkning til den bekymrede redle Giver: 

»Du ku' nu godt ha' givet Brod til Kaffen, Kammerat!«

Siden den Dag forlanger Rydmann Lregens Attest for, at hans Grester ikke

lider af Hjernerystelse, inden han byder paa Kaffe. 

Et af Hojdepunkterne paa Lundtofte er den Dag, da Eleverne tager deres 

Militrerflyvercertifikat, hvilket sker ved en Kombination af en Trekantsflyvning 

(Orienteringsflyvning), Prover i Sving etc. samt en Hojdeflyvning, hvor Eleven 

skal opholde sig en Time i over 2000 m H0jde. Under en saadan Hojdeflyvning 

var det, at Malmose, »Moses«, der nu er Politibetjent, havde en sprendende Op, 

levelse. Han laa i den foreskrevne H0jde oppe ve,d Helsing0r, da det pludseligt 

»lukkede« under ham. Der var kun gaaet knapt den halve Tid, men skont det var

Malmose meget imod at afbryde Proven, turde han dog ikke paa sit ringe U d,

dannelsestrin risikere at blive lrengere oppe over Skyerne, hvorfor han gik i en

Dykning med Kurs paa Lundtofte. Orn denne Dykning, hvoraf St0rstedelen fore,

gik i Skyerne, fortreller Malmose (der i Parentes bemrerket paa dette Tidspunkt

ikke havde nogen som helst Trrening i Blindflyvning) selv folgende:

Snart viste Fartmaaleren 240 km/t og snart 60 km/t. Undertiden hrengte jeg 

i Stropperne for i nreste 0jeblik at blive presset ned i Sredet, som om jeg havde 

en Klump Jern paa flere Hundrede Kilo liggende over mig.« 

Det har vreret noget med »op og ned« i inde i de Skyer, og Guderne maa 

vide, hvordan Malmose undgik at gaa i Spin; heldigt ned gennem Skyerne kom 

han dog, men i Stedet for Lundtofte saa han kun Vand under sig, og for at 

gore Situationen endnu vanskeligere styrtede Regnen ned i stride Stromme, saa 

han ikke kunde se ret langt frem for sig. 

Efter et Par Minutters Flyvning dukker der imidlertid Land op forude, ikke, 

som Malmose havde haabet, Sjrelland, men - Hveen . . . 

Naa, saa vidste han da i hvert Fald, hvor han var, og ved Hjrelp af Korn, 

passet kunde han finde Vej til den hjemlige Flyveplads. Men efterhaanden som 

han nrermede sig 0resundskysten, blev han tvunget lrengere og lrengere ned 

af Skyerne, og da han var naaet omtrent frem, viste det sig, at Skyerne laa saa 

lavt, at de nrermest kunde karakteriseres som Taage. Malmose skulde ikke have 



mere Blindflyvning den Dag, og da navnlig ikke i ti Meters Hojde, hvorfor han 35 

vendte om, floj tilbage til Hveen og landede. 

Han havde fundet en god Mark og fandt senere en god »Kaffevrert«, og fra 

ham telefonerede han til Lundtofte og sagde, hvor han var henne. Lundtofte gav 

Ordre til, at han skulde holde sig klar til Start, saa vilde man ringe til ham, naar 

Vejret var klaret op paa Danskesiden af Sundet, og saa hengav Malmose sig til 

sorgelige Tanker om, hvordan det vilde gaa ham efter Hjemkomsten, og om mons• 

tro »Slisken« vilde komme i Brug, fordi han havde kludret paa Certifikatproven. 

Efter et Par Timers Forlob ringede Telefonen saa. Lundtofte meldte hojt, 

klart Vejr, og da det ogsaa var godt Vejr paa Hveen, startede Malmose, og var 

kort Tid efter igen over Lundtofte, hvor han kunde se Lrererne og Kammera, 

terne forsamlede foran Hangaren. Han trenkte: »Orn et 0jeblik er Du frerdig 

og hjemsendt«, men det skulde gaa helt anderledes. 

Jeg lader ham selv fortrelle: 

»Jeg landede Maskinen og korte op til Kammeraterne, der alle var meget al,

vorlige. Da jeg var kommet ned fra Forersredet, kom min Lrerer hen imod mig, 

og idet han hreftede en Medalje, paa hvilken der i Hast var skrevet »Hveen -

Lundtofte« paa mit Bryst, 0nskede han mig paa Svensk velkommen tilbage. Nu 

begyndte ogsaa Kammeraternes Ansigter at vise Smil - een overrakte mig en 

Buket Skarntyder, omviklet med et Halst0rklrede - een tudede med Ambulance, 

hornene, og een sk0d Salut med et Jagtgevrer. Og saa, paa et givet Signal, kastede 

de sig allesammen over mig, rev min Faldskrerm af og bar mig i Guldstol til 

mit Telt. Det var deres Velkomst, og den var meget hjertelig. 

Jeg blev id0mt en st0rre Bode til vor frelles Kasse samt tilpligtet at give 

Kaffe 1) til Lrerere og Kammerater. Dette gjorde jeg med Glrede, navnlig efter at 

jeg havde erfaret, at min »Udenlandstur« ikke vilde medfore Afsked.« 

Malmose blev efter denne Flyvning - med Rette - beundret for den Orn, 

tanke, han havde lagt for Dagen; men han blev ogsaa drillet af Kammeraterne, 

der paastod, at det ikke var, for han blev budt paa Kaffe paa Svensk, at han var 

klar over, at han var kommet til Udlandet. 

Selv paastaar Malmose selvfolgelig det modsatte, og hvad - han maa jo 

vide det bedst. 

Naa, saa kommer vi til Afslutningen paa Lundtoftetilvrerelsen. Denne ender 

hvert Aar med en »Danmarkstur«, da Eleverne i samlet Trop faar Lejlighed til 

for Alvor at prove Vingerne paa en lang Tur ud i Landet, hvor de hver Aften 

lander paa en ny Plads, sover et nyt Sted, lrerer nye Mennesker at kende 

og i det hele taget »oplever noget«. Paa denne Tur brerer de for forste Gang 

»Vingerne« paa hojre Side af Brystet.

1) Jeg sp0rger: Kunde Malmose efter denne »Overordentlige Ydelse« virkelig slippe med kun at give

»Kaffe«, eller beror denne Del af hans Rapport paa en »Erindringsforskydning«? I min Tid var »B0den«

sj.!!ldent mindre end »Kaffe med bfodt Brnd og Cigar«. Hvor glider vi hen, hvis de unge Mennesker nu

om Stunder kan slippe saa let fra deres »Forbrydelser«? 
3• 



36 Uddannelsen paa Lundtofte slutter med Certifikatfesten, for mange Somme, 

rens absolutte H0jdepunkt. Til denne Fest har Eleverne sparet sammen i lange 

Tider - mere eller mindre frivilligt, idet Festen afholdes for lndholdet af B0de, 

kassen. Denne bugner formeligt sidst paa Sresonen, idet det er saa viseligt ind, 

rettet, at mange Smaaforseelser - der ved andre Vaabenarter afg0res med en 

Smule Ekstravagt eller Nregtelse af Nattegn - her afg0res med et Bel0b til 

B0dekassen. 

Forseelserne klassificeres til forskellige Takster: »H0ns« (Hop i Landingen) 

betales efter St0rrelse, hvorved dog er at bemrerke, at der ydes Moderation ved 

mere end et halvt Dusin. En »udl0st Skrerm« koster Penge, det er dyrt at have 

sit Skab uaflaaset, at blive for lrenge oppe med en af Maskinerne, at k0re »be, 

vidstl0st« paa Jorden, og det er meget dyrt at »sp0rge« en Lrerer om noget efter 

Afmeldingen, saaledes at Svaret forsinker den knapt tilmaalte Fritid. 

Dog er det ikke alene disse almindeli.ge Forseelser, der straffes med B0der. 

Paa Tider, hvor Moralen paa Flyveskolen staar h0jt, og Bidragene derfor fly, 

<;I.er mindre rigeligt, er det de ejendommeligste »Forseelser«, Eleverne maa punge 

ud for. 

Een af de mrerkeligste har jeg fra Sekondl0jtnant Paul Stilling, som en 

Mandag Morgen skulde i Luften og kun havde et Par lange Khakibenklreder, 

som han Dagen for havde faaet smukt presset hjemme hos sin Moder. For ikke 

at faa de fine Bukser 0delagt, trak han dem efter moden Overvejelse af og 

fl0j den Formiddag i Vaabenfrakke og Underbenklreder indenfor Vintercomhi• 

nationen. Det var der da ingen, der kunde have ondt af - troede han. 

Men da han den nreste 1. fik sin B0denota, stod der mellem hans andre Syn, 

der: 

»For at flyve med bar Maas den 24/
4

: 2 Kr.«

Ak ja, de var opfindsomme i Lundtofte, naar de saadan gik og trenkte paa

Certifikatfesten. 

Ber0mt er navnlig den af Festerne, da en eller anden lidt op ad Rangstigen 

stod op for at holde en Tale, i hv.ilken han bl. a. formanede sine krere Elever 

til »aldrig at gaa med Cyklerne i Lommerne og aldrig at stille Hrenderne op 

ad Murene«. 

Og saa var den glade, begivenhedsrige Tid paa Lundtofte forbi, og efter en 

kortere Orlov begyndte Eleverne paa den ikke helt saa forn0jelige Special, 

uddannelse paa Kl0vermarken, der desvrerre �ar mere sprekket med Teori og

mindre med Flyvning, end de fleste kunde 0nske sig. 

Tilsidst et Par Ord om Forholdet til Lrererne paa Lundtofte. 

Vort forste lndtryk af disse oph0jede Vresener var jo det, at vi lige akkurat 

var taalt, og at Lrererne var des gladere, jo mindre de saa til os. 

Helt ignorere os kunde de jo desvrerre ikke, da vi jo dog paa en Maade 

reprresenterede deres raison d'etre paa Skoien, og uden os vilde de ikke kunne 



hreve deres Flyvetillreg 1); men populrere var vi ikke, og Lrererne skjulte kun 37 

daarligt deres Glrede, hver Gang en ulykkelig Elev »kom paa Slidsken«. 

Naa, for at vrere helt retfrerdig, saa maa det jo ogsaa have vreret lidt bit, 

tert for disse oph0jede V resner at skulle gaa der og opdrrette fremtidige Kon• 

kurrenter, og det tilmed ganske gratis. Men det var der jo ikke noget at g0re 

ved. 

Lidt senere var det imidlertid, som om Lrererne blev venligere indstillet. 

Det maa efterhaanden vrere gaaet op for dem, at de ikke i det lange L0b 

havde nogen Chance for at kunne holde os allesammen nede, og at i hvert Fald 

en Del af os ifolge Sagens Natur vilde blive mindst lige saa dygtige som de 

selv, hvorfor det kunde have en vis praktisk Betydning for dem at holde sig 

gode Venner med os. Og saa var det, som om Atmosfreren lidt efter lidt blev 

en helt anden. Nu kunde en Elev tillade sig at »eksistere« paa Pladsen, man 

vovede efterhaanden ligefrem at »sp0rge sig for«, og tilsidst, da Lrerernes i 

Lrengden uholdbare Stilling var gaaet op for dem, nedlod de sig endda til at 

lrere os Kunstflyvning. Dermed havde de faktisk kapituleret. 

Og saa kom vi da tilsidst til at betragte vore Lrerere paa Lundtofte som 

det, de i Virkeligheden var: .LEldre Kammerater, der folte deres Ansvar over, 

for de Unge, og som paa den mest uegennyttige Maade, delagtiggjorde os i de 

Erfaringer som de selv - ofte med stor personlig Risiko - havde gjort paa et 

Tidspunkt, hvor man ikke havde nogen Lrerer til at vejlede sig, men selv maatte 

eksperimentere sig £rem til Resultaterne, og hvor blot det at gaa op i en Ma, 

skine mange Gange var forbundet med en stor Risiko. 

Og derved lagdes Grunden til det forbilledlige Kammeratskab, der i Flyver, 

fropperne hersker mellem alle Flyverne, fra Obersten og ned til den menigste 

Menige, og som vi Flyvere med Rette er saa stolte af. 

»De gamle« har i Dag kun een eneste Skanse tilbage for dem selv. Den hed,

der Foreningen »Danske Flyvere«, og der er det endnu Coutume, at de unge sid, 

der tavse og betagne og lytter til R0sterne fra Fortiden, naar de beretter om de 

Tider, da Flyvere var Mrend, og Flyvemaskinerne var »H0nsehuse«, og Luften 

var ladet med de Bedrifter, som vi andre i Dag kun kan lrese om i Tidens Ha, 

variprotokoller. 

1) Mi lit.ere FI yvere faar et Flyvetill.eg (Risikotill.eg om man vii) til deres Len. Dette androg oprindelig 

7.- Kr. pr. Dag, men er paa Grund a£ Dyrtiden efterhaanden steget til 9.-- Kr. Det oppeb.eres med dette 

Bel0b af a/le Flyvere uden Hensyn Iii den milit.ere Charge og £alder kun v.ek, naar den paag.eldende if!. 

L.egens Ordre ikke maa gaa i Luften. Man er derfor kun sj.eldent syg som Flyver, dels fordi man elsker at 

flyve, og dels ... 11 ! Der skal mindst et br.ekket Ben til, for man giver op. 
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FJERDE KAPITEL 

Hisforier fra Marinen. 

Da man i den militrere Flyvnings forste Dage havde den (fejlagtige) Opfat• 

telse, at de Opgaver, der i Tilfrelde af Krig skulde l0ses, var vidt forskellige for 

Marinens og Hrerens Vedkommende, og at folgelig Materiellet ogsaa maatte vrere 

forskelligt, varede det ikke lrenge, for det blev besluttet, at Marinen skulde have 

sin egen Flyveskole. Ligesom for Hrerens Vedkommende skylder ogsaa Mari• 

nens Flyvevresen privat Godg0renhed sin Start, idet Generalkonsul Ludvig• 

sen d. 25. Marts 1912 forrerede Marinen Robert Svendsens Henri Farman,Maskine 

(»Glenten«), paa hvilken Ullidtz i Mellemtiden havde taget Certifikat. Men »Glen•

ten« var en Landmaskine, og da man som sagt mente, at Marineflyvere skulde

kunne operere ikke alene over, men ogsaa i deres naturlige Element (Vandet),

blev der paa Initiativ af en Kreds af S0officerer startet en offentlig lndsamling.

Denne indbragte 43,000 Kr., som blev brugt til lndk0b af to franske Flyvebaade

»Maagen« og »Ternen«. Dette var i April 1913 - Marinen havde nu baade et eget

Flyvevresen og sit eget Materiel. Og fra nu af gaar det hurtigt fremad. Den lange

Rrekke dygtige Marineflyvere begynder med saa kendte Navne som Ullidtz,

Birch, Laub, Prins Axel, Hoeck, Grandjean, Thiele, Scheibe! o. s. v., og ialt er der

til Dato ved Marinen uddannet 96 Marineflyvere. Jrevnsides hermed gaar Ud•

dannelsen af Observat0rer, og paa Orlogsvrerftet uddannes gennem Tiderne en

Stab af dygtige Teknikere og bygges der en Rrekke fortrinlige Luftfart0jer. Fuld•

kommen for Forfatterens egen Regning, og ikke taget mere alvorligt end det

passer den enkelte Lreser, maa folgende Opfattelse staa: Naar der tilsyneladende

- i hvert Fald i Begyndelsen - fl0d rigeligere Midler til Marinens Vrerksteder

end til Hrerens, kan dette saa ikke skyldes, at man paa Orlogsvrerftet havde

lettere Adgang til administrativt at overflytte Bevillinger lydende paa Tovvrerk,

Bovenbramsejl og Fregatankre, paa hvilke rare Sager der jo siden Chr. IV's Tid

er stadig ringere Eftersp0rgsel, og som vi jo desvrerre slet ingen har af i Hreren,

til Anvendelse ved Fremstilling af ulige mere tidssvarende Instrumentbrredter,

Balanceklapper og Propelnav til Luftfart0jer?

Som Chefer for Luftmarinen har gennem Aarene fungeret en Rrekke reldre 

S0officerer, af hvilke den forste var Chefen for den flydende Defension, Kontre• 

admiral C. Middelboe (1911-12); derefter kommer saa kendte Navne som Garde, 

Rechnitzer, Tops0e,Jensen, Harttung og Gad, under hvilke saavel Undervands• 

baads• som Flyvedelingen sorterede. F0rst med Grandjean bliver Flyvevresenet 

(1921) udskilt som en selvstrendig Enhed, hvis nuvrerende Chef er Kommand0r• 

kaptajn P. Scheibe!. 
* * 

*



At Flyvere under deres Uddannelse naar en stadig st0rre Grad af praktisk 39 
Dygtighed, og at de i deres videre Flyvertilvrerelse fra Dag til Dag beriges med 
nye Erfaringer, er en Selvfolgelighed. Men jeg vil vove at hrevde, at der derud• 
over hos Luftens Mrend udvikles et ligefremt Instinkt, som kommer dem tilgode 
i visse Situationer. Hvorledes et saadant lnstinkt bevirkede, at Besretningen paa 

et Marineluftfart0j blev reddet, skal jeg her berette om. 
I 1924 deltog dav. Kaptajn Scheibe! i en 0velse i Kattegat, hvor S0, og Luft• 

styrkerne var delt i to Partier. Det Luftfart0j, han befandt sig i, var paa Rekog, 
noscering i den sydlige Del af Kattegat. 

Bedst som han i 800 m H0jde flyver over Hessel0, faar han i nordlig Retning 
0je paa nogle uregelmressige Blink. De kunde stamme fra en Projekt0r, men 

kunde ogsaa f. Eks. vrere Solreflekser fra en Rude i et Skib; da der imidlertid 
ikke af 0velsesmressige Grunde var nogen Anledning til at interessere sig for 
den Retning, hvorfra Blinkene kom, foretog Scheibe! sig i Begyndelsen ingenting, 
men f10j videre derhen, hvor han havde noget at g0re. 

Men saa blev han pludselig overfaldet af dette ubestemmelige lnstinkt, der 
saa ofte i Livet tilskynder os til at foretage noget tilsyneladende planl0st, og 
under Indflydelse heraf forandrede han Kurs og f10j i den Retning, hvorfra han 
sidst havde set Blinket. Han f10j i ti Minutter uden at se noget og overvejede 

allerede at indstille Efters0gningen, da han, efter at have f10jet en Distance paa 
20 S0mil (som fra K0benhavn til Helsing0r), fik L0sning paa Problemet: Blinkene 
stammede fra Solreflekserne i Planerne paa et Friederichshafen,Luftfart0j, som 

med beskadiget Understel vuggede paa Vandet efter en N0dlanding som F0lge 
af Motorstop. 

Da det som F0lge af en ret h0j S0gang maatte anses for utilraadeligt at lande, 
og da man dengang endnu ikke havde Radio i Luftfart0jerne, blev Kursen sat 
mod lEbeltoft, hvorfra Eskadren blev alarmeret, saa Torpedobaadene kunde blive 
sendt paa Efters0gning; samtidig startede Luftgruppens tre Luftfart0jer paa en 

Efters0gning. Det var blevet nresten m0rkt, Vinden var taget til og med den 
B0lgerne, for Luftfart0jet med sin to Mands Besretning blev fundet af en Flyve• 
maskine og bjrerget af en tilkaldt Torpedobaad i Farvandet mellem Fornres og 
Anholt. 

Hvis Scheibe! ikke den Eftermiddag havde givet efter for sit Instinkt, kunde 
Situationen i Nattens L0b og under de givne Vejrforhold godt vrere blevet ube• 
hagelig for det n0dlandede Luftfart0j. 

* 

* 

Overflyvelederen i Kastrup, Flyverkaptajnl0jtnant S. A. Dalbro har fortalt om 
»En Flyvetur med Forhindringer«, som giver et udmrerket Billede af, hvor van•



40 skeligt det i 1924 kunde vrere at starte - og ikke mindst at komme hjem -
med flere Maskiner paa een Gang. Dalbro skriver: 

»I 1924, en varm Sommerdag, startede tre af Marinens S0flyvemaskiner (de

gode gamle »Frederikshavnere«) fra K0benhavn for at gennemfore en efter Da• 

tidens Forhold lrengere Flyvning, nemlig fra K0benhavn til Nyk0bing Mors, og 

derfra via Horsens og Nysted tilbage til K0benhavn; Turen var fastlagt til at 

gennemfores paa tre Dage. 

Vel ankommet til Nyk0bing Mors fl0j vi i tret Formation ind over Byen for 

at »vise Flaget« og opdagede fra Luften, at der var Dyrskue i Byen, Festpladsen 

var synlig markeret af alle sine Flag. Det siger sig selv, at unge raske Mennesker 
efter vel overstaaet Tur glredede sig til en rar Friaften, maaske end.da med en 

Svingom. Ak, S0ren Kierkegaards: »Glreden forud er altid den bedste« blev 

endnu en Gang bekrreftet, de andre kom til Balfaldera, jeg ikke. 

Da vi var kommet ned paa Vandet og sejlede med vore Luftfart0jer ind mod 

Havnen for at fort0je, t0rnede to af os sammen (den ene var mig) med det Re• 

sultat, at mine Klapper havarerede ... Efter at vrere kommet ind i Havnen og 

have faaet fort0jet gik vi i Gang med Benzinpaafyldning, og min Mekaniker og 

jeg desuden med at lappe og reparere Klapperne; hermed var vi frerdige Kl. 24°0 

om Aftenen - saa var det Bal forbi. 

Tidlig nreste Morgen var vi atter ved Havnen ved vore Luftfart0jer. Vi af• 

talte, at vi en for en skulde g0re klar, starte vor Motor op, og naar den var 

varmet, og alle tre var klar til Flyvning, skulde vi gaa i samlet Formation mod 

vort nreste Bestemmelsessted - Horsens. 

Vi gik i Gang hver for ·sig, og hurtigt meldte Vanskelighederne sig. Den ene 

af os opdagede ved Opstartningen, at hans Olietank var lrek, saa for hans Ved• 

kommende blev det blot til en Telefonsamtale med K0benhavn, der resulterede 

i Afsendelsen af en Flyvemaskine med en ny Tank. Vi to andre fik vo�e Motorer 
startet, vi vilde saa blot flyve en Tur over Limfjorden, men ejheller dette blev 

til noget. Det var desvrerre for os blikstille - ikke en Vind r0rte sig - og trods 

gentagne og meget energiske Startfors0g, kom vi ikke i Luften; vore Maskiner 

var for tunge (eller om man vii) vore Motorer for smaa 1).

Under et af disse fortvivlede Startfors0g, hvor jeg sejlede Vandet tyndt ud 

over den ganske Limfjord, l0d der pludselig et Knald fra Motoren, og saa vilde 

den ikke mere. Det var lndsugningsr0rene, det var gait med, men heldigvis 

havde vi Reservegummipakninger m. m. ·ombord, saa det var bare med at gaa i 

Gang med Reparationen. 

Nu er det i Almindelighed ingen Sag at reparere en Motor, saafremt man 

staar i et godt V rerksted og har det n0dvendige V rerkt0j ved Haanden, men 

her var det unregtelig en anden Sag. Mekanikeren og jeg maatte den ganske Dag 

hrenge som Aber - endda med det Handicap, at vi ingen Haler havde - ude i 

1) En Vandflyvemaskine skal helst have nogen Vind og smaa B0lger for at kunne gaa i Luften.



Nresen af Luftfart0jet og herse med den genstridige Motor; henad Aften var vi 41 
atter klar og var da ogsaa d0dtrrette og sultne. I L0bet af Dagen havde vi af 
spiseligt og rygeligt kun haft i alt tre Cigaretter ombord, det blev halvanden til 
hver. 

Hen paa Eftermiddagen kom den eneste af os, som det var lykkedes at 
komme i Luften, ud til mig, landede ved Siden og forh0rte, hvordan det gik. 
Han blev liggende for at vente, til jeg blev frerdig, og naar jeg saa var blevet 
klar, vilde vi starte hjem til Nyk0bing sammen. 

Der er heldigvis noget her i Tilvrerelsen, som hedder Nemesis. 
Min Kammerat, der var kommet flyvende, haanede os to Abekatte lidt vel 

rigeligt, fordi vi endnu ikke havde vreret i Luften den Dag, men nu kom Gen• 
greldelsen. Det var blikstille, saa vi maatte stadig regne med, at det kunde vrere 
vanskeligt at komme i Luften. Min Kammerat startede sin Motor flot og be, 
gyndte Starten, mens jeg ventede for at se, hvorledes det vilde sprende af -
selvfolgelig kom han ikke op. Jeg derimod kom i Luften, fordi jeg startede i 
Lre af ham, og fik udnyttet den Blrest, han lavede med sin Propel i Forbindelse 
med den Uro, han lavede paa Vandets Overflade. 

Nu var det min Tur til at vrere h0j i Hatten; han maatte sejle hjem, det sidste 
Stykke endda med Lanterner paa. 

I Mellemtiden var der sket en hel Del i Nyk0bing. Assistancemaskinen fra 
K0benhavn var ankommet med den nye Olietank, men m0dte selv med en lrek 
Olietank, og led ydermere den Tort at t0rne Kajen lidt vel haardt, da han l0b 
ind i Havnen med det Resultat, at begge Pontonnreser havarerede. 

Naa, Vanskelighederne er jo til for at overvindes, og vi klemte paa den nreste 
Morgen igen. Ham med de to havarerede Olietanke satte vi i Gang med at faa 
een brugelig Tank ud af dem, samt med at lappe sine Nreser, vi tre andre gjorde 
klar til Start mod Horsens. 

Nu viste det sig imidlertid hverken vrerre eller bedre, end at han, der havde 
faaet den nye Olietank, ikke kunde faa sin Motor i Gang. Han hersede og sled, 
men den vilde ikke. Vi to andre besluttede saa at flyve videre alene, og han med 
Motoren fik Besked paa at hjrelpe ham med Nreserne, og naar alt var klart, at 
afgaa til K0benhavn. 

Inden jeg fortsretter med min egen Flyvetur, skal jeg fortrelle, hvordan det 
gik dem. Man fandt et Par Havarier paa Motoren, som ikke kunde udbedres paa 
Stedet, og udbad sig derfor en ny Motor fra K�benhavn. Den kom ogsaa vel, 
beholden til Nyk0bing Dagen efter og blev paa Banen afhentet af en Vogn, 
mand, hvis Forspand maa have vreret licit vel levende. Resultatet af K0rslen fra 
Banen ned til Havnen blev i hvert Paid, at Hestene l0b l0bsk, t0rnede mod en 
Mrelkevogn, saa Gaden fl0d i Mrelk, rev Hj0rnet af et Hus, og til Slut tabte 
Motoren ned paa Gaden, og det havde den jo ikke godt af. 

I L0bet af tre Dage blev der dog af de to havarerede Motorer lavet een anven• 



42 delig. Tankene og Nreserne blev ligeledes udbedrede, og det lykkedes til Slut 
disse to Maskiner at gennemflyve Strrekningen Nyk0bing-K0benhavn uden 
videre Afbrydelse. 

Men for at komme tilbage til os selv; vi to andre var jo startet om For• 
middagen for at flyve til Horsens. Det var dejligt Sommervejr, og vi havde 
sat Kursen ned over Fornres; Flyvningen blev udfort i Formation. Vi nod det 
pragtfulde Vejr og det smukke jyske Landskab, kort sagt vi havde det rigtigt 
rart. Fra Hjelm satte vi Kursen ned over Tuno og floj hen over Vandet i for• 
holdsvis lav Hojde. Da vi passerede Samsos Nordspids, havde vi nok bemrerket, 
at der i SW stod en regulrer Tordenfront med store, sorte Cumulo,Nimbus,Skyer, 
men at den skulde faa nogen som helst Indflydelse paa vor videre Tur til Hor• 
sens, gjorde ingen af os sig paa det Tidspunkt nogen Forestilling om. 

Ikke desto mindre blev vi vreldig Ukammerater med denne Herre, og det 
lykkedes ham at afbryde vor Flyvning for den Dag. Efter at have passeret Tuno 
floj vi, fordi det var begyndt at 0se ned, saa Sigtbarheden efterhaanden kun var 
faa Hundrede Meter, i ganske lav Hojde, kun ea. 1 m over Vandoverfladen. Se

kunde vi ikke, da Vandet efterhaanden fossede ned. Selvfolgelig lynede det ogsaa 
ganske godt ind imellem, uden at det gjorde andet Indtryk paa os, end at det 
var smukt. 

N aa, den Vildfarelse med Hensyn til det smukke blev vi nu me get hurtigt 
revet ud af, for pludselig blev vi fuldstrendig blrendede af et Lyn, der slog ned 
umiddelbart ved Siden af os, efterfulgt af et 0red0vende Skrald. Ovenpaa dette 
sundede jeg mig lidt, som naturligt er, uden at det endnu helt gik op for mig, 
hvad der egentlig var sket. Jeg syntes nok, at der var noget, som ikke helt var 
som det skulde vrere - det var saa stille -, indtil det pludselig gik op for mig, 
at vi ikke floj mere; Motoren var gaaet i Staa, og begge Maskiner var landet 
paa Vandet, uden at vi egentlig vidste af det. 

Her sad vi altsaa, vaade foroven og vaade forneden, og med den ostlige Vind 
drev vi ind mod Land og havnede til Slut inde ved Hov. 

Selvfolgelig kom vi ikke helskindet ind i Havnen. 
Vi manovrerede, saa godt vi kunde uden Motorens Hjrelp, men tornede mod 

det opstaaende paa en Galease, som laa lige akkurat der, hvor vi drev ind, og 
Resultatet blev et havareret H0jderor. 

Da vore Sy, og Lappegrejer var forbrugt i Nykobing, og vi alligevel skulde 
op i Byen, fortojede vi vore Maskiner "og gik paa Kroen for at blive torre og 
for at faa Mad. Takket vrere de rare Piger der fik vi torret det meste af vort 
Toj og fik provianteret, hvorefter vi atter gik ned til Havnen for at reparere. 
Det viste sig umuligt at fremskaffe netop de Grejer, som vi skulde bruge for at 
sy og reparere Lrerredet, efter at Stiverne inde i Hojderoret var lavet i Orden, 
saa nu var gode Raad <lyre. 

Den simple Losning kom efter lange og trange Diskussioner, og jeg blev sendt 



paa Apoteket. Her raserede jeg Butikken for Hrefteplaster, og ved Hjrelp af dette 43 

fik vi Lrerredet paa Plads og holdt sammen, saa Flyvemaskinen igen lignede en 

rigtig Flyvemaskine. 

Det tog jo sin Tid at faa dette tilendebragt, og dermed var den Dag gaaet. 

Vi besluttede os til at opgive baade Horsens og Nysted og vedtog, at vi nreste 

Formiddag vilde gaa direkte til K0benhavn; til K0benhavn kom vi, dog ikke di, 

rekte, men herom senere. 

Nreste Morgen viste det sig, at Motor, Trendror og Magneter trods grundig 

Aft0rring Dagen i Forvejen var saa vaade, at det var umuligt at faa startet op. 

Det havde vi nu vreret udsat for for, saa vi tog alle Trendrorene og Indholdet af 

Magneterne ud og gik med dette til de rare Kropiger, hvor vi fik det hele t0rret 

grundigt i »Kabyssen«. 

Varme og t0rre Trendror og Indmad til Magneterne var lige, hvad vore Mo, 

torer kunde bruge. De sprang i Gang og gik som Symaskiner ovenpaa den Ka, 

bystur. Fuld Gas, og det gik derefter atter mod K0benhavn. 

Ved Sjrellands Odde blev det mig klart, at ikke alt i den anden Maskine var, 

som det skulde vrere. Han fl0j lavere og lavere; til at begynde med havde jeg 

troet, at vi skulde ned ved Nordstrand og vinke, men nre, vi skulde ikke vinke, 

vi gik derimod ned og landede ved R0rvig og l0b op paa Stranden. 

Det viste sig, at hans ene Magnet var helt i Skuddermudder, lndmaden var 

itu. Vi havde ikke Reservegrejer til at reparere med, og det var uheldigvis den af 

hans Magneter, som var tilsluttet Startmagneten i Luftfart0jet. Naa, en S0mand 

er som bekendt aldrig raadvild. Vi laante Indmaden fra min tilsvarende Magnet, 

puttede den ind i hans, og fik derefter startet Motoren op. Da den var kommet 

i Gang, slog han Kontakten over, saaledes at Motoren gik paa den anden Mag, 

net alene, hvorefter vi pillede Indmaden ud igen, og fik det anbragt paa Plads i 

mit Luftfart0j, hvorefter ogsaa dette blev startet op. 

U den yderligere Forsinkelse naaede vi K0benhavn.« 

Orn en ganske mrerkelig Oplevelse fortreller lngeni0r Orm Hansen, der i 

Sommeren 1938 var Elev paa Marinens Flyveskole, hvor de havde Marineflyve• 

ren, Materielmester N. V. (Victor) Petersen som Lrerer. 

En af L0jtnanterne havde en Dag 0vet Start, Drej og Landing og var hver 
"· 

Gang blevet skreldt ud »som kun en 1. Flyvelrerer kan skrelde en Elev ud«, fordi 

han enten landede I Meter for h0jt eller I Meter for lavt. Atter og atter maatte 

Eleven i Luften for at fors0ge at g0re det bedre, men skidt var det, og skidt 

blev det. 

Paa den sidste Runde, da der igen var lagt an til Landing, sagde Lrereren saa 

i Telefonen: »Pas paa, nu kommer der en fin Landing,« hvoraf Eleven forstod, 

at Materielmesteren vilde vise ham et Eksempel paa en korrekt Landing. Han 



44 slap Styregrejerne og se, denne Gang lavede Avroen den fineste Landing, der var 

prresteret den Dag. 

Efter Landingen sagde Materielmesteren: »Det var en pren Landing,« hvortil 
Eleven svarede: »Ja, bare jeg dog kunde lave den lige saa godt.« Dette Svar 
undrede, som man kan trenke sig, Flyvelrereren i nogen Grad, men Forklaringen 

paa Sagen var i og for sig meget lige til: Hvad Lrereren havde sagt i Telefonen, 

var ikke: »Pas paa, nu kommer der en fin Landing,« men »Pas nu paa at lave en 
fin Landing,« og som F0lge heraf havde Avroen - der er udstyret med »Slots« 1),
hvilket i nogen Grad forklarer Resultatet - foretaget Landingen alene. 

* 

* 

At en Flyvelrerer kan vrere slem til at overfuse Eleverne i Luften er en Kends, 
gerning, som baade Hrerens og Marinens Flyveelever efterhaanden har lrert at 
betragte som noget, der h0rer med til Undervisningen, og som der ikke er noget 
at g0re ved (for man engang selv bliver Flyvelrerer). Herfra dog undtaget en 
snedig Elev, som opfandt folgende Middel mod Misstemning paa Grund af 
Skreldud af Lrereren: 

Naar han fandt, at Lrereren var ved at overskride Ytringsfrihedens Grrenser, 
og han maatte have Afl0b for sine egne F0lelser, klemte han simpelthen Gummi• 
taler0ret til Lrereren sammen med sin ene Haand, og saa raabte han de Svar til 
Lrereren, som han var vant til ellers kun at turde trenke . . . »Hold dog Kreft, 
Mand« . .. »Jeg flyver sgu ligesaa godt som du« ... »Du er jo grim« ... o. s. v., 
og naar han saa paa denne Maade havde faaet Afl0b for sine F0lelser, slap han 

Gummir0ret med en F0lelse af, at han nu ligesom var paa mere lige Fod med 
ham der foran. 

I Marinen havde de engang en Radiotelegrafist E., der blev uddannet som 

Flyver paa Skoien i Ringsted, men som senere for0vrigt blev permitteret. 

Denne E. foretog en Dag en H0jdeflyvning med en Dankok,Jager. Efter at 
have vreret saa h0jt oppe, som han kunde komme det, st0dte han ned gennem 
et Skylag, og da han derefter ikke vidste, hvor han var, f10j han lidt rundt for at 

orientere sig. Herunder traf han paa en dobbeltsporet Jernbane, som han fulgte 
mod Vest, til han kom til en Havn, hvor en dansk Frerge netop stod til S0s. 

»Aha, Kors0r!« trenkte E., og saa gik han paa 0stkurs tilbage i Retning af
Ringsted. Paa Hjemvejen blev det imidlertid lidt uklart i Vejret, og han saa 
hverken Slagelse eller Soro. Efter en passende Tid blev han derfor klar over, at 
han maatte vrere paa Vildspor, hvorfor han landede paa en Mark for at sp0rge 
om Vej. Han vinkede en Bondekn0s hen til sig for at finde ud af, hvor han var 

1) En Anordning paa Planerne, der foroger Maskinens Stabilitet, navnlig ved lav Hastighed (i dette 

Tilfrelde i Landingen). 



henne, men kunde ikke forstaa et Muk af, hvad denne sagde, fordi han talte et 45 

fremmed Sprog. 

»Polsk Landarbejder«, diagnosticerede E., hvorefter han kaldte paa en anden

Vejviser. Man kan levende srette sig ind i hans Forbl0ffelse, da det viste sig, at 

denne anden ogsaa talte »polsk«, og de Besvrerligheder han havde, for det efter 

nogen Tids Parlamenteren rued de to skikkelige Tjenestekarle endelig gik op for 

ham, at han var - i Sverige. 

Imidlertid var Klokken blevet mange, og for han fik tilkaldt Hjrelp, fik Benzin 

o. s. v. fra den nrermeste By, var det blevet for sent at starte. E. sov derfor om

Natten paa en Herregaard, hvor han, der var kommet lidt pludseligt hjemmefra,

maa have gjort en ejendommelig Figur og givet den svenske Godsejer det mrer•

kelige Indtryk, at danske Marineflyvere gaar rundt paa Sjrelland rued een lang

F aareskindsst0vle og een kort Gummist0vle.

Naa, nreste Dag naaede han uden Vanskeligheder tilbage til Ringsted, hvor 

han blev modtaget af S0l0jtnant Schmidt, der paa den Tid var Chef for Ringsted 

Flyveplads. M0det fandt Sted ved Benzintanken, og der var vel nok lagt op til 

en Balle. Situationen blev imidlertid reddet for E. af Flyvemekaniker Kjrer, som 

ved Synet af den ulykkelige Flyver h0jt udbrod: 

»Naa, hvad sagde Svenskerne saa til de halvanden St0vle?«

Denne Bemrerkning fik Chefen til at se een Gang til paa E., og han har for•

modentlig fundet Synet saa komisk, at han ikke har kunnet holde Masken. I 

hvert Fald slap E. for videre Tiltale. 

Og nu kommer den ganske forn0jelige Fortsrettelse. Paa Hjemvejen fra Flyve• 

pladsen til Messen blev den uheldige Flyver drillet noget saa morderligt af S0, 

l0jtnant (nuvrerende Orlogskaptajn) Erik Rasmussen. E. holdt nemlig stredigt 

paa, at han hele Tiden havde haft Solen paa samme Side, til hvilket Rasmussen 

bemrerkede, at han i saa Fald maatte vrere fl0jet rundt om Solen. 

Orn Eftermiddagen var det Rasmussens Tur til at foretage en H0jdeflyvning 

- forovrigt rued den samme Maskine -, og da han er paa Vej ned, faar han

Motorvanskeligheder og maa - srette Maskinen i Vandet i N rerheden af Drog,

den Fyrskib. Han blev imidlertid bjerget i god Behold af Personalet paa Fyr,

skibet og naaede tilsidst - dog uden Maskine - tilbage til Ringsted, hvor det

nu var E.s Tur til at grine, fordi Drogdens Fyrskib, som alle ved, ikke ligger saa

forfrerdelig langt endda fra Sverige.



46 
FEMTE KAPITEL 

Flyvningen og Offentligheden. 

Siden salig Ikaros' Dage (De husker, det var ham, der ikke kendte Danalimen, 
men maatte bruge Voks til at samle sine Vinger med, hvorfor det ogsaa gik galt, 
Vokset smeltede, da han kom for nrer Solen, og han styrtede i Havet i Nrerheden 
at Samos), har Jvlenneskeheden i Almindelighed og K0benhavnerne i Srerdeleshed 
nreret en brrendende Interesse for Flyvningen, der jo ifolge sin Natur ikke kan 
bedrives i L0ndom i Barnekammeret, men tvrertimod krrever Albuerum, 20.000 
Tilskuere, ridende Politi og megen Udend0rsfestivitas. Saadan var det i alle Fald 
i de gode gamle Dage, da de forste Skadehop blev foretaget paa Kl0vermarken 1)
- og er det fornvrigt endnu, naar vi har en af vore, desvrerre sjreldne, store
Flyveopvisninger paa Kastrup L�fthavn.

Nu til Dags er vi dog kommet noget bort fra at betragte Flyvemaskinen som 
et Jules Verne'sk Vidunder; vi knrekker ikke lrengere Nakken, hver Gang en 
forvildet Flyveelev stryger lavt hen over Raadhuspladsen (hvad der er forbudt, 
da Byen slet ikke maa overflyves), og i Dag betragter vi det alle som en Selw 
folge, at Paaskerejsen til Udlandet eller Julebes0get hos Tante Kofod paa Born• 
holm foregaar pr. Flyvemaskine, og vi gaar i saadant Anliggende uden Hjerte• 
banken til D. D. L.s Booking i Dagmarhus, ganske som vi tidligere l0ste Jernbane• 
billetten paa Hovedbanegaarden. Den gamle - overvejende passive - Interesse 
er forvandlet til en aktiv do. og Danskeren er ifrerd med at blive airminded.

For Opnaaelse af denne nye Indstilling hos Publikum er Flyvningen Pressen 
stor Tak skyldig. 

Journalisterne - og jeg trenker her navnlig paa den gamle Garde af Luft, 
fartsmedarbejderne - var fra de allerforste Dage altid i Spidsen, naar der skulde 
vises Flyvningen Tillid. De n0jedes ikke med at staa fredeligt paa Jorden og 
se os andre falde ned. - Nej, de satte lige fra de forste Tider deres egne »s0lle 
Liv« i Vove, som vi gjorde det, og de f10j med. 

Hvert nyt Foretagende, hver ny Jvlaskine, enhver Form for Flyvning, Jvlilitrer,, 
Rute• eller Sportsflyvning, har Journalisterne vreret med til at holde over Daaben 
for derigennem at 0ge Tilliden til Flyvningen hos den brede Befolkning. Det er 
rigtigt, at de fl0j gratis, men til Gengreld tog de ogsaa den gratis Chance for at 
faa knrekket Halsen. Dog, der var Flugt og Fart over Flyvningen, den var i Pagt 
med Journalistikken, og derefter tog Pressen straks den nye Sport til sit Hjerte 
og indledte derved det mangeaarige loyale Samarbejde mellem Flyvere og Jour• 

1) Naar Dumpeprocenten i adskillige Studiefag i hine Dage steg foruroligende sta,rkt, saa skyldes det, 

at et Studium nok lejlighedsvis kan taale at henla,gges til »White Siar« (et Forlystelsesetablissement paa 

Amager) i de sene Aftentimer, men absolut ikke til en Fortsa,ttelse i de tidlige Morgentimer paa Kl0ver, 

markens Flyveplads, navnlig ikke naar det, som det den Gang var almindeligt, kunde dreje sig om Flyve

sjov flere Uger i Tr.ek. 



nalister, der er resulteret i, at Begivenhederne i Luften gennem Aarene er blevet 47 

refereret paa en ikke alene sandfrerdig, men ogsaa mere og mere moderat og ikke 

mindst teknisk sagkyndig Maade. 

Naar en Journalist i Dag skriver om en eller anden Hrendelse i Luften, skri, 

ver han om, hvad han ved, baseret enten paa Selvsyn eller paa officielle Rap• 

porter. I gamle Dage var Forholdet et lidt andet, idet Journalisterne, der hverken 

havde Bi! eller Fotografiapparat, kun sjreldent vidste noget og derfor i mange 

Tilfrelde maatte indskrrenke sig til at skrive om, hvad han - eller Parcellist 

Mads Plovfure, Bolleb0lle Mark pr. Slreveby - troede eller haabede, var pas• 

seret, hvorfor det siger sig selv, at der paa denne Maade ikke altid kunde komme 

den Overensstemmelse mellem det skrevne og Virkeligheden, som er al sand 

Journalistiks Adelsmrerke. 

En morsom Omtale af denne sidstnrevnte Art var nuvrerende Oberstl0jtnant 

C. C. Larsen ude for paa sin Certifikatflyvning. Han var paa Vej til Vordingborg

paa en »Maurice«, da han fik en mindre Bardunsprrengning, hvad der i de Titler

ikke gjorde saa meget endda, for der var jo Barduner nok, og en mere eller

mindre bet0d ikke saa forfrerdelig meget for Flyveegenskaberne, der jo alligevel

kun var saa som saa.

Alligevel mente Larsen, at det var bedst at lande for at faa repareret Bar• 

dunen, og han gik derfor ned paa en Mark ved Haslev. Marken var ikke stor, 

lndflyvningsforholdene var kun anden Klasses, og der sad nogle generende H0j, 

sprendingsledninger samt et Par Unger i Vejen for Landingen, som af alle disse 

Grunde kun delvis lykkedes. 

Med dette elastiske Udtryk mener jeg, at yderligere et Par Barduner blev 

sprrengt, nogle Stivere knrekkede, andre blev slaaet skreve, og Maskinen kom 

derfor til at staa lidt »skrrevende paa Benene«. Som Larsen selv siger: »Enhver, 

der har pr0vet det, ved jo, hvordan saadan noget ser ud,« - og nu ved Lreseren 

det altsaa ogsaa. 

Det nreste, der sker, er, at Folk som sredvanlig sti:0mmer til fra nrerliggende 

Marker, og til sidst staar der tykt med uforstaaende (men deltagende) Tilskuere 

rundt om »Mauricen«. Det mangler hverken paa Foresp0rgsler eller Tilbud om 

Hjrelp. De forste forbliver i Henhold til den militrere Tavshedspligt ubesvarede, 

de sidste derimod gladelig modtaget, og saa bliver »Mauricen« klodset op, parat 

til den Mekanikerhjrelp, som i Mellemtiden er blevet rekvireret pr. Telefon, og 

som nreste Morgen 1,2,3 ved Hjrelp af lidt Staaltraad, Lim og lignende meget 

hurtigt bringer »Mauricen« tilbage i dens oprindelige Tilstand, hvorpaa Larsen 

fortsretter sin Certifikatflyvning, som om intet var hrendt, og senere faar udstedt 

et flot Certifikat med et nydeligt Billede paa og alt det der. 

Samme Eftermiddag ser Kammeraterne paa Kl0vermarken til deres Rredsel 

imidlertid folgende Beskrivelse af C. C.s Landing ved - Slagelse - i et Efter• 

middagsblad: (Artiklen er gengivet ordret). 



48 En militrer Flyvemaskine i Brand i 1000 Meters Hojde. 

I Dodsfare over Hojsprendingsvrerkets Ledningsnet. 

Den militrere Flyver C. C. Larsen startede i Morges fra K0benhavn for at flyve til Vording, 

borg. Da Maskinen - Hrerens Biplan Nr. 2 - befandt sig over Slagelse i ea. 1000 m's 
H0jde, gik der pludselig lid i Motoren, og Folk paa Jorden kunde se meterh0je Flammer 
slaa ud fra Maskinen. Samtidig bemrerkede man, at Styregrejerne maatte vrere i Uorden, 
thi Aeroplanet tumlede rundt i Luften, uden at Flyveren havde Herred0mmet over det. 
Lynsnart faldt Maskinen mod Jorden, og Folk ventede en Katastrofe, men nogle Hundrede 
Meter fra Jorden lykkedes det Larsen at faa Flyvemaskinen paa ret Kol. Dog Faren var 
ikke forbi hermed. Maskinen befandt sig nemlig lige over H0jsprendingsvrerkets Lednings, 
net, og fik han ikke drejet af i Tide, vilde Strerkstrommen drrebe ham. Aeroplanet faldt 
stadig, og man kunde nu se, hvilke fortvivlede Anstrengelser Manden ved Rattet gjorde 
for at faa Styregrejerne til at virke. Ende!ig, kun to Fod over Ledningsnettet, lystrede 
Maskinen, den drejede af og faldt ned paa en Mark ved Siden af. Meget udmattet kravlede 
den krekke Flyver ud af Maskinen, der blev en Del ramponeret ved Faldet. Man haaber 
dog allerede til i Morgen at kunne faa Maskinen gjort i Stand til Flyvning. Hvorledes llden 
er opstaaet, vides endnu ikke, men antagelig stammer den fra en Overhedning af Motoren.« 

Kammeraterne, der jo havde vreret i telefonisk Forbindelse med Larsen, vid, 

ste selvfolgelig godt, at det var L0gn altsammen, men der gik mange Aar, for 

Offentligheden mistede Troen paa, at C. C. den paagreldende Dag kun ved et 

Mirakel var undgaaet Flammed0den i 1000 m's H0jde. 

Det havde jo nemlig »staaet i Avisen« og kunde derfor ikke betvivles. 

Det er en Kendsgerning, at Flyvningen i Dag ikke er mere farlig end Jern, 

banek0rsel, Automobiltrafik og lignende jordbundne Trafikmidler, hvis den endda 

er saa risikabel. Men i Hrenderne paa ukyndige eller letsindige Piloter kan en 

Flyvemaskine vrere et endog overmaade farligt Apparat, og man maa derfor 

med Glrede hilse den Kontrol, der fra Flyvningens forste Dage har vreret fort 

fra Myndighedernes Side; jeg trenker hermed paa Politiet, der af Lovgivnings, 

magten er forsynet med visse Direktiver, som de i0vrigt, hvor det er muligt, 

fortolker paa en baade lemfreldig og sympatisk Maade, og ikke mindst paa Luft, 

fartstilsynet, der ved Hjrelp af en gennemfort Kontrol saavel med Materiellet 

som med Flyverne i disses egne Interesser har klaret os igennem med en for, 

bl0ffende lav Ulykkesstatistik. Det kan selvfolgelig vrere rergerligt for en og an• 

den ikke at maatte flyve under Kolonnaden paa Amalienborg eller at skulle vente 

med at starte med Maskinen til det venstre Hjul er kommet fra Cykelsmeden; 

men der er ingen Tvivl om, at det er i Offentlighedens lnteresse, at disse For• 

bud n0je overholdes, og til JEre for alle Parter maa det siges, at Samarbejdet 

paa disse Omraader (rent bortset fra at Lov er Lov, og Lov skal holdes) har 

vreret prreget baade af Forstaaelse og af god Vilje. 

En Institution som Luftfartsdirektoratet, som almindelige Mennesker kun ken• 

der fra Spalte 91 i Telefonbogens grnnne Blade, er i Virkeligheden en stor og 

vidtforgrenet Institution med en Rrekke dygtige Medarbejdere fra den brave 



Dr. Abilds Nedstyrtning. Trods de ,,sva,re Ruiner" kom hverken Flyver 
eller Passager noget til. 

En Marineflyver (Orlogskaptajn 
H. Harms) i gronlandsk

Flyveudstyr.

Luftkaptajn Damms ber0mte ,,Mavelanding" i Wien hvorved ingen Mennesker (og knapt nok Maskinen) 
kom noget til. 



FRA ISVINTEREN 1941-42 

Isbryder paa Siden af n0dstedt Damper. 

Is, Is og atter Is. 



Luftfartsdirekt0r Gregersen over Tilsynet, den rare Marineingeni0r Eskildsen og 49 

dansk Luftfarts alvidende Frk. Else Klein, til den yndige yngste Dame ved Orn, 

stillingsbordet (hvis der da er en saadan, og hun i0vrigt er yndig). Og vel er der 

som nrevnt mange »Love og Anordninger« Forbud og Blanketter, der skal ud• 

fyldes, at hente i Luftfartstilsynet; men paa den anden Side er det der, man 

erklrerer vore Maskiner for luftdygtige, udsteder vore Certifikater og autoriserer 

de mange andre Glreder, som Flyvningen skaffer os. Hvad skulde vi altsaa g0re 

uden Luftfartstilsynet. Alt i alt reprresenterer Politiet og Luftfartsmyndighederne 

kun Smaasten paa Flyvernes Vej, og de af os, der opforer sig prent, hopper med 

Lethed hen over dem. 

SJETTE KAPITEL 

Historier fra Trafikflyvningen. 

Hvem husker ikke den Periode inden for Flyvningen, der bar faaet Etiketten 

»Lundtoftedagene«. (Det var i Aarene 1919-23), og hvem vii nregte, at Grund•

stenen (hvis man kan tale om noget saa jordbundet i Forbindelse med noget saa

luftigt som Flyvning) til den hjemlige Lufttrafik blev lagt af de to lystige Korn•

pagnoner i »Dansk Luftrederi«, den lille, rare, tykke Kaptajn Foltmann og L0jt,

nant Axel Rasmussen, samt af deres efterhaanden noget mere s0rgmuntre finan,

cielle Bagmand, Direkt0r Henrik Tbolstrup. Der gik jo nogle Penge til i L0bet

af de Par Sresoner paa Lundtofte Flyveplads, men til Gengreld blev der fl0jet

ikke saa lidt med de udmrerkede smaa L. V. G.,Maskiner, som af Verdenskrigens

Efterd0nninger blev skyllet i Land paa vore Kyster. Tusinder af K0benhavnere

fik her Luftdaaben - til Kr. 50.00 pr. Nrese; senere sank Prisen til Kr. 25.00 for to

Passagerer. Foltmann,Rasmussen bar en ikke ringe Andel i, for ikke at sige bele

.A<:ren for, at K0benhavnerne og derefter Danskerne begyndte at tage til Luften.

For de danske Militrerflyvere blev Luftrederiet et mregtigt Aktiv, idet man paa

Lundtofte beskreftigede et vekslende Antal af dem, afhrengigt af hvor mange

K0benhavnere, der den Dag »gik i Gyngen«. Disse Flyvere fik paa den Maade et

aldeles fortrinligt Tilskud til deres militrere Flyvetrrening, og som gode Kamme•

rater s0rgede Cheferne for, at de oven i K0bet blev yderst godt betalt for For•

n0jelsen. I alt befordrede »Dansk Luftrederi«, ea. 10.000 Passagerer uden Uheld

af nogen Art, og der foretoges Akrobatflyvninger, Opvisninger i Kunstflyvning,

F aldskrermsudspring o. m. a.

De smukke Lundtoftetraditioner blev gennem alle de folgende Aar fort 

videre af »Det Danske Luftfartselskab«, der blev stiftet den 29. Oktober 1918 

enten af Billedhuggeren Willie Wulff eller af Militrerflyveren L0jtnant Ekman 

- af hvem er man aldrig naaet til Enighed om - men i alt Fald med en lang

Danske Flyvcre paa Vingernc 



50 Rrekke fine Navne i Bestyrelsen. Ogsaa her var der i Begyndelsen 0konomiske 

Vanskeligheder, men saa tryllede de fine Navne (mon det ikke i forste Rrekke 

har vreret H. N. Andersen) en Kassekredit paa Kr. 100.000 ud af Landmands• 

banken, og for dem k0bte man tre engelske A vro•Maskiner, hvormed man for• 

lagde Virksomheden til Luften. 

»Det Danske Luftfartselskab«s Historie er saa velkendt, takket vrere dels Sel•

skabets egen Propagandaafdeling, dels Pressen, der altid med den yderste V el• 

vilje har behandlet dette bundhrederlige og dygtigt ledede Selskab. Vi husker, 

hvorledes de to forste Smaaruter paa W arnemiinde og Hamborg efterhaanden 

blev forlrenget til baade Paris og London, ja endog til Bornholm og andre Steder 

i Danmark. Vi har set Billeder af den lange Rrekke Maskiner, der efterhaanden 

indk0btes: de forskellige Fokkere, Junkers og »Condoren«, og selv ikke,flyve• 

kyndige har ikke kunnet undgaa af Billederne i Avisen at se, hvordan Maski• 

nerne efterhaanden blev mere og mere stmmliniede, hvilket vil sige, at de blev 

ikke alene dyrere, men ogsaa bedre. Dette fik sit Udtryk i Fartplanen, hvor An• 

komsttiderne stadig nrermede sig Afgangstiderne, uden at de dog endnu helt har 

naaet dem - selv om vi er godt paa Vej. »Det Danske Luftfartselskab« har 

under den elskelige og desvrerre alt for tidligt afd0de Direkt0r Krebs og hans 

sympatiske Efterfolger, Direkt0r Lybye, samt Selskabets »Krumtap«, Afdelings• 

chef Damm, krempet sig op i F0rergruppen blandt Verdens Luftfartsselskaber. 

D. D. L. er i Dag koncessioneret (hvilket vil sige, at det »sidder paa« Ruterne, har

Eneret), det sv0mmer i Penge, som det forstaar at give fornuftigt ud, og der stjre,

les ikke af Frimrerkekassen, hvilket alt sammen har fort til, at Selskabet, der fra

1920-40 har sat Passagerantallet op fra 641 til 29.867 paa et Aar, og den aarligt

gennemfl0jne Distance fra en halv Gang til tyve Gange rundt om Jorden, i Dag,

i Stedet for at gaa Tiggergang, giver et ganske vist kun lille, men dog synligt

Overskud til Aktionrererne.

Et Luftfartsselskab kan dog, som man kan trenke sig, ikke drives af Direb 

tion og Aktionrerer alene; der skal ogsaa Flyvere til, og her har D. D. L. haft det 

store Held, at man fra Hreren og Marinen har kunnet overtage en lang Rrekke 

dygtige, ansvarsbevidste Flyvere, der i godt og daarligt Flyvevejr, om Dagen 

som om Natten, har fort Selskabets Luftflaade igennem med en Regelmressighed, 

som maa aftvinge Beundring; D. D. L.s Flyverstab af i Dag treller 1 Millionrer og 

5 Halvmillionrerer (i km). 

Navne som Faber, Mortensen (»Morten Luftkusk«), Rosenberg, Harald Han, 

sen, H.P. S. Hansen, S0nderjyden Johannsen, Steinbeck (»Greven«, saaledes kal• 

det, paa Grund af sin altid stilfulde Paaklredning), Bramsen, Damm, Toxholm, 

Hedall (»Yankee«), Egebjerg, Poul Jensen, Buchhave, Wegener og Kierkegaard 

er kendt af enhver Dreng, og det er til syvende og sidst disse Gutter, der har 

fort dansk Lufttrafik til Sejr. 



En Gang i gamle Dage fl0j Harald Hansen Rundflyvninger i Bogense med en 51 
af Dansk Luftrederis Rumpler,Maskiner. Nu er det saadan, at enhver Mark, der 
skal bruges til Rundflyvning, forud skal godkendes af Ministeriet for offentlige 
Arbejder, der sender en Sagkyndig ud for at se paa Pladsen. I dette Tilfrelde var 
det den tidligere Militrerflyver, Danselrereren Hjalmar Andersen, der var kom, 
met til Stede, og han havde i Mindet om gamle Dage if0rt sig sin Uniform. 

Naa, Pladsen blev godkendt, Harald f10j en Masse Ture om Eftermiddagen, 
og saa skulde der spises til Aften. Ved Bordet bad Hjalmar saa inderligt om 
bare at faa Lov til at tage een Tur med Maskinen. Han havde i Hreren f10jet 
baade Maurice, L. V. G. og Breguet og havde baade Militrer• og Trafikflyvercerti• 
fikat, saa han mente, han sagtens kunde flyve den Rumpler. Harald var ikke 
meget for Eksperimentet, men lod sig dog overtale, og Hjalmar gik i Luften. 

»Jeg startede,« fortreller Hjalmar Andersen, »og med Opbydelsen af alle mine
Krrefter i begge Arme fik jeg hevet Maskinen op lige ved Begrrensningen. Saa 
gik det en Tur omkring Kirketaarnet - at det staar der endnu, er ikke min 
Skyld - for jeg havde Fornemmelsen af, at hverken Ror eller Klapper virkede. 
Men ned kom jeg dog, med et Par »Hons« som en naturlig Afslutning, til en 
rasende Harald, som skrelvende havde iagttaget min Flugt, og hvis bekendte Ord• 
forraad var nrer ved ikke at slaa til til den enorme »Balle«, som jeg fuldt ud 
fortjente og ogsaa fuldt ud fik. 

Bagefter var vi lige gode Venner, men i L0bet af Aftenen var Venskabet dog 
lige ved igen at ryge ·ud, for nu valfartede Byens Borgere til den Mark, vi f10j 
fra, for at udtale sig beundrende til Mekanikeren om »den dristige, unge Militrer• 
flyver«, som havde forbl0ffet Byens Borgere ved sine flotte Man0vrer »lige over 
Tagene« og »omkring Kirketaarnet«, det var vel nok noget andet end ham den 
civile.« 

Naa, Hjalmar »ordnede Sagen i Mindelighed« paa Bogense Hotel, og baade 
han og Harald morede sig kosteligt over Episoden. 

At Risikomomentet ved den moderne Trafikflyvning, lige meget hvor gait det 
gaar, er meget lille, illustreres af folgende Episode fra »Det Danske Luftfartsel• 
skab«s Ruteflyvning. Den understreger tillige den store Samvittighedsfuldhed, 
hvormed der gaas frem inden for Lufttrafikken, hvor Omkostningerne er under• 
ordnede, naar det grelder Passagerernes Sikkerhed. 

Den 13. Maj 1938 (St. Bededag) var Luftkaptajn Toxholm paa Vej hjem fra 
Berlin med D. D. L.s tremotorede Junkersmaskine »Selandia«. Det var hans an• 
den selvstrendige Ruteflyvning med denne Type, og Turen var forl0bet udmrer, 
ket, til man var naaet til Omegnen af Falsterbo, hvor Maskinen laa i ea. 1600 m 
H0jde. Paa dette Sted plejer man at mindske Omdrejningerne en Smule og 
begynde Nedturen, men nreppe er dette sket, for der mrerkes et voldsomt Ryk 
i Maskinen, og Vindspejlet bliver overspr0jtet med sort Olie. Baade Flyveren 

4• 



52 og Mekanikeren Aage Hansen faar samtidig Opfattelsen af, at der maa vrere 

sket et Brud et eller andet Sted; instinktivt griber de begge efter Gashaandtaget 

paa Midtermotoren, men saa begynder Maskinen at trrekke skrevt, og da Meka, 

nikeren ser ud gennem Sideruden, ser han til sin Overraskelse at - den hajre 

Motor mangler. 

Han fortreller Toxholm om sin Opdagelse, og denne forlanger omgaaende at 

faa at vide, om der er lid i det Sted, hvor Benzinroret er revet over. 

Da Mekanikern benregter dette, og da det omgaaende er lykkedes at stabili• 

sere Maskinen paa Kursen ved Hjrelp af Sideroret, er der pludselig Tid til at 

trenke paa, hvad det bedste er, der kan gores. 

Toxholms Rresonnement, mens han flyver paa Blindflyvningsinstrumenterne, 

fordi Udsyn fremad er hindret af Olien paa Vindspejlet, er folgende: 

»Nrermeste Land er Falsterbo. Der er jeg imidlertid ikke lokalkendt, og det

vii i alle Tilfrelde vrere farligt at lande paa et ukendt Terrain, naar Udsigten 

fremad er blokeret. Skulde der tilmed ske en Ulykke i Landingen, vii der hver• 

ken vrere Lrege eller Ambulance at faa fat i nogenlunde omgaaende, ligesom en 

eventuel Brand i Maskinen vii vrere vanskelig at bekrempe. 

Da Flyveegenskaberne stadigvrek er taalelige, er det bedre at fortsrette til 

Kastrup, hvor jeg kender Pladsen som min egen Bukselomme, og hvor jeg om 

fornodent kan lande i Blinde. Der er ogsaa Katastrofeordningen parat til med 

Sekunders Varsel at trrede i Virksomhed. 

Jeg fortsretter altsaa. Skulde en Landing i Vandet inden Kastrup blive nodven• 

dig, saa er Farvandet strerkt trafikeret, Maskinen synker ikke saadan lige med det 

samme, og jeg har en Redningsvest til hver af de Passagerer, jeg har om Bord.« 

Og saa floj Toxholm videre, mens Mekanikeren sendte folgende Telegram til 

Kastrup: »Tabt hojre Motor, fortsretter til Kastrup. Hold Ambulance klar af 

Hensyn til Landing.« 

Jeg tor jo nok antyde, at der blev noget livligt paa Flyvepladsen, da man 

havde modtaget dette Telegram, for Rutemaskinerne plejer jo ikke saadan at 

mode op med en Motor for lidt; men vel organiseret som det hele er derude, 

varede det selvfolgelig ikke lrenge, for man var klar til at tage mod Toxholm -

paa den ene eller den anden Maade - alt imens man sprendt holdt Udkig i den 

Retning, hvorfra han skulde komme vaklende ind. 

Oppe i Maskinen sad Toxholm og Aage Hansen imens i Spidsen for et Bundt 

Passagerer, der tog Situationen med en knusende Ro. Da Luften over Sundet var 

ret diset, var Toxholm sogt lrengere ned for at faa Kending med Havoverfladen; 

men saa skete der det ubehagelige, at Olietrykket paa Midtermotoren pludselig 

faldt til 0, hvorfor den maatte srettes paa Tomgang for ikke at brrende sammen. 

Nu havde man altsaa kun een Motor tilbage, og den maatte saa have Fuldgas, 

for at gore det muligt at beholde den Smule H0jde, man havde. Det kunde 

Motoren imidlertid ikke helt klare, hvorfor man langsomt, men sikkert, satte 



H0jde til. Samtidig kom man dog hvert Minut nrermere og nrermere til Kastrup 53 

- der er, som det hedder i Flyversproget, »en S0lvkant paa selv den sorte•

ste Sky«.

Ved Passage af Drogden Fyr var »Selandia« imidlertid i en saa ubehagelig 

Nrerhed af Vandoverfladen, at Toxholm ikke turde fortsrette paa den Maade 

lrengere; uden at tage Hensyn til det manglende Olietryk gav han derfor igen 

Gas paa Midtermotoren. Derved vandt han lidt Flyveh0jde, men det var spren• 

dende, hvor lrenge det vilde vare, inden Midtermotoren brrendte sammen. At 

det vilde ske for eller senere var givet, Sp0rgsmaalet var blot, om man forinden 

kunde naa ind paa Pladsen og lande? 

»Ha, det gik.«

Midtermotoren var med til at slrebe »Selandia« ind paa fast Land, og Tox,

holm, der ikke skulde nyde nogen Risiko med Sving i lav H0jde, landede lige ud 

i Pladsens lrengste Diagonal, trods en svag Sidevind, som imidlertid ikke generede 

Landingen noget videre. 

Er det gaaet op for Lreseren, at der paa dette Tidspunkt naturligvis stod sort 

med Mennesker paa Pladsen - det er en Gaade, hvor alle de Mennesker ved 

den Slags Lejligheder egentlig kommer fra - men kommet var de, og alles 0jne 

hang ved Maskinen, der foretog en normal Landing, hvorefter Aflobet begyndte. 

Folk havde allerede naaet at aande lettet op, men saa kom den sidste Over• 

raskelse: Da Parten nresten var aftaget, bed h0jre Hjul sig pludselig fast, Ma• 

skinen gjorde en Karruseltur til h0jre, ¾ Omgang, og saa endelig stod den stille. 

Turen var overstaaet, og ingen var kommet til Skade. Passagererne kunde stige 

ud, og i de fremm0dte Biler blev de befordret til Administrationsbygningen, en 

sprendende Oplevelse rigere. 

Den paafolgende Unders0gelse viste, at der under Flyvningen var sket et 

Propelbrud paa h0jre Motor, og at det afrevne Blad havde gennemskaaret Midter• 

motorens Olietank. Umiddelbart herefter var der opstaaet en ulige Centrifugal• 

virkning i de to resterende Propelblade med det Resultat, at Motoren var blevet 

revet ud af sit Fundament, hvad der ikke forekommer den underligt, der ved, at 

Centrifugalkraften pr. Blad ved 1600 Omdrejninger i Minuttet andrager 35 Tons. 

Og naar disse 35 Tons trrekker skrevt - - - det kan intet Motorfundament 

holde til, saa derfor gik Motoren i Ballen, hvor den for0vrigt senere blev fundet 

af et Par svenske Stenfiskere. 

Og nu optrreder Statens Luftfartssagkyndige, Ingeni0r M. P. (Mads Peter) 

Eskildsen paa Arenaen. Man lader omgaaende de andre Propeller af lignende 

Type som den forulykkede unders0ge. Man finder et Par Ridser, som De og jeg 

ikke vilde tage i Betrenkning at kalde for »overfladiske«; men ikke saadan med 

Sherlock Holmes,Eskildsen. Han lader de stakkels Propeller skrere igennem 

baade paa Kryds og tvrers (det er jo det, vi har ham til), og saa konstaterer han 

med Mikroskop og Lup, at Ridserne er begyndende Brud. 



54 En lille bitte Begyndelse. Guderne maa vide naar - og i det hele taget om 

- det vilde vrere blevet til Brud. Eskildsen holder imidlertid af at vrere paa den

sikre Side, og derfor kasserer han resolut samtlige Propeller af den Type. Hele

>>]u«,Flaaden faar nye Propeller og - siden har alle Motorerne vreret paa Plads,

naar D. D. L.s Maskiner har foretaget deres Landinger.

Den nreste Beretning handler om Luftkaptajn E. Damms beromte »Mavelan• 

ding« i Wien med D. D. L.s Condor: OY,DEM. Den bestaar hovedsagelig i et 

Uddrag af den officielle Rapport. Rapporten siger: 

»Den 17. December 1941 Kl. 9.05 startede vi fra Berlin Tempelhof paa Strrek,

ning 117 mod Wien, efter at vor udstationerede Mekaniker, Undermester C. J0r• 

gensen, havde afleveret Luftfart0jet i godkendt Stand til Bordmekanikeren. 

Besretning: E. Damm, Pilot. 

A. Asmussen, Flyvemekaniker.

A. Pedersen, Radiotelegrafist.

H. Hansen (Hanne), Stewardess.

Belastning: 13 Passagerer + 1 Barn. 

Bagage 150 kg. 

Post 207 kg. 

Brrendstof: 2000 l Benzin. 

150 l Olie. 

Starten og Flyvningen foregik normalt, og efter en Flyvning paa 1,40 Time 

lagdes der an til Landing paa Flyvepladsen Aspern, Wien. - Det konstateredes 

da, at venstre Understels Ben ikke vilde komme ud, trods det at Gondolklap, 

perne aabnede sig normalt, og Signallampen »IND« slukkedes.« 

Fors0gene med at faa Understellet ud fortsattes, alt imens Flyveren foretog 

folgende Overvejelser, som det nok er vrerd at lregge Mrerke til, da de omfatter 

alt, hvad man i en saadan Situation skal trenke paa: 

1. Kunde vi naa tilbage til K0benhavn paa vor Benzinbeholdning?
a. Da der vilde vrere nordvestlig Vind Styrke 40-60 km/t, fandtes der ikke

nogen Mulighed for at gennemfore dette med Sikkerhed. Y derligere var alle

Passagerer destineret Wien.

2. Tilbageflyvning til Berlin?

b. Af Hensyn til Passagererne og Faren for Luftangreb paa Berlin under den

paafolgende Reparation samt den h0je Bebyggelse om Tempelhof forkaste,

des ogsaa dette Sp0rgsmaal.

3. Tilbageflyvning til Bremen?

c. Forkastedes af Hensyn til Overflyvningstilladelse, Luftangreb og Modvind.

4. Skulde man lande med Halehjul og h0jre Landingshjul ude, for eventuelt at

kunne red de nogle af Propellerne?



d. Den store Sporvidde vilde foraarsage Srenkning af venstre Plan, medens 55 
Hastigheden endnu var ret h0j i Afl0bet, eventuelt Planbrud, Brud af h0jre

Understelsben med paafolgende Vridning af Kroppen, Fare for Kapotering

o. s. v., hvorfor ogsaa dette forkastedes.

5. Skulde man ved Brud paa det hydrauliske System lande med Halehjulet ude?

e. Kroppens agterste Del vilde da nok kunne skaanes, men vilde Motorerne

da ikke komme saa tret til Jorden, at de for det forste vilde 0delregges og
for det andet bevirke en meget voldsom Opbremsning? Sp0rgsmaalet for•

kastedes.

6. Skulde man anvende Flaps 1)?

f. Flapsene vilde .nok kunne formindske Landingshastigheden, men vilde sam•
tidig medfore Ulempen ved st0rre Synkehastighed, og da de uvregerlig vilde

blive 0delagt, forkastedes ogsaa dette Sp0rgsmaal.

Da det under disse Overvejelser stadig ikke var lykkedes at faa venstre Hjul 

ud, bestemte Flyveren sig til: 

1. At flyve Rejsetankene tomme og Starttankene til minimal Benzinbeholdning.

2. Under dette fortsat at fors0ge at tage Understellet ud og ind ved Hjrelp af det

hydrauliske System i Forbindelse med Dyk og Opretning - dog kun saa

lrenge Benzinbeholdningen endnu var rigelig - samt under h0jre og venstre

Sving.

3. Stoppe lndermotorerne i saa god Tid for Landing, at de kunde blive afk0let
(Brandfaren), medens Y dermotorerne skulde l0be, indtil jeg med Sikkerhed

kunde naa Pladsen.

4. Alle Passagerer plus Besretningen - med Undtagelse af Undertegnede -

skulde plaeeres med Remmene paa i agterste Kabine for, som Modvregt mod

eventuel Kapotering 2), at g0re Luftfart0jet yderst haletungt. - Ingen Passager

anbringes med Front fremefter ved Bordene.

5. Ikke at lande paa Startbanerne af Hensyn til evt. Gnister ved Anslag mod

Cementen (Brandfaren).

6. D0ren aabnes lidt for den endelige Landing for ikke at komme i Bekneb ved

en evt. Vridning af Kroppen.

7. Ikke at anvende Halehjulet.

8. Ingen Anvendelse af Flaps.

Og h0r saa, hvorledes Landingen kom til at forl0be: 

»Med en Hastighed paa ea. 200 km/t og ea. 1300-1400 Omdrejninger paa

Motorerne holdt vi os i Nrerheden af Lufthavnen i 3,05 Timer og fors0gte ved 

ovennrevnte Man0vrer at faa Understellet ud - men forgreves. 

Vi f10j lavt over Observat0rer paa Jorden, der meddelte, at Gondolklapperne 

var aabne og Hjulet srenket et Stykke. Vi formodede derfor, at Klapwiren havde 

1) Landingsklapper, tjener til at formindske Landingshastigheden. 
2) At en Maskine kapoterer vii sige, at den slaar rundt paa Ryggen. 



56 sat sig om Akslen og derved forhindrede Nedsrenkningen. Vor eneste Mulighed 

for at faa Understellet ud var da den stadige Ind, og Udtagning af dette for 

derved at kunne slide Klapwiren over. 

Da Rejsetankene var ved at vrere tomme, tog vi mere H0jde paa og laa i 500 

-600 m under Skyerne for at have sikker H0jde, naar Benzintrykket faldt, og

der skulde skiftes til Starttanke.

Kl. 12,33 blev h0jre Rejsetanke tomme, Benzintrykket faldt til Nul, Haand• 

taget stilledes paa Starttanke, 10-15 Sekunder efter var Trykket atter normalt. 

- Kl. 12,53 blev venstre Rejsetanke tomme, og det samme gentog sig.

I Mellemtiden havde Flyveledelsen s0rget for enhver Sikkerhedsforanstalt,

ning paa Jorden: Ambulancer, Brandvogn, Kranvogn, Omnibus o. s. v. 

I Kabinen anbragtes Passagererne i agterste Kabine som besluttet under Over, 

vejelserne. - Stewardessen tog Barnet, sv0bte det ind i Trepper, sprendte sig 

fast, og havde det i sin Favn under Landingen. - Telegrafisten afbmd alt Radio, 

grej, efter Kl. 13,40 at have meddelt, at Landingen vilde ske i L0bet af ea. 10 

Minutter, og gik derefter agter i Kabinen. Flyvemekanikeren forlod F0rerrummet 

efter at have standset Indermotorerne ved at lukke for Benzinen og stillede sig 

derefter ved Kabined0ren agterst i Kabinen, for at kunne aabne D0ren lidt inden 

selve Landingen. 

Benzinbeholdningen i Starttankene var nu reduceret til 200 1, og da Tele, 

grafisten havde meldt alt klar i Kabinen, besluttede jeg mig til at foretage Lan• 

dingen. 

Pladsen blev anfl0jet meget lavt paa Ydermotorerne med en Synkehastighed 

paa maximalt 1 m/sek. Landingsretning 290 Grader, Vindstyrke 25 km/t. Kort for 

Pladsgrrensen afbmd jeg Netsprendingen, og da jeg med Sikkerhed kunde naa 

Landingsstedet, blev Motorernes Hovedkontakt afbrudt. Luftfart0jet var trim• 

met fuldt haletung, den sidst observerede Fartmaalervisning var paa 150 km/t. Jeg 

valgte at undgaa for lav Hale under Udsvrevningen for ikke tidligt at tage Jor, 

den med Halepartiet, idet Forpartiet vilde tvinges i Jorden, og den deraf folgende 

brutale Opbremsning vilde frembyde Fare for Kapotering - altsaa flyve Luftfar, 

t0jet ud. 

Halepartiet tog forst, 45 m efter tog Bagkanten af Midtergondolerne, og efter 

en Rutschen paa 80 m over Gr0nsvreren standsede Luftfart0jet ved en stedse 

stigende Opbremsning. Halepartiet hvilede paa Halehjulets N0dhaleslreber, saa, 

ledes at Kroppens Underside ikke havde taget nogen Skade. Samtlige Propel• 

spidser var b0jet, men ellers viste Maskinens Skrog og Planer ingen Tegn paa 

Overlast, selv Motorernes NACA,Ringe 1) var ubeskadigede. Passagerer og Be,

sretning fuldstrendig uskadt. 

Trods Stewardessens, Flyvemekanikernes og Telegrafistens yderst beroligende 

Optrreden i Kabinen sporedes dog nogen Nerv0sitet (der dog aldrig nrermede 

1) Stremlinieformede, cirkelrunde Sk�rme omkring Cylindrene.



sig Panik) hos Passagererne i den lange Ventetid, men <let heldige Landingsforl0b 57 

udl0ste selvfolgelig en befriende Lettelse.« 

Var <let ikke en sprendende Beretning? Og kan De nrevne mig bare eet eneste 

Punkt, hvor Flyveren kunde have handlet anderledes eller bedre? Ved sin ube, 

stridelige Dygtighed reddede han ikke alene Passagerernes Liv, men ogsaa Ma, 

skinen fra at knuses og brrende op, saaledes at man fik konstateret og afhjulpet 

Aarsagen til Uheldet. 

Det er Hrendelser som denne Mavelanding og Toxholms Tab af Motoren, der 

i Stedet for at formindske, tvrertimod 0ger Tilliden til Lufttrafikken. 

* 

Men der er ogsaa fornojelige Smaaepisoder fra Luftfarten. 

I Civilflyvningens forste Dage havde D. D. L. en (lille) Observationspost et 

eller andet Sted paa Sjrelland. En Dag ringer de Posten op og sp0rger om, 

hvordan Vejret er. Det var Konen, de fik fat i, og de fik hendes sredvanlige 

Svar: 

»Taage«.

»Det er umuligt,« rresonnerede man paa Flyvepladsen, »det kan ikke passe, at

<let altid er Taage, naar vi taler med Konen,« og saa begyndte man at sp0rge 

Damen lidt nrermere ud: 

»Kan De lige sige os, hvor tret Taagen er - hvor langt kan De se?«

»En Kilometer,« l0d Svaret.

»Dod og Pine,« trenkte man, »saa kan <let alligevel vrere, at der er noget om

det,« og man var faktisk lige ved at opgive Flyvningen. Heldigvis var der dog en, 

der fik en lys Ide. Han tog Telefonen og spurgte: 

»En Kilometer - <let var ikke ret meget; men hvor langt kan De saa se i

Mil?« 

»I Mil,« svarede Bondekonen, »<let ku' De ha' spurgt om straks. Det kan vel

blive saadan mellem tre og fire Mil.« 

Saa startede Maskinen; men for Fremtiden spurgte man altid efter Manden, 

naar man skulde have Oplysninger om Vejret paa de Kanter. 

Direkt0r Lybye i D. D. L. har fortalt mig folgende morsomme Misforstaaelse 

vedr0rende Prins Axels Rejse til Malm0: »Han skulde flyve med en Ekstra• 

maskine, og som <let altid er Skik og Brug, meldes dette Luftfartsselskaberne 

imellem pr. Telegram. 

Tilfreldigvis skulde Flyvningen foregaa med D. D. L.s Fokker F,XII, der brerer 

Navnet »Kronprinsesse Ingrid«, og Telegrammet kom derfor til at lyde: 

»Hans Kgl. H0jhed Prins Axel ankommer i Aften Kl. 20.00 til Malm0 med

Kronprinsesse Ingrid.« 



58 Dette var en fuldstrendig tilstrrekkelig Oplysning til Stationslederen, der var 

kendt med Telegrammernes Form og kendte Navnet paa vort Luftfart0j, men 

en uvedkommende havde h0rt Teksten og misforstaaet den, og da vedkom• 

mende vejrede Sensation, gik han til Pressen, der m0dte fuldtallig op om Aftenen 

med Fotografer og meget mere. 

Stor var derfor Skuffelsen, da de saa, at der var Tale om Maskinen »Kron, 

prinsesse Ingrid«, medens Hendes Kgl. H0jhed Kronprinsessen ikke var med; 

men det resulterede dog i adskillige Fotografier af Hans Kgl. H0jhed Prins Axel.« 

Luftkaptajn Damm, der var saa tilbageholdende i Sp0rgsmaalet om sin egen 

Mavelanding i Wien, at jeg maatte fremskaffe den officielle Rapport, for over, 

hovedet at kunne faa Episoden med i Bogen - sender mig til Gengreld en lille 

Hrendelse, der er foregaaet paa den jydske Lrengderute: Aalborg-Silkeborg

Esbjerg-Hamburg i Kirsebrertiden 1939. 

Ruten blev fortrinsvis fl0jet med D. D. L.s ,,Dragon Rapide«, hvor Passage, 

rerne, der sidder i samme Rum som Piloten, kan iagttage, hvad han foretager sig. 

En Passager havde lrenge fulgt Pilotens Bevregelser og henvendte sig derefter ti1 

Radiotelegrafisten, der sad forrest i Kabinen, for at faa at vide, hvad det var, 

Piloten hele Tiden kastede ud ad Vinduet? 

Radiotelegrafisten oplyste h0fligt - dog med et lille Glimt i 0jet - at det 

var Kirsebrerstene, samt at Hensigten var at opnaa en lettere Navigation, idet 

man, naar Trreerne var kommet op, blot beh0vede at folge Alleen.« 

,>Ha«. 

Derpaa en lille Anekdote om et Par af Luftfartsselskabets Mekanikere, der 

samtidig forrettede Tjeneste som Telegrafister: Petersen og Groth, om hvilken 

sidste er at bemrerke, at han var en ganske lille Mand. 

Under en Ruteflyvning, hvor Petersen fungerede som Bordtelegrafist, sluttede 

Korrespondancen kort for Landingen med, at Jorden som Slutord sendte de fire 

Bogstaver G,N,O,M. 

Petersen, der er saa ny i Tjenesten, at han ikke har naaet at lrere det altsam, 

sen, rrekker Telegrammet op til Flyveren i F0rersredet med Bemrerkningen: »De 

tror s' gu, det er Groth, der er med.« 

Saa fik han imidlertid Forklaringen, der er den, at de fire Bogstaver staar for 

Ordene: »Good night, old man«, en almindelig brugt Slutning paa Telegrammer 

inden for Luftfarten. 

Men den stakkels Groth hed fra den Dag ikke andet end »Gnomen«. 

Og saa slutter jeg Kapitlet med tre Historier om vores allesammens Harald 

Hansen, Commodoren for Luftfartsselskabets Flaade, den vittigste Hund i For, 

eningen »Danske Flyvere«, den bedste Kammerat overalt, hvor han frerdedes, en 

af de danske Flyvere, som lamgst vii blive savnet og aldrig glemt. 



Den forste: 

Hollrenderne skulde prresentere en ny Maskine i Kastrup Lufthavn (vistnok 

en Fokker VIII), og Debuten skulde finde Sted en Dag, da der i anden Anled, 

ning (Flyvestrevne ?) var en Masse Mennesker derude. 

Alt var lagt op med megen H0jtidelighed, bl. a. var der Transmission direkte 

fra den nye Maskine til Lufthavnen. En eller anden fin Mand stod saa og sagde 

et Par fortrreffelige Ord om det nye Vidunder, og den efterhaanden baade for• 

ventningsfulde og begejstrede Menneskemrengde glredede sig nu til at h0re, hvad 

F0reren af den nye Maskine, der i en H0jde af 400 m nrermede sig sit Maal, vel 

kunde have at sige. 

Det kan maaske antydes, at det vakte nogen Forbl0ffelse, da de forste Ord, 

som kom ud af H0jttalerne, var: 

»Jeg flyver lige ved Siden af den nye Maskine - det er noget slemt M0g.«

Det var Harald Hansen, som ogsaa var paa Vej til Lufthavnen, der paa sin

sredvanlige bramfri Maade gav sin Mening til Kende, som han selv troede det, 

til sine Venner i Telegrafrummet, og uden Anelse om, at han havde samme 

B0lgelrengde som det nye Vidunder, og at der var stillet om til et noget st0rre 

Publikum end sredvanligt. 

Den anden: 

Paa en af sine Ture til England som F0rer af den ordinrere Rutemaskine var 

Harald Hansen en Dag mellemlandet i Gravesend paa Grund af Taage. 

Landingen var blevet rapporteret til Croydon Flyveplads ved London, hvor• 

fra der umiddelbart efter Landingen indl0b folgende Telegram til Harald: 

»Remain at Gravesend until further orders.« 

Harald, der den Gang endnu ikke var saa stiv i Engelsk, som han senere

skulde blive det, kiggede paa Telegrammet og sagde saa til sin Telegrafist: 

»Det blreser vi paa, vi blir s'gu, hvor vi er.«

Som den dygtige og erfarne Flyver han var, skulde Harald ikke l0be nogen

un0dvendig Risiko, og ved at blive i Gravesend l0ste han altsaa Dagens Trafik, 

problem til begge Parters Tilfredshed. 

Og den tredie: 

En Nat laa Harald Hansen og Mekaniker Robert forgensen og sov paa Luft• 

fartshotellet i Croydon. D. v. s. sove kunde ingen af dem, for deres Vrerelse laa 

ud til Gadefrerdslen modsat Flyvepladsen. 

Saa siger forgensen pludselig: »Det er s'gu heller ikke til at sove for alt det 

Spektakel,« hvortil Harald svarer: 

»Det er saamrend ikke det vrerste, trenk bare, de korer allesammen i venstre

Side af Gaden.« 
* 

* 

59 



60 En Afart af Trafikflyvningen er Isflyvningen, der i de haarde Vintre har til 

Opgave at vedligeholde den strengt n0dvendige Forbindelse mellem Landsdelene 

(Storebrelt), bes0rge Posten samt ikke mindst undsrette de mange Smaa0er, der 

i lange Tider kan vrere afskaaret fra Forbindelse med Omverdenen, med Pro, 

viant. Normalt bestrides denne Tjeneste af Luftfartsselskabet, men i srerlig 

haarde Vintre har det vreret n0dvendigt at appellere baade til Hreren og til Ma, 

rinen, og de to militrere Flyvevresener har aldrig svigtet, men med stor Bered, 

villighed foretaget et Utal af hasarderede Landinger og Starter paa de som 

Regel meget utilstrrekkelige Marker, der har vreret til Raadighed paa de smaa 0er. 

Ogsaa Ambulanceflyvningen blev i Begyndelsen bestridt af de tre ovennrevnte 

Vresener, indtil Zoneredningskorpset tog lnitiativet til Oprettelse af en srerlig 

Ambulanceflyvetjeneste. Dette skete i 1933, da man foretog 1 Ambulanceflyv, 

ning. I hvor h0j Grad Trangen til en saadan Flyvetjeneste har vreret til Sterle, 

illustreres af, at ))Zonen«, der i Dag raader over en specielt bygget to,motoret 

Monospar Ambulanceflyvemaskine (og har en K,Z Ambulancemaskine under 

Bygning hos Kramme og Zeuthen 1) i Aalborg), sidste Aar (1942) foretog ialt 82

Flyvninger, hvorved ialt transporteredes 56 Syge, ligesom der bragtes Lregehjrelp, 

Jordem0dre og Medikamenter i srerlig paakrrevede Tilfrelde. 

Af rent erhvervsmressig Flyvning har der herhjemme af ialt 15 Selskaber vre, 

ret foretaget Rundflyvninger, specielle Passagerflyvninger (Presse, Politi), Re, 

klameflyvninger, Luftfotograferinger samt de saa yndede Kunstflyveopvisninger 

med Faldskrermsudspring, og der findes nreppe den lille By i Danmark i hvis 

Nrerhed der ikke paa et eller andet Tidspunkt er landet en Flyvemaskine. 

SYVENDE KAPITEL 

Sporisflyvning, Svreve" og Modelflyvning. Ballonsport. 

I Aaret 1928 dukkede Begrebet ))Sportsflyver« for forste Gang op i Luften 

herhjemme. ))Ha!« udbrod Offentligheden, »hvad er nu det? En ny Sport for 

Overklassen?« Og man var nrermest tilb0jelig til at placere den nye Sportsgren 

blandt andre Rigmandshobbyer. Her var Offentligheden dog uretfrerdig, thi i 

Sportsflyvningens forste Dage begav det sig, at en Sportsflyver dumpede ned, og 

da man str0mmede til for at konstatere Identiteten, saa viste den uheldige Elev 

1) Ingeni0r Zeuthen og Mekaniker Kramme - to dygtige og energiske unge Mcnnesker - kastede 

sig paa eget Initiativ og med Gud ved hvor smaa Midler i Begyndelsen over Konstruktionen af en dansk 

Sportsmaskine og naaede et aldeles straalende Resultat. Starten fandt Sted under primitive Forhold i en 

Hangar i Kastrup, men da Maskine Nr. 1 ikke alene f10j, men oven i K0bet fl0j paa lige Fod med de 

bedste af Udlandets Sportsmaskiner, var Vejen snart banet til en lille velindrettet Specialfabrik i Aalborg 

med en virkelig Produktion, som den nuv.erende Krig imidlertid satte et - forhaabentlig kun forelebigt -

Punktum for. 



sig at vrere Vinduespudser, ganske vist med fuldstrendig tomme Lommer, men 61 

dog hverken underernreret eller med Underskud i Vinduespudsekassen. 

N aar man gennemgaar Listen over Sportsflyvere, finder man selvfolgelig en 

Del »Navne« med Bankkontoen i Orden, men »Vinduespudserne« er dog heldig, 

vis i overvejende Flertal, hvilket beviser, at den nye Sport under Klubform er 

tilgrengelig for alle de af os, der blot kan faa sig selv til at konvertere det 

maanedlige Belob til 01, Cigaretter og Biograf. Til Dato er der herhjemme paa 

de civile Flyveskoler uddannet ea. 200 rene Sportsflyvere. Forudsretningerne for 

at kunne paabegynde denne Uddannelse er normal Helbredstilstand, hvor der 

navnlig stilles visse Krav til 0jnene (dog ikke storre, end at de fleste af os kan 

honorere dem), at man er fyldt 19 Aar, samt at man disponerer over ea. 650-

1000 Kr. i Kontanter. Uddannelsen fordeler sig som folger: mindst 8 (som 

Regel 10) Dobbeltstyringstimer med Lrerer i Maskinen, derefter op til Eneflyv• 

ningsproven, der varer en halv Time og aflregges for en af Statens Luftfartssag, 

kyndige. Bestaar Eleven denne Prove, skal han have mindst 4 (som Regel 6) Ene• 

flyvningstimer, hvorefter han kommer op til Certifikatproven, der ligeledes tager 

en halv Time. Ialt 17 Timers Flyvning. Herefter har den nybagte Flyver efter 

Loven Ret til at flyve med Passager. I Praksis henstiller »man« imidlertid, at 

han venter hermed, til han har erhvervet sig yderligere 10 Timers Flyvning, og 

saa henge maa Pigen altsaa vente paa at faa Luftdaaben. Den okonomiske Ud• 

regning bliver: maximalt 17 F!yvetimer a hojst 40 Kr. = 680 Kr., Lregeunder• 

sogelse, Certifikatprover og Teoriundervisning ea. 200 Kr. Ialt hojst 880 Kr. Med 

»diverse Udgifter« kommer Uddannelsesomkostningerne altsaa aldrig op over

ea. 1000 Kr.

Det skal fremhreves, at der, foruden fysiske og uddannelsesmressige Krav, 

ogsaa stilles meget strenge Fordringer til den vordende Sportsflyvers Karakter, 

og man har Eksempler paa, at en ellers velegnet Kandidat har faaet sin Uddan• 

nelse afbrudt for Udstedelsen af Certifikatet, fordi man paa Grund af visse 

Karakterbrist ikke har fundet ham egnet. 

For Klublivet raader »Sportsflyveklubben«, der optager aktive og passive 

Medlemmer og giver Undervisning baade i Teori og Praksis, og hvis Flyvemaski• 

ner, efter nrermere Regler, mod Timebetaling staar til Disposition for Certifikat• 

indehavere. Medlemskontingentet i Klubben er minimalt og Timebetalingen for 

Leje af en Flyvemaskine rimelig, saaledes at selv ikke vanvittig rige Medlem• 

mer har Chancer for af og til at faa sig en Flyvetur. 

Man sporger ofte, om en Sportsflyver, der jo har ofret et forholdsvis prent 

Bel0b paa sin Uddannelse, nu ikke kan komme videre, men Resten af sit Liv 

skal vrere nodt til selv at have Raad til at fortsrette som Sportsmand? Dertil 

kan svares, at den paagreldende har tre Muligheder for at gore Flyvningen til Er• 

hverv: 1. Han kan skaffe sig saa mange Flyvetimer, at han kan indstille sig til 

Trafikflyvercertifikatet, for senere at gaa over i Trafikflyvningen (i Praksis dog 



62 vanskeligt at gennemfore, da man i Danmark saa godt som udelukkende rekru• 

terer Trafikflyverne blandt lndehavere af militrere Certifikater). 2. Han kan 

ved at aftjene sin Vrernepligt soge ind som Militrer• eller Marineflyver og paa 

den Maade maaske bane sig Vej ind i Luftfarten, og 3. Han kan efter en Tid 

som Privatflyver indstille sig til Erhvervsproven og opnaa Erhvervscertifikat, der 

giver Ret til at tjene Penge ved Flyveopvisninger (hvortil dog fordres et srerligt 

Kunstflyvningscertifikat), ved Luftfotografering, Skoleflyvning og lignende. 

Hvad Taxaflyvning angaar, har det hidtil herhjemme, paa Grund af det kon• 

cessionerede Luftfartsselskab, vreret vanskeligt at finde Geh0r hos Luftfartsmyn, 

dighederne; men naar Tilladelse dertil en Gang bliver givet, bor Taxaflyvningen 

overlades det private Initiativ. Da denne Form for Flyvning er forbundet med et 

meget stort Ansvar, vil man dog utvivlsomt fordre, at »Luftchauff0rer« skal 

vrere i Besiddelse af de hojeste Certifikater og det bedste Materiel, og det bliver 

derfor ikke enhver Flyver, der vil kunne tjene sit Brod paa denne Maade. 

Angaaende Kravene til de forskellige Certifikater henvises til Fortegnelsen 

over Flyvere andet Steds i Bogen. 

* * 

* 

Dansk Sportsflyvnings Nestor, Direkt0r Thielst, fortreller om et morsomt 

Mode mellem en jysk Bondefamilie og Flyveren, der var landet paa hans Mark: 

»Engang i Privatflyvningens tidlige Dage landede jeg i daarligt Vejr »for at

sp0rge om Vej« ved en lille Hedegaard i Vestjylland. Den udvalgte Mark var 

4-5 Td. Land, altsaa ikke noget at rutte med, og Resultatet blev, at jeg, »ud•

over Beregningen« brasede nogle Meter ind i et meget frodigt og vaadt Stykke

Nyklover, hvor »Moth'en« i betrenkelig Grad srenkede Nresen; heldigvis forblev

Halen dog den tungeste.

Efter et 0jeblik at have nydt dette Udfald af Eksperimentet skelede jeg til 

den beskadigede Nyklover, samt naaede lige at se Bagdelen af to fuldfede Heste, 

der, grundet paa min overraskende Nedkomst, havde revet sig l0s og for hjem• 

efter, med Tojr og Tojrprele momentvis i Nakken, som yderligere Spore til Mak• 

simalhastighed. 

Saa kom Gaardens Ejer, i passende Afstand fulgt af Kone og Born, roligt 

og sindigt til, som <let anstaar sig stoiske Jyder. 

Jeg fremforte Grunden til mit Besog og anvendte, for at stotte Positionen, 

de jydske Gloser jeg magtede. Tilsyneladende gjorde det ikke storre lndtryk 

paa Manden, der trenksomt fulgte Hestenes Fart, hvorefter han udbrod: »Naa, 

saa'en ka' I love nrer'et passer jer, de ska a house te en aa'en Gang.« - Forst 

saa blev der sagt rigtigt »Go'dav«, og jeg var beroliget, fordi han aabenbart be, 

tragtede Nyklover,Havariet som mindre vresentligt. 

Alt imens var der kommet en Del Folk til - Bondemanden saa sig om og 



sagde: »A haar aaller vest, at der var saa manne Minnesker i de hrer Nabolav.« 63 

Nu kom Samtalen i Gang. Maskinen, den forste, der var set paa Stedet, blev 

grundigt, men forsigtigt beskuet. - »En srer Tingest er'et,« var der Enighed om. 

Saa blev jeg budt paa Kaffe, Vejret klarede op, »vor Mor« fik en Flyvetur med 

den Bemrerkning fra Manden til mig: »Men Do ska s'gu bring' hin' tebaves igen.« 

- Fra Forsamlingen l0d en Rost: »E Fruentimmer maa jo vrer bl0v'n tumpe.« 

Thielst, der forst begyndte at flyve i en mere fremrykket Alder, har i sin

Flyvertilvrerelse foretaget i alt 2600 Landinger - deraf de fleste paa Marker og 

Strande Landet over - uden nogensinde at have haft et alvorligt Uheld; han 

kan derfor - om nogen - fremholdes for Sportsflyvere som et vrerdigt Eksempel 

til Efterfolgelse. 

Civilingeni0r E. Dugdale fra Vacuum Oil fortreller om en Certifikatflyvning 

med en ganske lille Sportsflyvemaskine; den kunde nemt vrere endt med en 

Katastrofe: 

»I Aaret 1928 anskaffedes af flyvebegejstrede unge en Klemm,Daimler L,20,

som var forsynet med en 2,cyl., luftk0let Daimler Motor, der (naar den gik) gik 

paa en Blanding af Benzin og Benzol. - Dagen oprandt jo, da vi efter den dej, 

lige Skoletid med H.P. S. Hansen blev tilstrrekkelig dygtige til at flyve selv, og 

saa skulde jeg aflregge Certifikatpr0ven. 

Hertil horte dengang som nu Flyvning i stor Hojde, og da det var i Slutnin, 

gen af Februar, gik der Rygter om, at der var meget koldt deroppe. Jeg iforte 

mig derfor alle mulige Sweatere og lignende Beklredningsgenstande, heri ind• 

befattet Skistovler, og ovenpaa dem havde jeg, efter en gammel, erfaren Flyvers 

Raad, trukket nogle store norske Ragsokker. 

Efter vel tilendebragt Hojdeflyvning skulde jeg starte paa de beromte 8,Tal• 

ler over de 2 Hangarer i Kastrup, og dette var, syntes jeg - noget vanskeligt i 

den 0stenstorm, der blreste, idet Svingene maatte gores meget krappe, og jeg 

maatte trrede Sideroret helt i Bund. Efter et venstre Sving viste det sig umuligt 

for mig at faa Sideroret rettet op, og stor var derfor min Bekymring, da jeg 

blreste vrek fra Pladsen i ea. 200 m Hojde stadig roterende i skarpe Kurver til 

venstre. Fartojet sogte jeg naturligvis at rette op til vandret Flyvning, men det 

»kurede« derved endnu hurtigere vrek fra Hangarerne. Med rasende Fart nrer,

mede jeg mig Amager Landevej, idet jeg stadigvrek tabte Hojde. Jeg stampede

og trampede for at faa rendret Retning, men var tilsidst bange for at rive Ma,

skinen i Stykker. Cockpit'et var lille, og Barografen, som var anbragt paa Ma,

ven, sprerrede, saa jeg ikke kunde se mine Fodder, og det var heller ikke let at

tage 0jnene fra de roterende Omgivelser. Jeg tabte stadigvrek Hojde, saa der

maatte handles hurtigt, og jeg forsogte derfor at lande paa de flade Marker oppe

i Nrerheden af Gartneriet. Heldig var jeg, idet jeg i sidste Sving fik Nresen ret,

tet op i Vindojet, samtidig med at Fartojet tog Jorden.

Efter Landingen opdagede jeg, at det var Hreltutten paa min tykke venstre 



64 Ragsok, der havde sat sig i Klemme mellem Hammelen og Maskinens Tvrerspant. 

Den svrere Ragsok havde jeg naturligvis ikke kunnet faa ordentlig paa, og Hrelen 

paa Str0mpen sad derfor midt under Skist0vlen. Ved at hive og slide med Hren• 

derne lykkedes det mig at komme fri; men jeg var dog saa rystet, at jeg ikke 

straks havde Lyst til at starte igen og flyve tilbage til Pladsen.« 

Dr. med. L. Abild, Aabenraa; .der ogsaa h0rer til vore reldste Sportsflyvere, 

fortreller om en Nedstyrtning, han var ude for. Han skriver: 

»Efter at have erhvervet Certifikatet som Civilflyver i K0benhavn i Juni 1934

fik jeg Lyst til at faa egen Maskine, og der blev fremskaffet et »Miles Hawk« 

Monoplan, som blev f10jet hertil fra England. Den engelske Pilot afleverede Ma• 

skinen i K0benhavn og »HIM« Jensen skulde flyve den til Aabenraa. Han blev 

imidlertid forhindret og sendte i Stedet sin Assistent, Sergent Sylvester Nielsen, 

i F0rersredet. Selv var jeg med som Passager. 

I 4-500 m's H0jde overtog jeg Styringen og fl0j Maskinen i ea. 1/z Time. 

Ca. 2 km fra Pladsen gav jeg Sylvester Nielsen Maskinen igen til Landing. Vi 

havde ingen Telefon med. Der lagdes an til Landing paa normal Vis, som med 

en Moth. Begrrensningen var ea. fire Meter h0je Trreer, enkelte Trreer ea. seks 

Meter, men Pladsen var ea. 1 km lang i Landingsretningen. 

Pludselig tabte Maskinen Parten, fra 100 km til ea. 85 km. Da jeg ikke kunde 

tale med F0reren, raabte jeg til ham, og da han ikke reagerede, troede jeg, at 

han var blevet syg, og gav Gas, men i samme Moment gav han ogsaa Gas. Det var 

imidlertid for sent; Maskinen havde ea. 100 km Fart paa og gik med h0jre 

Plan fuldstrendig igennem et h0jt Trre. Efter at have passeret Trreet gik vi brat 

ned paa venstre Plan, som knustes totalt, og derefter gik Maskinen paa N resen, 

saa vi slog en fuldstrendig Kolb0tte og kom til at ligge paa Ryggen med Maski• 

nens Nrese modsat Landingsretningen. Hjulene havde slet ikke r0rt Jorden. 

Efter Landingen var der ingen, der sagde noget. Jeg sad fastklemt og kunde 

ikke komme ud. Saa spurgte jeg: »Har De faaet noget?« »Nej,« sagde Sylvester. 

»Jeg heller ikke, men jeg kan ikke komme ud.« »Det kan jeg heller ikke.« Men

Drengene, der stod paa Pladsen, kom l0bende og fik i en Fart Halen drejet om•

kring, hvorefter vi kom ud.

Forinden dette skete, mrerkede jeg, at jeg ikke kunde se med h0jre 0je, og 

det var jeg som Lrege ked af. Da jeg kom ud, viste det sig, at Blodet str0mmede 

ned over Ansigtet fra et Saar i h0jre 0jelaag, foraarsaget af, at Brillerne, der 

ikke var splintfrie, var gaaet i Stykker og havde skaaret 0jelaaget ganske let. -

Det blev hurtigt ordnet. 

Mens det hele stod paa, var jeg ganske klar over, at der intet vilde ske, og 

at det ikke vilde koste Livet; ingen Angstfolelse eller lignende. Musklerne var 

sprendte og haarde som et Brret. Som sagt var jeg ked af 0jets Lresion, men det 

viste sig at vrere ganske uden Betydning og kan nreppe ses. Jeg var mere ked 



TRAFIKFLYVEMASKINER Danmark. (D.D.L.). 

D.D .L.'s Friederichsha fen F.F. 49.
Den forste Trafikmaskine (og eneste S0fl yvemaskine) i dansk Luftfart. 

D. D. L.'s Focke,W ul f F. W. 200. 
Den sidste (nyeste) Trafikmaskine i dansk Luftfart. - ,,Deter vel nok tydeligt at Teknikken er gaaet £rem - hvad ?" 



Hyggeligt Indend0rsliv paa en af D. D.L.'s Passagerruter. 

D.D.L.'s Post, og Passagerflyvning i Isvinteren 1941-42.



TRAFIKFLYVEMASKINER Danmark. (D.D.L.). 

D.D.L.'s Friederichshafen F.F. 49. 
Den forste Trafikmaskine (og eneste S0flyvemaskine) i dansk Luftfart. 

D. D. L.'s Focke,Wulf F. W. 200. 
Den sidste (nyeste) Trafikmaskine i dansk Luftfart. - ,,Det er vel nok tydeligt at Teknikken er gaaet frem - hvad?" 



af, at min Kone og Familie stod paa Pladsen, - og vi ventede vor forste Arving. 65 

Jeg fik bagefter at vide, at min Kone var blevet fuldstrendig ude af sig selv og 

styrtede hen til Maskinen. 

Alt endte dog godt, og da baade Sylvester Nielsen og jeg selv var klar over, 

at det ikke var Maskinen, der var Skyld i Uheldet, men at det var Landings, 

hastigheden, der var beregnet for lavt, afholdt det mig ikke fra senere at flyve 

med andre Maskintyper. 

Dagen efter var A viserne fyldt med Meddelelse om den »flyvende Lreges« 

Nedstyrtning. Omtrent en Uge senere var der en stor Koncert i Forum, hvortil 

vi gerne vilde have Billet, men trods livlig Opringning til Kontoret l0d Svaret: 

»Alt udsolgt!«, indtil pludselig Frnkenen i K0benhavn paany spurgte om mit

Navn og tilfojede: »Var det ikke Dern, der faldt ned med Maskinen forleden?«

»Jo«. »Ja, saa skal De virkelig ogsaa have Billet«; og vi fik de bedste Pladser til

Koncerten med en af de bernmteste Verdenssangere, der nogensinde har grestet

K0benhavn.«

Jeg tror, det var ved et Flyvestrevne, men i hvert Paid var det Militrerflyveren 

Bj0rn Andersen, som i en halv Times Tid forlystede en st0rre Menneskemrengde 

med sine Hundekunster i Luften med en Sportsmaskine. Tilsidst gik det galt, 

Bj0rn var gaaet i Spind og fik forst rettet Maskinen saa sent op, at han kurede 

paa langs ad en Hrek med Understellet, hvorpaa Maskinen slog i og gik rundt 

paa Ryggen. 

Dette undrede forsaavidt ingen af Tilskuerne, og Ambulancen - som det 

sidste Kvarter havde staaet parat med Motoren i Gang - var da ogsaa om• 

gaaende paa Pletten. Men om Forladelse. Da K0ret0jet naar ud til Ulykkes• 

stedet, hvor Maskine og Hrek er filtret saaledes ind i hinanden, at man havde 

svrert ved at se, hvad der var hvad, dukker Bj0rn pludselig kold og uanfregtet ud 

af Ruinerne, og med Udraabet: »Bare rolig, Far her gaar selv hjem«, satte han et 

bittert Punktum for Ambulanceforerens Drnm om Daad. 

Man kan ogsaa »gaa i Vandet« med en Flyvemaskine. Det er to Gange her• 

hjemme hrendt, at en Sportsflyvemaskine er gaaet »i Ballen« 1), forste Gang da

HIM Jensen fik et .Motorstop med en Klemm,Daimler over Storebrelt og ikke 

kunde naa ind til Knudshoved, hvorfor han med Ernst Granzow som Passager 

maatte srette Maskinen i Vandet en Kilometer fra Land. Maskinen sank lang• 

somt - men oh, saa sikkert -, og der var ikke en levende Sjrel at se nogen 

Stetler. 
1) Af den Slags Landinger har ogsaa H�ren haft nogle Stykker, den »beramteste« da Yde under en

B0rnehj�lpsopvisning landede i Set. J0rgens S0. Endvidere har Oberst Ferslev engang sat en Maskine i 
Christianshavns Voldgrav, og saa naturligvis den beramteste af dem alle, da Oberst Koch gik i Kalve, 

boderne. Ogsaa Marinen kender til ureglementerede Landinger - for deres Vedkommende altsaa paa Land, 

jorden. Den ber0mteste af disse var, da en »Tr�skomaskine« (Maskine med Pontoner paa) landede paa 

Eremi tagesletten. 
Danske Flyvcre paa Vingerne 5 



66 »Nu var vi vel nok sprendt paa, om vi skulde blive reddede eller drukne,«

fortreller Granzow. Naa, det endte selvfolgelig med, at de blev reddede; men det 

var lige akkurat. For inde paa Land var der ganske vist en Mand, der havde set 

Maskinen gaa ned paa Vandet, men det syntes han ikke, der var noget mrerkeligt 

i, saa sandt som den Man0vre hver og hveranden Dag blev foretaget af Marine• 

flyverne paa de Kanter. I Begyndelsen trenkte han derfor ikke paa nogen Red• 

ningsaktion, det var forst, da Maskinen »blev mindre og mindre« og »Marine• 

flyverne« viste en ejendommelig Forkrerlighed for at opholde sig paa Taget af 

Maskinen, at han indsaa, at der maatte vrere noget gait, hvorefter han naturlig, 

vis meget hurtigt fik sin Baad i Vandet. Maskinen blev senere bjrerget ind paa 

Kysten, hvor den blev trukket paa Land og t0mt for Vand, hvorefter man ti1 stor 

Overraskelse fandt, at den, selv efter denne vaade Omgang, stadig kunde trende 

paa den ene Magnet. Et 0jeblik overvejede man at flyve hjem, men af Hensyn 

til en i Mellemtiden fra Luftfartstilsynet modtagen »Hilsen« undlod man at g0re 

det - til stor LErgrelse for Granzow 1), for hvilken herlig Reklamehistorie gik

han derved ikke Glip af. 

Den anden Historie har jeg fra Civilflyveren Friis Drescher, der en Dag var 

paa Vej fra Aarhus til K0benhavn i en »Cub« med en Fotograf om Bord. Da 

de passerede Sams0, fik de langt imod Syd, i F arvandet mellem denne 0 og Fyn, 

0je paa Skoleskibet »Georg Stage«, der for rundt og man0vrerede for fulde Sejl, 

hvilket som man kan trenke sig var et stolt Syn, som navnlig Fotografen paa 

Professionens Vegne ikke kunde se bort fra. 

Altsaa Kurs paa »Georg Stage«, men saa gaar Motoren. Man var paa dette 

Tidspunkt naaet til Farvandet i Nrerheden af Paludan Flak, og der ligger der en 

lille Kost (S0mrerke) som, da man ikke kunde naa <let faste Land, forekom de 

to Herrer at vrere den nrestbedste Udvej. Georg Stage laa nemlig paa dette Tids• 

punkt for langt borte til den anden Side. Altsaa sretter Drescher »Skivet« til 

Luvart af Kosten, man driver ned paa den, og faar i sidste 0jeblik Fotografen 

sat om Bord, for at han kan fastg0re den ene Ende af en 10 Meter lang Line, hvis 

anden Ende Flyveren slynger om Propellen. 

Og saa ligger man forankret ved Kosten, hvilken salige Tilstand varede n0j, 

agtig 20 Minutter; saa var Planerne l0bet fulde af Vand, og Maskinen sank blidt 

i B0lgerne. Drescher stak efter paa Tampen, men da der ikke var mere Line end 

10 m, kom det 0jeblik jo, da han var n0dt til at tage T0rn, og nu var Situationen 

denne: Paa B0jen, - hvor der jo ikke ligefrem var Oceaner af Plads - to Mand 

med den ene Ende af en Line. I Vandet - 10 m nedenunder - en Flyvemaskine 

i den anden Ende af samme Line. 

Men tabe Hum0ret - ork Nej - havde man ikke Vestborg Fyr ude i Hori• 

sonten - lidt langt ude ganske vist, men alligevel - og var der ikke en Udkigs• 

mand i det Fyr, som ikke havde andet at bestille end at kigge efter n0dstedte 

1) der var Generalrepr.esentant for Klemm,Daimler Fabrikkerne. 



Flyvere? Altsammen meget logiske Rresonnementer, og Udkigsmanden paa Fyret 67 

fik ogsaa ganske rigtigt travlt; men det kunde man jo ikke se ude fra Kosten, 

saa der herskede vel nok nogen Nerv0sitet, indtil man - oh Fryd! - saa »Georg 

Stage« tage alle Sejl ind og for fuld Motorkraft styre ned imod sig. 

Fra »Georg Stage« blev der saa sat en Baad ud, og bemandet med 8 Elever og 

en Styrmand holdt Baaden ned paa B0jen og var snart helt henne ved denne. 

F0rst blev Fotografen sat i Baaden, derefter rakte Drescher Tampen af Tovet 

til Styrmanden ... 

»Hvad i Alverden skal jeg med den Stump Tov?« spurgte Styrmanden.

»Der hrenger en Flyvemaskine i den anden Ende,« svarede Drescher, hvor•

efter Styrmandens Baad var lige ved at krentre, fordi alle otte Elever str0mmede 

over i den ene Side i Haab om at faa dette usredvanlige Syn at se. 

N aa, saa trak man i Snoren, og ved forenede Anstrengelser kom Maskinen 

til Syne, hvorefter den blev bugseret hen til »Georg Stage«, hvor der blev lagt en 

forsvarlig Trosse om Propellen, saa den kunde holde sig paa Siden af Skibet. 

Drescher og Fotografen, der efterhaanden var noget forkomne af Opholdet i 

Vandet, kom nedenunder og fik noget af Drengenes T0j paa, hvad der vakte 

megen Munterhed. 

Da de igen kom op paa Drekket, var Horisonten blevet levende rundt om• 

kring, og i L0bet af de nreste 20 Minutter viste folgende Redningsfart0jer sig 

paa Skuepladsen, hvor de ankrede op i K0lvandslinie agten om Skoleskibet: 

1 Stk. Svitzers Bjergningsdamper (fra Kalundborg). 

2 Stk. af Marinens Torpedobaade (fra Vejle). 

1 Stk. Minekran (fra Station i Storebrelt). 

1 Stk. Fiskerbaad (et eller andet Sted fra). 

Hele denne Flaades Tilsynekomst skyldtes Vestborg Fyrmesterens Energi. 

Han havde alarmeret Marinen, og der plejer man ikke at t0ve, naar man kan 

afvrerge en Ulykke, saa man lod omgaaende Beskeden gaa videre til saa mange 

Interesserede som muligt - med det ovenfor beskrevne Resultat. 

Da Marinens Fart0jer jo nu engang ikke saadan kan lejes af Privatfolk, og 

da Svitzer viste sig at have Redningstakster, som i nogen Grad oversteg de to

druknede Flyveres Pengepung, blev Resultatet, at Fiskerbaaden formedelst 50 Kr. 

slrebte Flyvemaskinen ind til den nrermeste Kyst. 

Ti! sidst en vanvittig usandsynlig, men ikke desto mindre brand,sand Histo, 

rie, som jeg kan skaffe Luftfartsdirektoratets Attest paa, hvis det ikke paa 

anden Maade lykkes mig at faa Lreserne til at tro paa den. 

Op i Luftfartstilsynet kom en Dag en ung Mand, der prresenterede sig som 

Een, der gerne vilde have en Anbefaling til Gennemforelse af en Ide, han havde 

faaet. Han bad Tilsynet skrive til en engelsk Flyvemaskinefabrik og foreslaa den, 

5• 



68 at han, den unge Mand, som ikke engang var Spor af Sportsflyver, fik Lov til at 

laane en Sportsflyvemaskine, med hvilken han vilde flyve over Atlanterhavet. Hvis 

dette lykkedes, vilde det betyde den allerst0rste Reklame for den paagreldende 

Fabrik, hvis Maskine jo paa denne Maade vilde faa Ry for at kunne flyve alene. 

Da han blev spurgt nrermere ud, om han dog ikke mente, at der vilde vise 

sig visse Vanskeligheder af praktisk Art ved Gennemforelsen af den projek• 

terede Flyvning, svarede han, at langt vigtigere end en Flyveruddannelse var 

det, forekom det ham, at vrere i Besiddelse af det, som Ellinor Glynn kalder 

»it«, og den Vare havde han rigeligt af.

Det skal dog vrere lykkedes Luftfartstilsynet at faa ham overbevist om, at

han hellere maatte opgive sin Plan. Orn man ved samme Lejlighed har faaet ham

overtalt til at tage et Certifikat, ved Forfatteren intet om, kun saa meget, at den

paagreldende senere blev en srerdeles habil Sportsflyver. Og det kan selvfolgelig

have vreret »it«, der har gjort det.

Model� og Svrevef[yvning. 

Medens det i gamle Dage (og med gamle Dage mener jeg Tiden for den 

forste organiserede Flyvning i Danmark) kunde se ud, som om den flyvelystne 

maatte have Taalmodighed og vente med at faa sin Lyst styret, indtil han kom 

i den militrerpligtige Alder, saa har U dviklingen efterhaanden nedsat denne 

Aldersgrrense til Sportflyverens 19 Aar; men heller ikke saa lrenge beh0ver man 

at vente, for nu kommer vi til de to yngste Grene af Flyvningen, Model• og 

Svreveflyvning, og for i hvert Fald den forstes Vedkommende er der absolut 

ingen Aldersgrrense sat. 

Modelf[yveren - den lille Dreng, som oprindelig stod ude paa en Mark og 

smed sin primitive, hjemmelavede Model to Meter op i Luften, hvorfra den i 

heldigste Tilfrelde flaksede en halv Snes Meter fremad og nedad, hvis den da 

ikke med et Brag fl0j lodret ned i Jorden - har i Dag udviklet sig i en utrolig 

Grad. Han er ikke blevet reldre - vi har dem lige fra 10 Aar - men han er 

blevet organiseret; han har Klubber, der for en billig Penge - en meget billig 

Penge - hjrelper ham med at tegne og bygge sine egne Modeller. F0rst Glide•' 

flyvere, senere Modeller med Gummimotor og til sidst endog med en rigtig lille 

Benzinmotor. Teknikken er gaaet voldsomt frem, Prrestationerne bliver bedre og 

bedre; der flyves i Dag i mange Minutter, mange Meter i H0jden, og undertiden 

kilometerlangt, og Drengene faar gennem Studiet af deres Modeller et fortrin• 

ligt Kendskab til Aerodynamikken og dens Love og derigennem de naturlige For• 

udsretninger for at overgaa til Svreveflyvesporten, hvor ikke blot Maskinen, men 

ogsaa han selv kan komme i Luften. 

Modelflyveren af i Gaar bliver til Svreveflyveren af i Dag og til Motorflyveren 

af i Morgen. 



Den allerreldste Svwveflyvning herhjemme fandt Sted i 1908, da Kadetterne 69 

Suenson og Hedemann pr0vede paa at knrekke Halsen i en Grusgrav ved Klam• 

penborg; senere (1910) forlagde man Fors0gene til Djrevlebakken, hvor Svend 

Methling, efter sigende med 0konomisk St0tte af Magasin du Nord, skal have 

muntret sig; samme Sted trrenede Ingeni0r Nyrop og Einar Dessau, og 1912-13 

fors0gte Marinekaptajn Kay Jungersen sig sammen med et Par Kammerater i 

Klitterne ved S0ndervig. Saa stod Sporten i Stampe i nogle Aar, og forst i 1927 

tager Marineflyveren Tops0e,Jensen Initiativet til en Genoplivelse af Svreve• 

sporten ved Flyvninger paa Refshale0en, og stud. polyt. F. Davidsen svreveflyver 

ved Raageleje. Alle disse Flyvninger blev udfort med hjemmelavede, h0jst primi• 

tive Maskiner; forst i 1929 er man kommet saa vidt, at man har faaet startet 

Svreveflyveklubber, i hvilke man efter udenlandske Tegninger bygger virkelig 

gode Maskiner, hvormed man efterhaanden naar forbl0ffende Resultater. Svreve• 

flyvningen er i Dag organiseret Landet over med forste Klasses Materiel (til 

Dels selvbygget), med officielle Certifikatprover og under n0je Kontrol af Luft• 

fartstilsynet. Medlemskab i Svreveflyveklubberne er endnu billigere end for 

Sportsflyvningens V edkommende, men Glreden og U dbyttet er ikke af den Grund 

mindre, tvrertimod - selv mange Motorflyvere anser Svreveflyvning for den, i 

hvert Fald sportsligt set, allerfineste Form for Flyvning. 

* 

* 

Om Ballonsporten og »Det Kgl. Danske Aeronautiske Selskab«. 

Ser man tilbage paa de allerede beskrevne Former for Flyvning, forekommer 

Rrekken - i hvert Fald de Yngre af os - baade sk0n og fuldkommen; den no• 

get reldre Lreser vil dog muligvis udbryde: »Jamen, hva' med Luftballoner? Har 

vi aldrig leget med saadan nogen herhjemme? Findes der hverken Certifikat• 

pr0ver eller Foreninger for Mrend, hvis Krephest det er at lege med store gas, 

fyldte Poser i livsfarlige H0jder?« 

Svaret herpaa kan til Lreserens Beroligelse gives bekrreftende. Lad mig i 

denne Forbindelse henvise til »Reglement E. til Anordning om Luftfart af 11. 

Sept. 1920«. Orn Duelighedsprover for F0rere af Friballoner hedder det heri, at de 

praktiske Pr0ver omfatter een Opstigning paa mindst 2 Timer om Dagen og en 

do. om Natten, samt at de teoretiske Pr0ver omfatter de elementrere Love for 

Aerostatik og Meteorologi, almindeligt Kendskab til Ballonen og dens Behand• 

ling, samt lidt om Lanterneforing, Regler for Lufttrafik, Luftfartslovgivning og 

Navigation. 

Vi har altsaa en Lovgivning om Luftballoner, men vi har ingen Balloner. Til 

Gengreld har vi haft saadanne og en Rrekke Ballonforere, hvoraf Navnene »Den, 



70 gikdkke,Granberg«, »Tivoli.Johansen«, Krebs, Grev Moltke, Ullidtz, Seidelin, 

P. G. Ramm, Schenstrnm, Hildesheim og T. A. Poulsen er de kendteste. 

Ballonsporten i Danmark strrekker sig over Tidsrummet 1783-1930, da vor 

sidste Ballonklub blev opl0st, fordi Ballonerne var sluppet op, og der ikke var 

Penge til at k0be nye for. Den nye Tid med dens Flyvemaskiner havde slaaet 

den gamle fornemme Ballonsport af Marken. 

Sporten var i0vrigt ikke blot en fornem, men ogsaa i teknisk Henseende en 

meget fin Sport, som krrevede det yderste i Retning af Dristighed og Kunnen af 

sine Ud0vere. De, der har haft Fornojelsen at lrese noget af, hvad for Eksempel 

den tidligere Formand for »Det Kgl. Danske Aeronautiske Selskab«, den hreder• 

kronede gamle, evig unge, Ballonsportsmand, Ingeni0r G. Krebs, har skrevet om 

Ballonopstigninger, eller h0rt ham holde et af sine Ballonforedrag i Radioen, 

vii have faaet et tydeligt Indtryk heraf samt af den Sum af Sk0nhedsvrerdier, 

en saadan Ballontur bringer Deltagerne. Man skal skam ikke grine ad Ballon• 

folkene, bare fordi de ingen Balloner har. Og selv om Ballonsporten - saadan 

rent praktisk set - vel maa siges at have tabt sin Betydning. Som Sport betrag• 

tet fortjener den at faa - og faar den sikkert ogsaa engang - sin Renressance. 

Derimod overlevede »Det Danske Aeronautiske Selskab«, der i sin Tid (1909) 

var startet udelukkende paa Balloner, disse. De fine Navne i Bestyrelsen (for 

Selskabet, som senere fik Prredikatet »kongelig«, var startet i en Tid, da man 

ikke mente, at noget overhovedet kunde lykkes, hvis der ikke stod en lang Rrekke 

Notabiliteter i Spidsen) havde nemlig i dette Tilfrelde foruden nogen Forstand 

paa, hvad de heskreftigede sig med, ogsaa en vis Evne til at folge med Tiden 

og Udviklingen. De omstillede sig derfor helt enkelt paa Flyvemaskiner og forte 

igennem Arbejdet med disse Selskabets fornemme Traditioner videre - des• 

vrerre med et stadigt nedadgaaende Medlemstal. Orn dette skyldtes, at Forenin• 

gens Emblem - en Luftballon - har givet mulige nye Medlemmer det Indtryk, 

at man i Selskabet endnu levede sit Liv i 1783 eller deromkring, eller at en haardt 

tiltrrengt Fornyelse (Demokratisering) af Selskabets Bestyrelse har skabt den Op• 

fattelse, at det ikke lrengere var slet saa »fint« at vrere Medlem som tidligere, 

vides ikke. Dette er ogsaa ganske uden Betydning, for Resultatet er 1)Ievet, at 

de nye (demokratiske, Gudbevares!) men stadig sagkyndige og fremfor alt initia• 

tivrige Medlemmer af Bestyrelsen i en Haandevending fik lavet »Det Kgl. Danske 

Aeronautiske Selskab« om til at blive det naturlige Midtpunkt for alt, hvad der 

herhjemme rnrer sig i Luften (bortset fra, hvad der naturligt horer ind under 

Ornitologerne, samt Fluer og Myg), og i Dag betragter baade Motor•, Svreve• ja 

endog den »usselige« lille Modelflyver »Aeronautisk Selskab« som et Sted, hvor 

han ikke alene tor srette sine Ben, men hvor han er velkommen og oven i Kobet 

kan forvente Hjrelp og Vejledning. Kan det undre nogen, at Resultatet er blevet 

en stigende Tilgang af saavel aktive som passive Medlemmer? 



OTTENDE KAPITEL 

»Smedene« forfceller.

I en Bog som denne maa der ikke mangle et Kapitel om Mrendene i Hangaren. 

Deres Gerning er mindre malerisk end Flyvernes, men derfor ikke mindre 

vigtig, og naar Listen over Ulykker igennem de mange Aar Gudskelov ikke er 

blevet lrengere, end den er, skyldes det vore fortrreffelige Mekanikere, »Sme• 

dene«, der ikke alene fagligt staar fuldt ud paa H0jde med det bedste af, hvad 

man finder i andre Lande, men hvis paalidelige og kammeratlige Tilsyn med 

Materiellet vi har lrert at stole paa, saaledes - og det er en stor Kompliment til 

Smedene -, at Sp0rgsmaalet: 

»Er al ting nu ogsaa i Orden ?«

overhovedet aldrig h0res paa en dansk Flyveplads. 

Det er rigtigt, at der i gamle Dage eksisterede den Regel, at »Smeden«, naar 

en Maskine havde vreret til Reparation eller Eftersyn, skulde med op paa den 

forste Prnvetur. Dette var dog langtfra, fordi man havde Mistillid til Smedenes 

Arbejde, der ogsaa dengang var upaaklageligt. Nej, Ordningen var deres eget 

snedige Paafund, fordi de paa den Maade fik mange dejlige Flyveture. 

Mange af de bedste Episoder i denne Bog skylder jeg Smedene, som imidler, 

tid har vreret karrige med Historier om sig selv. 

En af de reldste Flyvemekanikere fra Vrerkstederne paa Kl0vermarksvejen 

er P. Thorup. Jeg har hans Optegnelser liggende foran mig, og selv om jeg 

- til min Beklagelse - ikke kan faa Plads til det altsammen, vil dog ogsaa Ud,

drag kunne give Lreserne et lndtryk af »en herlig Mand«, der har vreret med

fra Begyndelsen, har Sans for det vresentlige og er i Besiddelse af baade Humor,

Iagttagelsesevne og en forn0jelig, personligt prreget Fortrellekunst. Et lille Stykke

inde i sine »Erindringer« skriver Thorup:

»Hvis der bliver Tale om, at der skal en Arbejder i Bogen, vil jeg gerne an•

befale vor hrederkronede Ven Scherbe, der begyndte i Foraaret 1916 som Afl0sor 

for »Store Knud«, og hvis forste Arbejde det var at fyre i Kakkelovnen i det 

lille Vrerksted. Senere blev han udtaget til forskellige andre Poster, saasom Bud, 

ekspres med den strerke Cykel, som T0jhuset fremstillede. Det klredte ham ud, 

mrerket og srerlig den bernmte og • ud0delige stive Hat. Som Afl0ser for denne 

kom i strerk Sommervarme den firkantede hvide Klud frem, som knyttedes med 

en Knude i hvert Hj0rne, ret en klredelig Hovedbeklredning, som samtidig be• 

skyttede hans h0je Pande mod Solens Straaler. Saa kunde man se hans ranke 

Skikkelse sidde paa Cyklen, ogsaa kaldet »Jernsengen«, trodsende Varmen. Men 

selv om han blev kaldt »Ekspres, og Lynbud«, var han dog ofte ude for Kritik, 

navnlig naar det hastede med visse Dele til Maskinerne, som skulde afhentes paa 

T0jhuset, hvor de dengang blev lavet, og det er vist stadig en jordisk Gaade, 
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72 hvordan det kunde vrere, at Afstanden til T0jhuset var lrengere om Sommeren 

end om Vinteren. Senere blev Lynekspressen afl0st af en Bil. 

Vinteren kunde ofte vrere haard; srerlig naar Vinden kom fra Havet, var den 

skrap. Det kunde hrende, at Kakkelovnen var gaaet ud, naar Scherbe var vrek en 

kort Stund. Dette skete en Dag, da det var meget koldt. Det kan nok vrere, der 

var Skreldsord til vor Ven, da han kom tilbage. Hvis han havde glemt at lregge 

i Kakkelovnen, saa t0r jeg paastaa, at der til Gengreld blev lagt i til ham. Naa, 

det varede ikke mange Minutter, for Scherbe med al sin Energi fors0ger at trende 

op igen. Uheldigvis fik han fat i noget benzinmrettet Twist og en Trendstik. Ak 

ja! Liden Aarsag, star Virkning. Et kraftigt Pust, saa r0g Kakkelovnen i Luften 

med alle sine Plader samt Rammen, der afsluttede den 0verste Del af Ovnen. 

Pladerne faldt tilbage igen i en Dynge, men Rammen maa paa en eller anden 

Maade vrere kommet skrevt af, for den kom til at hrenge paa Scherbes Skuldre. 

Sandt at sige, havde vi ikke vidst, at det var en hvid Mand, der stod der, havde 

den vreret gal for os, for han var vanskelig at skelne mellem Negre; men sam• 

tidig saa det dog dekorativt ud. Jeg tror nok, det var forste Gang, han var be, 

kranset, selv om det ikke var fine Laurbrer, der hvilede paa ham. Naa, Ildsluk, 

keren gjorde det hurtigt af med Kakkelovnen, og Vandspanden med Scherbe. 

Srerlig betroet var han som Bademester, hvor han udviste Konduite og Snar• 

raadighed ved at redde en Dreng fra Drukned0den. Han blev senere paask0nnet 

med en smuk »Mindemedaille«. Jeg skylder at sige, at til alt Held kunde han 

gaa paa Bunden og holde Drengens Hoved over Vandet. Han kunde nemlig ikke 

selv sv0mme paa det Tidspunkt.« 

Den gode Scherbe fik retfrerdigvis L0nnen for sit trofaste Arbejde og de 

mange udstaaede Genvordigheder den Dag, da han fyldte 50 og samtidig havde 

Jubilreum. Herom h0rer vi: 

»Det blev en meget stor Festdag. Det store Flag var til Tops. Der var Gratu•

lanter med Staben i Spidsen, samt Kammerater og Venner, og han .fik overrakt 

et smukt »S0lvkors«, der nu pryder hans hvrelvede Bryst ved Siden af »Minde• 

medaillen«. Han var synlig rnrt. Et Par Taarer silede langsomt ned. Da�en efter 

var det det samme igen: 

»Scherbe, det er koldt, vi maa have mere paa Ilden«.« 

Vi faar gennem Thorup en udmrerket Karakteristik af mange af de gamle 

Flyvere. Orn Ussing hedder det, at han havde et uudt0mmeligt Ordforraad, men 

trods alt var Hvals0 (Chefen for T0jhusets Vrerksteder) den strerkeste, for han 

»havde et Gevind mere om Kasketten end Ussing«.

Dette var efter Thorups Mening Aarsagen til, at Ussing trak sig tilbage og 

blev Direkt0r hos Nielsen og Winther, hvor han fik fremstillet de Maskiner, som 

han saa gik over og solgte til Flyveskolen - saa kunde Hvals0e have det saa godt. 



Paa den Tid Iaa der foran Hangarerne paa KI0vermarken en genneml0bende 73 

Barriere, der skulde beskytte Folk mod at blive k0rt over af Maskinerne. Foran 

de enkelte Hangarer var der saa et Hul i Barrieren, som man kunde trrekke Ma, 

skinerne ud og ind ad. Men foran Hangar 7 var der ingen Gennemgang. 

»Hvor tit og mange Gange har ikke Oversergent J0rgensen, ogsaa kaldet
Bulder,J0rgen eller Overskrereren, udtalt: »Der b0r vrere Hul,« og trenk, saa 
skete det en Dag, at Overskrereren var oppe at flyve; det gik meget godt, men 
i Landingen var den ikke saa god, det viste sig, der var for meget Fart paa. 
Overskrereren kunde ikke afvrerge Ulykken, og Skibet brasede imod Barrieren 
med god Kraft. Alt blev selvfolgelig totalt 0delagt. Ud stiger forgensen, synlig 
nerv0s: »Ja, var det ikke det, jeg sagde, her skulde have vreret Hul«.« 

Orn Erlind hedder det, at »han var Staten en billig Mand, han var altid hel• 

dig, slog aldrig noget i Stykker, gjorde sig ber0mt flere Gange«, bl. a. med Nat, 

flyvning ind over Tivoli med Svenskeren H. F. 3 og »Store Knud« som Observat0r. 

Orn Stockfleth fortrelles, at han en Dag var oppe at flyve og ved Landingen 

var saa uheldig at flyve Moranen lige i Jorden - »et mregtigt Brag og saa om 
paa Ryggen«. 

Stokfleth fik Panden slemt lrederet, men kunde dog efter at vrere blevet for, 

bundet deltage i Flyvningen senere paa Eftermiddagen. I Mellemtiden sad 

d'Herrer i Messen og fors0gte at regne ud, hvilken Kraft der havde vreret paa, 
og hvor haardt Slaget havde vreret. Stokfleth kom til det fantastiske Resultat, 

at han havde faaet et Slag, der modsvarede ea. 30 HK. 

Orn Ekman fortreller Thorup, at han altid havde travlt med min 2,cylindrede 

Motorcykel, som, hver Gang den gik godt, skulde skilles ad, for at han kunde 

finde ud af, hvorfor den gik godt. Naar den saa blev samlet igen, kom den i Reglen 
til at gaa daarligt, hvorfor man meget ofte h0rte Ekmans sredvanlige Bemrerkning: 

»Det er da mrerkeligt, dette her, nu gik den lige saa godt, nu maa jeg se at

finde Fejlen,« hvorpaa han trendte sin ber0mte Papadaki Cigaret og gik i Gang 

med at skille Motorcyklen igen. 

Orn »Cowboy« (Kaptajn Kofoed,Jensen) hedder det sig, at han var Ekspert 

paa Moranen, men han kunde dog fejle. 

• Cowboy havde den Vane at synge i Landingen, og jo dristigere han blev, jo

h0jere sang han. Navnlig imponerede han ved at ligge med Maskinen i et mreg, 
tigt skrapt Sving i ringe H0jde over Messen, men en Dag skete Opretningen paa 

en eller anden Maade for sent, for 

»pludselig t0rnede den sidelrens mod Jorden, sprang et mregtigt Hop, og saa
om paa Ryggen for at blive liggende. Cowboy slap ellers uskadt, men var me,
get nedtrykt«.

Og her giver Thorup Kofoed,Jensen i en N0ddeskal: 



74 »Det man skal beundre Cowboy for, var srerlig dette, at han altid selv gik i

Spidsen for sine Drenge, og uanset Vejret var han i den forreste Maskine, som 

han selv forte.« 

En Dag, da Krigsministeriet var ude paa Pladsen for at tage den i 0jesyn, 

gav Cowboy en Opvisning med en Jager, hvilken Opvisning han sluttede med 

at flyve saa lavt hen over Pladsen, at Hjulene ber0rte Grresset, og samtidig saa 

tret forbi de h0je Herrer, at de »maatte trrede tilbage i Beundring for Cowboy, 

der hilste med stram Honn0r i den hurtige Forbifart. Det saa godt ud.« 

En Dag, da Kongen var ude paa Pladsen, forte Kofoed,Jensen en Jager,Eska, 

drille, men denne Opvisning forl0b knapt saa godt. 

»Trods det, at Cowboy i Forvejen havde givet Instrukser angaaende Flyv,

ningen, startede Friese paa tvrers af Frelleden, mens de 0vrige fl0j ned mod 

Pr0vestenen. Den var nu ik:ke saa fin, eftersom Kongen spurgte Koch: »Hvor 

kan det vrere, at den Maskine fl0j i en anden Retning end de andre?« Koch 

svarede: »Jeg tror »Herrenhjrelpemig«, han har tabt Hammelen, Deres Maje, 

stret.« Man forstaar, at det ikke lykkedes Koch at faa Kongen op at flyve den 

Dag.« 

Her er Historien om, da Foltmann blev baaret i Guldstol: 

»L0jtnant Foltmann var Ekspert paa Telegrafien, men den Dag knapt saa

god paa Skibet, og dog blev han hredret paa en smuk Maade. 

Det var en Aftenstund, Foltmann skulde have en Tur paa .Mauricen ogsaa 

kaldet »Telefoncentralen«. Efter at have fl0jet en god Tur, bemrerkede vi Ma, 

skinen, som kom fra Holmbladsgade i mrerkelig lav H0jde for at lande mod 

Amagerbanen lige bag Hangar 10. Pludselig ser vi, at Propellen staar stille, Ma, 

skinen glider, som om den kurer ned ad Tagene paa de nrermeste Huse mod 

Banen, saa h0rtes Braget, alt var stille. Alle Mand for vi over til Maskinen, og 

til alt Held var Foltmann i bedste Vigueur, om end nedslaaet, for han var klar 

over, at Situationen kunde have vreret klaret, hvis Maskinen bare var blevet 

svrevet lidt mere ud, der var Plads nok, inden han naaede Banen; og saa en

Ting til: der var dejlig plant, eftersom der var saaet Radiser paa heU Marken. 

Naa, men Skibet blev liggende til Dagen efter. Foltmann blev halvvejs baaret 

i Guldstol til Banen, over Pladsen blev der marcheret med Hredersgresten og 

Cowboy i Spidsen, og saa sagde Cowboy: 

»Saa Drenge, nu synger vi »Ole Brok blev o. s. v.,« til vi naar Messen, og

saa er Foltmann Vrert for hele Familien.« 

»Allright,« svarer Foltmann paa Engelsk.

»Hansen, vi skal have Portvin over hele Linien,« bestiller Cowboy.

» \V ell, Skaak«

Fra Ekman, der laa paa Hospitalet efter en lidt haard Landing i Jylland, fik 

Thorup et Brev, hvori der bi. a. stod: 



»Tak, fordi De bestemte, hvilken Maskine jeg skulde flyve. Motoren var fin. 75 
Vrer .venlig at passe min Motorcykel, til jeg kommer. Mit Ben ligner Sildesalat, 
ellers alt vel. Deres hengivne Ekman.« 

Orn den sorgelige Morgen, da Hammelev styrtede ned, fortreller Thorup: 

»Det var en herlig Sommermorgen, alle Maskiner var trukket ud, og det faldt

i min Lod at starte dem. Hammelev havde Olsen som Observator. Naa, Motoren 
blev afprovet, den var fin, Olsen satte sig til Rette i Maskinen - i dette Til, 

frelde sad Foreren forrest, ellers paa Svenskeren sad han bagest - saa kom 
Hammelev, for mig at se til noget alvorlig. Han gik rundt om Maskinen, stod 

stille og saa paa den, dog ikke paa noget bestemt. Saa spurgte jeg ham, om der 

var glemt eller manglede noget. 

»Nej, det er der ikke, men,« tilfojede han, »Kvinder er mrerkeligt over•
troiske<<. 

Det beromte Smil var ikke til Stede, en kort Pause fulgte. 
»Ja, trenk, min Kone har dromt i Nat, at jeg floj sammen med nogle andre

Fugle henover min Villa, og saa pludselig faldt jeg ned og var d0d, saa De kan 
nok trenke Dern, der var Graad til Morgen. Hun bad mig meget indtrrengende 
om ikke at flyve mere, men jeg trostede hende paa det bedste, og gjorde hende 
forstaaeligt, at jeg kun skulde indflyve den ene Maskine. Saa k0rte jeg hjemme• 

fra. En Dr0m er jo ikke noget, man skal tage sig af.« 
»Naa, saa er vi klar, Kontakt.<<

En Tid efter bliver Himlen pludselig overtrukken, og et uhyggeligt Uvejr
bryder los. Det begynder at regne, og store Hagl slaar os haardt i Ansigtet. 

Eften en kort Stund kimer Telefonen: Hammelev styrtet ned og drrebt. Olsen 
haardt medtaget. Drommen var gaaet i Opfyldelse. Det blev Kochs Hverv at 

meddele Fru Hammelev det tunge Budskab, og det var ham en Overraskelse, da 
Fru Hammelev modtog ham med disse Ord: 

»Jeg ved, hvad De kommer for!««

Paa Klovermarkens Flyveplads laa der i sin Tid nogle store Jordvolde, som

adskillige Maskiner kom galt afsted med. Disse Volde blev planeret efter et 

»videnskabeligt« Forarbejde af Kaptajn Koch og Fagmanden, »Murer« Ehfers,

der som ivrig Tilskuer havde Gronlandshunden Elg. Da Retningslinerne for Ar,,

bejdet var fastlagt, blev der til Gavn og Glrede for kommende Generationer

nedlagt en Trekant, som viste Nord og Syd.

»Denne Trekant var bygget af store Fliser. Det var interessant at overvrere,

med hvilken Prrecision Arbejdet blev udfort. Der blev maalt efter Solen med 
Ur og Sekstant, og der manglede bare noget Sne, for at man kunde forestille 

sig Koch i Gronland sogende efter Verdenshjorner. Denne Trekant havde flere 
Missioner, bl. a. brugte Cowboy den ret ofte til at spadsere rundt paa, naar han 
uddelte sine Ordrer eller sine Reprimander til Eleverne.« 

Moranen er stadig i Ilden, dens Ry bliver bedre og bedre, nu er der oven i 

Kobet Tale om, at der skal loopes med den. Det er Lojtnant Gundel, der er saa 



76 ivrig, at der bliver paamonteret ny Overbuk og svrere Wirer, saa alt kan vrere 

i den bedste Orden. Maskinen bliver ofte trukket ud og motorprovet, men For• 

soget bliver stadig udsat. 

Og i Mellemtiden looper saa F0rslev med en helt anden Maskine. 

Morsom er Diskussionen om de nye H,Maskiner, som Friese bliver Ind, 

flyver af. 

»Gysse« (det var Frieses Krelenavn) vil nemlig have 4 Balanceklapper paa

Maskinen, medens Ledelsen og Videnskaben siger, at den ikke beh0ver flere 

end de to, den er konstrueret med. 

Det var en historisk Dag, da Koch, Lomholt, Hvals0e, Norman,Hansen samt 

alle Marinens Teknikere med Underdirekt0r Nielsen i Spidsen kom ud for at 

tage Stilling til Problemet. »Jeg t0r paastaa, at der ikke nogen Dag i hele Flyv• 

ningens Historie er trukket saa meget i Regnestokken som denne Dag,« siger 

Thorup. 

»Ha, ha, nu skal det s'gu nok blive godt,« sagde Koch til sidst og forsvandt

med det fine Selskab. Siden kom Maskinens Konstrukt0rer alene tilbage og be, 

stemte det med Klapperne, og hvad der ellers kunde vrere at tage Stilling til, 

og Resultatet maa jo have vreret godt, for Sretter fik senere Maskinen slrebt op 

til 3200 m. Men saa var de ogsaa trrette begge to, baade Sretter og Motoren. 

Mens vi er ved »Sretter«, saa var han ude for et af de alleralvorligste Uheld, 

som en dansk Militrerflyver nogen Sinde er sluppet levende fra, idet den Nielsen 

og Winther Jager, som han fl0j, styrtede ned paa Kl0vermarken og kom i Brand. 

Herom fortreller Kaptajn Sretter•Lassen selv: 

»Kl0vermarken var lille, og lige saa snart jeg havde faaet Jageren i Luften,

satte Motoren ud. Dengang skulde man regulere baade Luft. og Gastilforslen, 
og efter at jeg havde besluttet mig til at vende og var lidt optaget af denne 

Regulering, ser jeg pludselig et Batteri k0re tvrers over Landingsarealet. Nu var 
der ikke andet at gore end at fors0ge endnu en Kurve. Denne mislykkedes. Ma• 
skinen havde tabt for meget Fart ... og faldt igennem. Da den ramte Jorden, 

gik den straks i Flammer, saa alle mine Bestrrebelser for at redde det dyrebare 
Materiel havde vreret forgreves. Inden jeg fik maset mig ud af Vraget, blev 

jeg frygtelig forbrrendt, og det efterfolgende Hospitalsophold strakte sig over 
7 Maaneder.« 

' 

I Beskrivelsen af sit Uheld glemmer Sretter imidlertid at understrege den 

Sum af Energi og Koldblodighed, der gjorde det muligt for ham - indfiltret som 

han var i de mange Staaltraade og Vragdele - at frig0re sig for disse, medens 

Flammerne slog op om ham, en Situation, over for hvilken de fleste andre sikkert 

vilde have givet op. 

En Dag kommer Ekman k0rende paa sin Motorcykel med sin ber0mte Papa• 

daki Cigaret i Munden og de fine Lakst0vler paa. Hum0ret var godt, og han 

siger til Thorup: 



))Nu skal jeg lige have et Par Ture med ))Svea«, saa skal jeg paa d'Angleterre 77 

til et stort M0de.« (Der var startet et nyt Flyveselskab ))Viking«. Koch skulde 

ogsaa deltage). 

))Ja, Thorup, saa er jeg klar, den er vel i Orden overalt?« 

))Kontakt,« et smilende Nik, Klodserne vrek. 

Og saa sker der noget; Maskinen kurer i Svinget og styrter paa Nresen 

Jorden. Ekman drrebt paa Stedet, ))Svea« fuldstrendig knust. 

Dagen forinden havde Ekman i Sjov udtalt om Maskinen: 

))Ja, nu har Peter 1) k0bt denne her Maskine i Sverige, nu mangler vi bare et

Sted at smide den.« 

Ejendommeligt at hans Ord saaledes skulde gaa i Opfyldelse, dette herlige 

og omgrengelige Menneske.« 

Paa et vist Tidspunkt havde Mester P. (Peter Nielsen) ikke f10jet i lange 

Titler, da han pludselig en Dag til alles Forundring bestemte sig til at tage en 

Tur med Mauricen. 

)>Lad mig pr0ve den, saa skal I se.« 

))Jeg t0r ikke sige, om han havde Silvana'en med,« siger Thorup, ))men Me• 

ster P. startede paa en fin Flyvning, saa vi kunde se, at han ikke havde glemt 

det endnu. 

Landingshastigheden var dog knebet noget ned med det Resultat, at vor 

Brandhane en Overgang var i Fare. Cowboy og de andre siger til ham: 

>)Det var ikke langt fra, Peter, du var lige ved at tage Hanen med derhenne.« 

»Hvad for en Hane?« sp0rger Peter Nielsen i Rredsel, fordi han selv holder

H0ns paa Flyvepladsen. 

»Brandhanen,« bliver der svaret.

»Nej, nej, det var beregnet.«

Oberst Koch var en Morgenmand, som hver Dag paa Klokkeslet startede 

hjemmefra for at tilbagelregge Vejens forskellige Etaper med n0jagtig samme 

Fart. I denne lille Bevrertning ved Brandstationen, »Slreven«, hvor Sporvejs-, 

funktionrererne holdt til, brugte man ham ligefrem som Afgangssignal: 

)>Se, der kommer Koch, saa er Klokken ti Minutter i syv. Skal vi saa k0re?« 

Orn den lille eensredede Fokker D-VII siger Thorup, at den var Bjarkovs 

»Elskerinde«, lidt senere kalder han dem noget ulogisk for »sammenvoksede

Tvillinger«, men han fremhrever, at Bjarkov i den Grad var indarbejdet paa

Maskinen, at han f10j den lige saa godt - om ikke bedre - end den lille Ind•

tlyver fra Fokkerfabrikkerne.

1) Mester Peter Nielsen, som dengang forestod den tekniske Ledelse og V.erkstederne.



78 Orn en af Flyverne paa det Tidspunkt - nomina sunt odiosa - fortreller 

han, at den paagreldende, der ikke var altfor stolt ved H0jdeflyvning, ikke desto 

mindre, hver Gang han kom ned, pralede mcd den betagende F0lelse det havde 

vreret at befinde sig saa hojt oppe. Da alle og enhver vidste, at det med H0jden 

var en positiv Logn, afslorede man en Dag Flyveren ved uden hans Vidende at 

srette en Barograf 1) ind under hans Srede.

Efter Landingen var der jo nogen Uoverensstemmelse mellem Flyverens 3000 

og Barografens 300 m, og saa gik den jo ikke lrengere. 

Orn den herostratisk beromte Flyversoldat »Nr. 42« og hans Uheld fortreller 

Thorup folgende: 

»Det var en Dag i Hvilepausen, Maskinerne var gjort klar, en L.V.G. stod

ud for Hangar 9, hvor vi havde Messe. Jeg var paa Vej ind og skulde have en 

Kop 01, eftersom det var meget varmt i Vejret den Dag, da jeg pludselig horer, 

at en Motor begynder at arbejde, og til min Rredsel ser jeg gennem Vinduet, at 

L.V.G.en begynder at k0re. Motoren tager til i Omdrejninger og Apparatet

Retning mod Hangar 7. Soldaten, der sad i Forersredet, naaede lige at komme

ud af Maskinen, som derefter brasede mod Hangarporten med et mregtigt Brag.

Jeg var lige kommet ud af Doren, da der i det samme kom en halv Propel i

Flugt over Hangar 8 og dalede ned foran mine Fodder. To T0mrere, der ogsaa

befandt sig foran Messen, var lige saa nrer ved at faa den i Hovedet, og nu

stak vi alle i Lob henimod Maskinen, for at faa den stoppet. Paa det Tidspunkt

var Motoren ikke langt fra at eksplodere. En ea. 1¼ m lang Ilds0jle stod ud af

Udblresningsroret, idet Motoren, der ikke havde nogen Propel at trrekke, rote•

rede mange Tusinde Omdrejninger.

Soldaten, der var Skyld i det hele, forsogte at standse Motoren, men fik i

Stedet for fat i en Lyskontakt, saa alt hvad der skete var, at Lyset blev trendt, 

hvorfor han skyndsomst forsvandt. Derefter fulgte det sredvanlige: Audit0r 

o. s. v., to Soldater var implicerede, den ene kom vistnok til at betale hele Ska•

den.« 2)

Og saa gaar Fortrellingen over i en Beretning om Nemesis.

Ved Hangar 7 fandtes der i de Dage en Benzinmand, som i sin Tid havde 

vreret Forvalter paa en stor Herregaard, hvorfor han »altid saa stort paa Tin• 

gene«, selv som Soldat, hvoraf Forfatteren udleder, at han var temmelig stor• 

snudet. 

Denne Benzinmand havde vreret srerlig aktiv over for den ulykkelige »42«, 

1) Et Apparat, der registrerer, hvor famge og hvor hojt man har V.l!ret oppe. 
2) Den paag.eldende Soldat havde selvfolgelig ingen Penge, hvorfor han blev hjemsendt med »Bog, 

g.!!ld«. Dette er en G.eld, som i Almindelighed kun de Soldater paadrager sig, der lige for Hjemsendelsen 

har v.eret saa »uheldige« at »miste« no gen af deres U drustningsgerstande og ikke har Penge nok paa sig 

til at erstatte dem med. Ga!lden andrager sj.eldent over en Snes Kr., men var i dette Tilfalde 20,000 Kr., 

som den stakkels »42« formodentlig endnu den Dag i Dag gaar og skylder Krigsministeriet. 



hvem han havde bebrejdet, at han ikke af sig selv havde kunnet finde paa at 79 

trrekke Gashaandtaget tilbage og slaa Trendingen fra. 

»Ja, det havde saamrend vreret det hele, 42, hva!«

Der gaar et Par Dage, og en Aften siger Cowboy saa til Benzin,Forvalteren:

»Kan De tage min Motorcykel, den staar oppe ved Vagten, og fylde Benzin

paa den.« 

Jeg vil lade Thorup fortsrette: 

»Efter Spisetid vil Forvalteren vrere stor paa den, han sretter sig op paa

Motorcyklen, starter Motoren, begynder at rode ved Gearene og er saa uheldig, 

at Pokker tager ved den, saa han kun lige naar at faa svinget om Messen og 

med fuld Fart ind paa Tennisbanen, hvor Turen gaar i Staa af sig selv. Resul, 

tatet var, at Forgaflen sad helt henne paa Motoren og andet diverse. 

Dagen efter skulde Cowboy bruge sin Motorcykel til Tjenestebrug. Hvis 

Forvalteren aldrig for havde faaet sit Fadervor lrest, saa maa han kunne det nu. 

»Hvor F ..... o. s. v. kunde De finde paa at kore paa den, naar De ikke har 

Forstand paa Motorcykler.« -

Langt om lrenge er Cowboys store Ordforraad udtomt, og saa tager Benzin• 

man den til Mrele: 

»Jeg vil ikke hore mere paa Deres Vrovl, hvor meget koster det?«

»Er De rigtig klog Mand, hvor F ..... vil De faa de Penge fra, og forresten 

koster den 300 Kr., hvis De vil vide det.« 

Og jeg maa tilstaa, at det var et slemt Chok, Cowboy fik, da Forvalteren tog 

sin Bibel op af Lommen, for det kan nok vrere, at der var kolorerede Blade i 

den.« 

»Vrersgo,« men Resultatet var kun et kraftigt Spark bagi. »Skrub af med Dern,«

hvorefter Cowboy betalte Reparationen af sin egen Lomme. 

Og saa var det, at Benzinmanden modte »42 «, som sagde til ham: 

»Do, Forvalter, a ka it forstaa, do it ku stop, do sko bare drej te den aaen

Sije me Haandstaget, saa gor'en i Staa a se sel.« 

Thorup fik i de Dage som Tak for paalideligt Arbejde paa Maskinerne mange 

dejlige Flyveture. En af dem med Botved som Forer staar for ham i et ganske 

srerligt Lys: ' 

»Trenk at flyve over den store Vildmose med en Kop 01 i Haanden og sige

Skaal til Foreren, som sad med Haanden under Kinden og beundrede den Energi, 

de 300 Heste afgav paa 1360 Omdrejninger.« 

Saa kom Anskaffelsen af de franske Potez,Maskiner, »dem der har skabt 

baade Sorg og Glrede «, hvilket er rigtigt nok, da disse Maskiner var med i flere 

Ulykker. 

En Dag staar Thorup og ser paa, at en Potez lregger an til Landing, men )>Fore• 

ren passer ikke paa med Parten, og den dode og tunge Kasse £alder til Jorden 

med et mregtigt Brag, og Ild med det samme. Ud triller N. N. Dog naaede han 



80 at faa Ilden slukket i sit T0j ved Ruining i Grresset. Mrerkeligt nok, at det 

skulde ske for ham, som altid gav gode Raad og var i Besiddelse af store Be• 

regninger og Opfindsomhed.« 

Blandt Flyvertroppernes gamle, pr0vede V rerkstedfolk vil jeg lige nrevne 

Snedker Hultmann, »Spaanen« kaldet, vel nok en af Europas dygtigste Arbejdere 

paa Propelfremstillingens Omraade. Han blev ved et eller andet Jubilreum ud• 

mrerket med S0lvkorset og gav en udmrerket Karakteristik af Forholdet mellem 

Kammeraterne, da han i den Anledning sagde til mig: 

»Der var vist ikke S0lvkors nok til os allesammen, og saa blev det tilfreldig,

vis mig, der fik Lov til at gaa med det paa samtlige Kammeraters Vegne.« 

L0jtnant B0rge Fischer•M01ler bidrager til Smede,Minderne med folgende Hi• 

storie: 

»F0r Hrerens Flyvertropper blev oprettet som selvstrendigt Vaaben, havde vi

som Hjrelpemandskab de saakaldte Arbejdssoldater, der hjalp til med at trrekke 

Maskiner ud og ind af Hangarerne og i det hele taget udforte al Jordtjenesten. 

En smeltende varm Sommerdag i Kastrup skulde Eskadrillen have trukket en 

Maskine ud, og Chefmekanikeren stormede - i det Tempo, han nu havde anlagt 

for at storme - rundt i Hangarerne og paa Pladsen for at finde den ene Soldat, 

der var tilbage, og som var til hans Raadighed, for at faa trukket Maskinen ud. 

Da Tidspunktet for Maskinens Start rykkede nrermere, og han stadig ikke 

kunde finde Soldaten, besluttede han sig - dog kun efter de mest indgaaende 

Overvejelser - til selv at trrekke Maskinen ud af Hangaren, tvrers over Luft• 

havnsvejen og ud paa Flyvepladsen. 

Det lykkedes ham ogsaa, selv om det naturligvis var en haard T0rn, ikke 

mindst paa Grund af Varmen. 

Da han lykkeligt havde faaet Maskinen ud paa Flyvepladsen, og den havde 

bumpet hen over Grresset og Lufthavnsvejen, sank han udmattet sammen efter 

de overmenneskelige Anstrengelser, men kom usredvanlig hurtigt til sig selv, da 

det pludselig begyndte at rumstere i Maskinens lndre, og op dukker den for, 

svundne Soldat, idet han s0vndrukkent guider 0jnene og siger: 

»Hvad, kan man nu ikke engang faa Lov at sove i Fred?«

Og saa vil jeg slutte med en Historie, der rigtig illustrerer Kammeratskabet 

mellem Flyverne og deres »Smed«: 

Den foregaar paa Lundtofte Flyveplads. To Flyvere startede med en af de 

gamle L. V. G.'er paa en almindelig 0velsesflyvning. 

Efter en halv Times Tid blev de to Banditter pludselig enige om, at de kedede 

sig, hvorfor de besluttede sig til at bytte Plads. Maskinen laa paa det Tidspunkt 

midt inde over Gribskov, hvorfor der ikke kunde vrere Tale om en Landing; paa 

den anden Side var man saa rart af Vejen, ingen kunde se Een, saa hvorfor ikke 

bytte, mens man var i Luften? 



Som trenkt, saa gjort. Maskinen var velflyvende, saa der kunde ingen Risiko 81 

vrere ved den Man0vre!! Ombytningen gik - bar jeg senere faaet at vide - for 

sig paa folgende Maade: F0rst satte F0reren et eller andet i Klemme ved Side• 

rorshammelen for at sikre sig, at Maskinen, der saa snart Sideroret blev sluppet, 

vilde have en Tendens til at svinge, skulde blive paa den lige Kurs. Derefter 

kravlede han, mens ban stadig holdt i Pinden, ud paa Underplanet, hvorfra han 

uden Vanskelighed kunde holde Maskinen i Balance det 0jeblik, det varede, 

inden Observat0ren fra sit Srede - via det andet Underplan - kunde naa at 

kravle ind i F0rersredet. Her befriede han Siderorshammelen og overtog Styrin• 

-gen, hvorefter F0reren - nu Observat0r - smuttede ind i Observat0rsredet.

Det hele tog mindre end et Minut, og uden at Maskinen bavde tabt hverken 

H0jde eller andet. (Jeg trenker her nrermest paa de to Flyvere, der paa den 

Tid endnu ikke var udrustede med Faldskrerme, hvorfor en Lufttur vilde vrere 

endt ... Brr, men det skal vi ikke trenke paa, for der blev jo ingen Lufttur ud 

af det). 

Og saa fl0j man hjem. 

Hjemme paa Pisten var der ingen, som hverken trenkte eller sagde noget, og 

den hellige Grav saa derfor lrenge ud til at vrere vel forvaret. Men i Middags• 

stunden kom en af Mekanikerne hen til den oprindelige F0rer af Maskinen og 

sagde saadan lost henkastet: »Jeg skal lige have skrevet i Motor•Journalen, sig 

mig, var I nede og lande paa Jeres sidste Tur?« 

Uden at trenke nrermere over, hvad Konsekvenserne kunde blive, svarede 

den paagreldende »Nej«, saa gik det pludselig op for ham, hvilken Dumbed han 

havde begaaet, han blev dyngr0d i Hovedet og skulde lige til at fremstamme 

en eller anden Undskyldning eller (haabl0s) Forklaring, da Frederiksen afskar 

ham med Bemrerkningen: »Saa skriver vi det.« 

Saa blev der vekslet et »forstaaende« og et »taknemmeligt« Blik, og ikke _ talt 

mere om den Sag. 

»Danmarks Frederik« har nu alle Dage vreret Kammeraterne ved Pinden

en god Ven. 

NIENDE KAPITEL 

Hvad man maatte gennemgaa, for man blev Flyver. 

Der melder sig aarligt omkring 200 unge Mennesker paa den militrere Flyve• 

skole 1), og da det siger sig selv, at man ikke kan uddanne saa mange, maa An•

tallet hvert Aar reduceres ganske betydeligt (gennemsnitlig ned til 25-30). 

1) Jeg taler her om Ha:rens Flyveskole, idet der jo ogsaa findes en Flyveskole ved Marinen.

Danske Flyvere paa Vingerne 6 



82 Nu vilde det selvfolgelig vrere det nemmeste at udvrelge 25 af de k0nneste, 
tage en Snes Stykker af dem, hvis Navn begynder med Z eller benytte andre 
lignende »Jette«, men dog nreppe fyldestg0rende, Principper, men da de udvalgte 
jo helst samtidigt skulde vrere de baade aandeligt og legemligt bedst egnede, 
har man valgt at gaa en noget mindre fantasifuld Vej og oprettet de saakaldte 
Flyverprnver, der £alder i fire Kategorier: 

1. Den almindelige Lregeprnve.
2. Ltegens psykotekniske Prnve.
3. Universitetets psykotekniske Pr0ve, samt
4. En ganske almindelig Kundskabsprnve,

om hvilken sidste der er det at sige, at den efter min Tid 0jensynlig har udviklet 
sig i en baade forn0jelig og navnlig mere praktisk Retning. Jeg erfarer nemlig, 
at et Led i denne Prnve i Dag bestaar i at lytte til en lille Fortrelling om en 
Forretningsmand, der var rejst til Cairo, hvor hans Penge 0jensynlig maa vrere 
sluppet op, idet det nemlig forlanges, at Flyveraspiranten skal omsrette hans An, 
modning hjem om Penge til Telegramstil. Som det vil indses, er dette en gavnlig 
0velse, som en rask Militrerflyver senere i Livet ved given Lejlighed vel nok 
kan finde paa at tillempe til mere hjemlige Forhold. 

Orn Lregeprnven er der ikke meget at sige udover, at den bestaas paa Grund• 
lag af en Attest udstedt af Synderens Huslrege. Militrerets Lreger udskiller paa 
Basis heraf alle halte, hjulbenede og skel0jede samt Folk med for mange eller 
for faa Nyrer o. s. v., o. s. v., imod hvilken Fremgangsmaade ingen kan have noget 
at indvende, saa sandt som en Militrerflyver jo da i hvert Fald b0r baade se, 
smage og lugte godt. 

Endvidere omfatter Lregeprnven en Unders0gelse af Flyveraspiranterne i et 
Staalkammer (Undertryksrum), for at det kan konstateres, om de taaler at 
>>komme i H0jden«. Herom bringer jeg et nyt Uddrag af den for omtalte Stu•
denterkursusstil, skrevet af Kornet Erik M0ller:

»Til sidst kom det vrerste, nemlig en Unders0gelse af Paavirkninger under
forskellige Lufttryk. Vi var to Mand og to Lreger, som blev puttet ind i et StaaJ. 
kammer. D0ren blev skruet til, og saa blev Luften langsomt pumpet ud, indtil 
der var et Tryk derinde som i 6000 m's H0jde. 

Da Trykket var som i 4500 m's H0jde, tog Lregerne Iltmasker paa, mens vi 
to andre arme Djrevle maatte n0jes med den llt, vi kunde finde i Luften, og den 
var jo noget sparsom. Jeg kunde se, at den anden blev helt blaa i Hovedet, og 
jeg antager, at jeg selv har haft et lignende Udseende. Varmen derinde blev 
efterhaanden meget strerk, og Sveden l0b af os, men da vi fik Tilladelse til at 
tage alt T0jet af Overkroppen, hjalp det noget. 

Der var ikke Tale om blot at sidde og stirre ud i den tynde Luf_t, nej, man 
maatte sidde og regne Opgaver samtidig med, at man skulde holde 0je med tre 
Lamper, som stod i en Kasse foran paa Bordet. Der var en rnd, en gul og en 



gron, og det var lavet saadan, at Lregerne kunde sidde og trende dem skiftevis, 83 
eller to og to sammen. Min Opgave bestod i, samtidig med at jeg regnede, at 

slukke Lamperne, men kun, naar den rode og den gronne brrendte samtidig. 

Hver Gang der l0d et Klik, saa jeg nerv0st op, om der nu skulde slukkes, saa 

det bragte jo lidt Forstyrrelse i Regningen. 

Det skete da ogsaa af og til, at jeg slukkede Lamperne, naar det var den rode 
og den gule, der brrendte sammen, ja, det skete endog, at jeg pr0vede at slukke 
dem, naar der overhovedet ikke var Lys i dem. Det trak selvfolgelig fra i Points• 
tallet. Lregerne maalte vort Blodtryk og lyttede til Hjertet hvert femte Minut. 

Jeg begyndte at fole mig daarlig tilpas og saa af og til over paa min Lidelses• 

frelle, og pludselig saa jeg, at han sank sammen som en Klud. Han var besvimet. 
En af Lregerne rejste sig og stak ham et Iltror i Munden, hvorefter han kom til 

sig selv igen. 

Lregen, som havde mig at tage sig af, sagde: »Saa, det var den forste«. Da 
jeg h0rte det, trenkte jeg: »Nej, Du kan bande paa, det skal blive L0gn, mig skal 

Du ikke faa nedlagt«. 

Det var, ligesom den Beslutning stivede mig af, hvad jeg ogsaa nok kunde 
trrenge til, for jeg var rerlig talt ved at vrere lidt mat. Endelig, efter at vi havde 

vreret derinde i 3 K varter, slog Befrielsens Time. Man begyndte gradvis at slippe 
Luft ind. Sk0nt det gik saa langsomt, fik jeg nogle nresten uudholdelige Smerter 

i mine 0rer. Jeg fik forklaret, at det skyldtes, at Trykket inde i Hovedet ikke 

kunde udlignes saa hurtigt som Trykket udenfor, hvad der foraarsagede et strerkt 

Pres paa Trommehinderne, det var deraf, Smerterne opstod. Jeg blev raadet til 
at holde mig for Nresen og ligesom puste Luft ud i 0rerne, og det hjalp virkelig 

ogsaa en Del. 

Efter ea. 10-15 Minutters Forl0b var vi nede paa normalt Tryk eller rettere 
sagt oppe. D0ren blev aabnet, og dermed var Pr0verne forbi. Min Lidelsesfrelle 

fik at vide, at han var dumpet paa Grund af Besvimelsen, men det skulde han 

ikke vrere ked af, for det var gaaet adskillige andre paa samme Maade.« 

Efter Lregeproven er i Reglen rundt regnet Halvdelen af Aspiranterne tilbage, 

og nu opstod i sin Tid Problemet: Hvordan skal vi faa dette Antal yderligere 

reduceret? Hvorpaa een eller anden klog Mand fandt paa at henvende sig til 

Universitetet, der omgaaende oprettede en ny Afdeling, som man til Skrrek og 

Advarsel kaldte den »psykotekniske«. 

»Korn bare her med Aspiranterne, vi kasserer saa mange, som I vii have det«,

sagde Universitetet. 
Og saa maatte de ulykkelige gennemgaa den Skrersild, hvis Hoved,Tortur• 

punkter jeg i det efterfolgende skal fors0ge at give Lreseren et Indblik i. 

Men forst et Sp0rgsmaal: »Hvorledes kvalificerede Universitetet sig nu til aj 

foretage disse Prover?« 
6* 



84 Jo, det gik saamrend meget let. Man 

1. anskaffede en Bevilling til Konstruktion af Torturinstrumenterne og

2. ansatte et Par Storinkvisitorer, Ingeni0r Eriksen fra Belysningsvresenet og

Magister Bahnsen (der faktisk senere har gjort vreldig Karriere indenfor Korn• 

munen, hvor han regulerer Tilgangen til Urmagerfaget etc. ved Hjre!p af Bygge, 

klodser, smaa Klokker der siger Ding og andet, som han »har hugget Ideen til 

fra Flyverne«), og disse Herrer gav man carte blanche. 

Hvilket D'Herrer naturligvis ikke lod sig sige to Gange. De k0bte l0s, og de 

opfandt, og de pinte, og <let gik straalende altsammen. 

Som Kronen paa det hele indrettede D'Herrer - til dem af 0velserne, som 

absolut ikke taalte Dagens Lys - et sortlakeret, m0rkelagt Vrerelse, hvor de 

rigtig kunde slaa sig !0s og r0dme i D0lgsmaal over hinandens brutale Opforsel 

og - hvor Blodet ikke kunde ses, naar det spr0jtede op paa Panelerne. 

Og hvad var det saa for Prnver, som de rystende vordende Flyvere maatte 

igennem? Ja, at give en Beskrivelse af samtlige »Skrendsler« deroppe paa Univer• 

sitetet, dertil forslaar hverken det ene eller det· andet af, hvad der staar til min 

Raadighed, saa jeg skal indskrrenke mig til at beskrive de af H0jdepunkterne, 

som endnu, saa mange Aar efter, staar brrendt ind i min Bevidsthed. 

En af Prnverne bestod f. Eks. i, at man pinte Delinkventen med Banke• og 

Klokkelyde. Manden blev sat foran et Bord med to Telegrafn0gler. Disse var 

sat i Forbindelse med et Apparat, som nedskrev alt, hvad der skete, og med et 

Pendul, der angav, hvor hurtigt eller langsomt dette skete, og saa gjaldt det om 

at folge med, naar Forestillingen begyndte. B0dlen havde det i sin Magt at frem• 

komme enten med en Banke• eller med en Klokkelyd, og det var saa Ofrets Sag 

at trykke paa den ene eller anden Telegrafn0gle (helst naturligvis den rigtige), 

og dette skulde ske hverken for hurtigt eller navnligt for langsomt. 

Der sad man saa i Timevis og trykkede, og ustandselig faldt disse brutale 

Lyde paa ens efterhaanden blottede og bl0dende Nerver, mens Pendulet sagde 

Dik, og Maskinen skrev, og det hele blev kaldt »H0relsesreakti_onspr0ven«, og 

synes De ikke nok, at det er et £lot og videnskabeligt Navn? 

De samme to N0gler kunde ogsaa srettes i Forbindelse med visse Foreteelser 

paa et Lysbilledlrerred, hvor »Pinde« pludselig dukkede op enkeltvis eller i Par, 

over og under hinanden, og hvor det ogsaa gjaldt om at trykke paa den rigtige 

N0gle hver Gang, der blev blrendet op for en ny Scene af denne sprendende 

Film, der til en Afveksling blev kaldt for »Synsreaktionsprnven« og som ligeledes 

foraarsagede stort Mandefald. 

Naa, naar »B0dlerne« saa endelig efter mange Timers Forl0b selv blev kede 

af at h0re paa disse enerverende Lyde (Gud ved, for Resten, om de ikke har haft 

Vat i 0rene?) overgik de til helt andre Former for Pinsler. 

En af disse var af srerlig raffineret psykisk Art. Selve Pr0ven var tilsyne• 

ladende ganske let. ,Den bestod i, at man fik forelagt 10 store Papterninger, at 



se til ganske ens, hvad de ogsaa var, bortset fra Vregten, der varierede nogle faa 85 

Gram pr. Terning. 

Den yderst enkle Opgave, vi fik stillet, var at ordne disse Terninger paa Bor• 

det foran os - efter V 1Egt. Og Alternativet var at dumpe. Mindre »brutalt« kan 

det ikke godt siges. Saa De kan tro, at der blev svedt - og dumpet naturligvis 

- over de forb ... Terninger, lige til en behjertet Flyveraspirant i et uset 0je•

blik fandt paa at mrerke Terningerne ganske forsigtigt i det 0verste h0jre Hj0rne,

fra hvilken Dag Dumpeprocenten faldt til O i den Prnve, som saa til stor Sorg

for nreste Aars Kandidater blev afskaffet.

Naa, der var jo Prnver nok endda, og faldt der fra Tid til anden en af dem 

fra, opfandt man bare nye, hvorfor der hele Tiden var nok til at faa kasseret 

det generende Overtal af Aspiranter. 

Mens vi taler om at snyde - og jeg beder Lreserne ikke vrere alt for strenge 

i Deres Bed0mmelse af vi stakkels Flyveraspiranters Moral, husk, hvad der stod 

paa Spil for os, - kan jeg lige nrevne et andet Tilfrelde, hvor et klogt Hovede 

fandt paa Udvej. 

Det var den Prnve, der skulde tjene til at udrydde de skel0jede Aspiranter. 

En skel0jet siges nemlig ikke at kunne bed0mme Afstande helt korrekt og 

kan derfor i F0lge en viselig Bestemmelse ikke blive Flyver, og nu havde man 

altsaa konstrueret et Apparat ti:l Gavn og Glrede for denne Kategori. 

Apparatet bestod af en 5 m lang Kasse med et Hui i den ene Ende, gennem 

hvilket man kunde se, hvad der foregik inde i Kassen. Her var der anbragt tre 

hvide Pinde. De to paa Siderne var fastsiddende, mens den i Midten kunde k0re 

frem og tilbage paa en lille Slrede. Denne K0rsel kunde Dumpekandidaten regu• 

lere ved Trrek i to Snore, der styrede henholdsvis »frem« og »bak«, og Opgaven 

bestod nu i, at den midterste Pind skulde srettes i Gear og k0res frem og tilbage, 

til den sfod, n0jagtigt paa Linie med de to andre. Og lad mig sige det straks, at 

mens denne Prove sikkert vilde vrere Legevrerk for Dern og Deres, saa er den 

ganske umulig at faa blankt Ug i for den, der er blot en lille bitte Smule klrede• 

ligt skel0jet. 

Naa, her var der jo selvfolgelig ogsaa en Dag en rask Mand, der fandt paa 

Udvej. Da Lrereren et 0jeblik havde sin Opmrerksomhed henvendt paa et andet 

Offer, lukkede han ganske simpelt Kassen op, med Fingrene forte han saa Midter• 

pinden paa dens reglementerede Plads, derefter gik han til »Tandlregestolen« 

- af Forfatteren saaledes kaldet, paa Grund af de Pinsler man udstod i den -

satte sig ned, trak forsigtig i »Bak«•Tovet, til han kunde mrerke, at det stram•

mede, og Pinden derhenne begyndte at vakle, saa forte han Enden af Tovet

ned til Stolesredet, kneb sig eftertrykkeligt i Laaret udfor det Sted, hvor Tovet

endte, og kunde nu - indenfor Smerteperiodens Varighed - score h0jeste

Pointsantal i denne Prnve saa mange Gange i Trrek, som den forbl0ffede Ingeni0r

Eriksen forlangte det.



86 En srerlig »brutal« Form for en Pr0ve var en specielt konstrueret Stol, i hvil• 

ken Delinkventen blev sat op med tilbundne 0jne og snurret rundt, til Bahn, 

sen (for det var hans Yndlingspr0ve) haabede, at man ikke mere vidste, hvor 

gammel man var. Saa blev Stolen ved Hjrelp af en Motor og noget Trissevrerk 

hreldet i en eller anden Retning, og Ofret skulde nu meddele, i hvilken Retning, 

frem, tilbage, til h0jre o. s. v. han hreldede. Og dette Svar skulde helst komme, 

»inden Motoren var sat i Gang«.

Til Dato har jeg ikke kunnet begribe Nytten af denne Pr0ve. Det er selv,

folgeligt rigtigt, at man helst skal kunne mrerke, om ens Maskine glider forlrens 

eller baglrens; men naar jeg er oppe og flyve, har jeg dog kun sjreldent et Lomme• 

t0rklrede for 0jnene eller Magister Bahnsen siddende bagved mig, saa Pr0ven 

har altid forekommet mig ret overfl0dig. 

Dette Synspunkt kunde man for0vrigt tilsyneladende g0re greldende ogsaa 

for mange af de andre Pr0vers Vedkommende. Disse blev nemlig forst opfundet 

saa sent, at man allerede havde naaet at faa uddannet en 3-4 Hold Flyvere 

inden den »Bahnsen/Eriksenske Rredselsperiode«, og da Flyvertropperne tilsidst 

maatte give efter for d'Herrers indstrendige Forlangende om ogsaa at faa Lov 

til at »pine« de allerede uddannede Flyvere, viste det sig - at Halvdelen af 

disse DUMPEDE - og det ikke engang den dummeste Halvdel. 

Det paastaas, at Ingeni0r Eriksen efter denne Opdagelse af .tErgrelse ikke 

tog Nrering til sig i en hel U ge. 

Som et Modstykke til denne Historie kan jeg meddele, at den Elev, der 

klarede sig bedst til de psykotekniske Pr0ver i 1925, var den f0rste til at afgaa 

fra Skoien, dog ikke for han - i blind Tillid til Konsortiet Bahnsen/Eriksen -

havde bestilt 500 Visitkort med fulde Navn og Adresse: Flyveskolen. 

Den 1. Maj indl0ste han Visitkortene - ikke en Dag for tidlig - for den 

2. afgik han.

Jeg kunde blive ved med at fortrelle (afsl0re) »Sjofelheder« fra denne uan•

strendige Epoke i det kongelige danske Universitets Historie, . men skal dog 

undlade at g0re dette, dels af Hensyn til Universitetets Vrerdighed, dels ogsaa 

af Pladshensyn og sluttelig, fordi disse Pr0ver Gudskelov blev modificeret i 1939, 

da Ingeni0r Eriksen, som vi paa Bunden allesammen holdt meget af, maatte 

indskrrenke sig til at lade sit Lys skinne i Belysningsvresenet, mens den rare 

Magister Bahnsen helt kunde hellige sig sine Lreredrenge, hvorved han for Frem• 

tiden kun indirekte faar Indflydelse paa danske Flyverskrebner. 

I dette Aar overtog Flyvertropperne nemlig selv alle Pr0verne og er nu selv 

Herre over, hvem af dem, der dumper, der skal bestaa - og omvendt. 

» Var det ikke en grusom Salve, synes De?«

Hvis det - hvad jeg haaber - er lykkedes mig at faa disse Pr0ver til at

staa nogenlunde lyslevende for Dern, skyldes det den Omstrendighed, at jeg 

for ganske nylig har haft Lejlighed til at genopfriske »Rredslerne« fra dengang. 



L0jtnant Rydmann og jeg fik nemlig for kort Tid siden Professor Rubins 87 

Tilladelse til at lokke Ingeni0r Eriksen op paa Universitetets psykotekniske 

Institut, hvor vi - i Ferietiden - kunde forvente at blive alene med ham. Det 

var saa vor skumle Plan, at vi vilde underkaste ham den Tortur, som han i gamle 

Dage lod gaa ud over os 1). Som en passende Forberedelse inviterede vi ham

til Frokost paa Cafe de I'Universite (som De ser, viste Valget af Stedet noget 

Lune), og saa var det altsaa Meningen, at vi, for lettere at »faa Bugt med ham« 

efter Frokosten, vilde »drikke ham fuld«. 

Desvrerre maa Eriksen have haft en Anelse, for han kvalte vort Fors0g i 

Starten ved paa den venlige Invitation: »En Snaps, Ingeni0r Eriksen?« at svare: 

»Tak, en halv«. Og saa var vi jo klare over, at han var lige saa klog som vi

og mindst lige saa klog som i gamle Dage.

Men den Tilfredsstillelse havde vi da, at fik vi ikke ham i Gyngen, saa fik 

han i hvert Fald heller ikke os i den, og derfor gik begge Parter fredeligt ved 

Siden af hinanden deroppe i det m0rke V rerelse og »genoplevede i Aanden« de 

Indtryk, jeg her har fors0gt at delagtigg0re Lreserne i. Og som viste sig ikke 

at vrere nrer saa slemme, som vi i sin Tid forestillede os dem. 

For en Fuldstrendigheds Skyld skal jeg til Slut lige omtale Lregens psyko• 

tekniske Pr0ve. Den bestod af saa mrerkelige Ting som at balancere med en 

Blyant paa Enden af en Lineal, spille Domino (efter nogle af Dr. Brinch selv 

opfundne Regler, for at ingen af os paa Forhaand skulde vrere gunstigere stillet 

i Konkurrencen end de andre) samt i at give Kort. 

Denne sidste Pr0ve var vi forst noget i Vildrede med. Ikke for det - at 

give Kort havde vi jo naturligvis allesammen lrert; men hvad i Alverden kunde 

denne Pr0ve have med Uddannelsen til Flyver at g0re? Lrenge spekulerede vi 

forgreves, og L0sningen fik vi for0vrigt forst, efter at vi havde bestaaet og var 

kommet paa Flyveskolen. Saa gik det nemlig op for os, at Pr0ven var forlangt 

indlagt af Lrererne ved Flyveskolen, for at det ikke skulde komme til at gaa 

altfor langsomt, naar der skulde spilles Kort i den altfor knapt tilmaalte Mid• 

dagspause, hvorfor de havde stillet som en Betingelse for at undervise, at ingen 

Elev med en Tid af under 19 Sekunder pr. »Giv« maatte bestaa. 

fovrigt forlyder <let, at denne Pr0ve gentagne Gange senere er blevet lavet 

om. I sin Tid var <let nemlig Bridge, der blev spillet, senere blev l'Hombre 

moderne, og i Dag spilles der kun Mausel derude. Og selv Flyverpr0verne maa 

skam folge med Tiden. Hvad de da ogsaa har gjort til den yderste Konsekvens, 

idet de som sagt i Dag er nogenlunde helt afskaffede. 

Dog, saa lrenge de varede, var de skam meget sjove, og for at vrere retfrer• 

dig maa det ikke glemmes. at paa den ene eller den anden Maade skulde de 

200 Aspiranter reduceres til 25. Og saa har Rresonnementet vel vreret, at den 

ene Pr0ve kunde vrere lige saa god som den anden. 

1) Alt det vidste Professor Rubin selvfolgelig ikke noget om - det maa De endelig ikke fort.die ham! 



88 Tilsidst en lille Hrendelse ved en af de Prover, som var henlagt under Lregen, 

den som jeg har beskrevet i Afsnittet om Oberst Koch, og som bestaar i, at 

man skal holde Vejret. 

Det var nuv. Kaptajn Edsen Johansen (Strauss), der var oppe til Proven. Han 

havde faaet Klemmen paa Nresen, og Lregen var i fuld Gang med at trelle Se• 

kunderne: 

»Et Minut og tyve Sekunder ... halvandet Minut ... et femogfyrre ... «

Lregen var meget imponeret; men udover, at Strauss var blevet lidt blaa

Ansigtet (som vi plejede at blive det under den Leg), var der ikke noget at 

mrerke paa ham. 

»To Minutter og ti Sekunder ... tyve Sekunder ... To et halvt Minut ... «

Forst nu bliver Doktormanden opmrerks9m paa nogle konvulsiviske Trrek•

ninger omkring Munden paa Ofret; de bliver strerkere og strerkere, og tilsidst 

dratter den ulykkelige Strauss om paa Gulvet - vrek, besvimet. 

Lregen skynder sig at faa ham op paa et Bord, og der viser det sig nu, at 

den stakkels Mand har - faaet Krampe i Munden, saa han, trods et naturligt 

og inderligt 0nske herom, overhovedet ikke er i Stand til at lukke den op. Det 

er Lregen imidlertid heldigvis - Strauss' Mund altsaa - men da dette er for• 

bundet med visse Formaliteter og Hensyn til den professionelle Etikette, gaar 

der yderligere nogle kostbare Sekunder, for Strauss endelig vaagner op og faar 

at vide, at han har slaaet selveste Oberst Kochs Rekord i at holde Vejret med 

adskillige Sekunder. 

Da »JEren er det fejreste Trre i Skoven«, glredede denne Meddelelse ham 

efter Sigende nresten lige saa meget som den Omstrendighed, at han slap fra 

Vejrtrrekningspr0ven med Livet. 

TIENDE KAPITEL 

Hvad Flyvere saadan oplever. 

I dette Kapitel lader jeg nogle af Kammeraterne fortrelle om deres Fornem• 

melser under forskel!ige Former for Flyvning, saa Lreseren faar et Indtryk af, 

hvorledes det gaar til, naar Vind, Vejr eller andre Omstrendigheder sammen• 

svrerger sig imod Flyveren. 

Politibetjent Sigurd H0y fortreller om Taageflyvning uden Radio: 

»Som det vel er de fleste flyveinteresserede bekendt, afslutter Flyveskolen

hvert Efteraar Flyveruddannelsen med en Danmarkstur - en Tur som sredvan• 

ligvis strrekker sig over 3 Dage, i hvilke de nybagte Flyvere saa faar Lov til at 

navigere over de mere ukendte Dele af Landet. 



I 1936, da jeg var Elev paa Flyveskolen, var vi saaledes paa den tredie Dag 89 

- paa nrer et Par Maskiner, som var n0dlandet - velbeholdne naaet til Flyve•

pladsen ved Palsgaard efter en Tur fra Aalborg i et Vejr, der i alt Fald for os

Elever syntes at have ringe Sigtbarhed.

Paa Grund af Vejret var det den Dag umuligt at gennemfore det sidste 

Strrek til Vrerl0se, og det blev derfor bestemt, at nuvrerende Luftkaptajn Hedall 

Hansen ( dengang kaldet »Yankee«) tidligt nreste Morgen i den 2,motorede »Ora• 

gon« eller »Skolestue«, som den ofte benrevntes, skulde flyve til Vrerl0se for 

at hente et Understel til en af de n0dlandede Maskiner - en saakaldt »O,Potte« 

- for at hele Flokken, ialt ea. 20 Maskiner, kunde komme samlet hjem.

Af en eller anden Aarsag havde jeg faaet Lov til at g0re Turen med, og vi

t0rnede ved Daggry ud af Sengene for at tiltrrede Flyvningen over Kattegat; 

men »God Morgen« - en tret Taage havde i Nattens L0b lagt sig over Vand 

og Land, saa det daarligt var til at se en Haand for sig. En Vejrmelding fra 

Vrerl0se oplyste, at det derovre ikke stod bedre til. 

Vi saa saa Tiden an i nogle Timer, men Vejret ved_ Palsgaard forblev ufor• 

andret. Hen paa Formiddagen oplyste Vrerl0se, at Sigtbarheden der bedredes, 

og »Yankee« besluttede derfor at fors0ge at naa over. 

»Dragonen« blev startet op, og da man hverken helt eller halvt kunde se

til den anden Ende af Pladsen, maatte vi straks fra Starten indstille os paa at 

flyve Blindflyvning. 

Vi var nreppe i Luften, for al Jordsigt var umulig. Det var haabl0st at for, 

s0ge at gaa under Taagen, og F0reren var alene overladt til sine lnstrumenter. 

Jeg lagde Mrerke til, at han under Stigningen foretog et Sving og derefter lagde 

Maskinen ind paa en fast Kurs, og i de folgende tre K varter kunde vore sul tne 

Blikke ikke 0jne andet i Verdensrummet end vor egen forladte Maskine. 

Man skrevede engang imellem til Motorerne og lyttede til deres Gang i Be, 

vidstheden om, hvor daarligt vi herude over Kattegat var stillet, hvis et eller 

andet skulde hrende med »Mekanikken«. Men alt forl0b normalt, og omsider 

fik vi Landkending, da vi befandt os over Roskilde Fjord. 

Kort efter landede vi paa Vrerl0se Flyveplads og fik indladet de omtalte 

Reservedele, hvorefter vi tiltraadte Tilbageturen, idet en Vejrmelding fra Pals, 

gaard l0d paa, at Sigtbarheden der havde bedret sig noget. 

Over Sjrelland kunde vi mageligt holde os under Taagen, men straks da vi 

naaede ud over Vandet ved R0snres, begyndte det at knibe. Vi blev trykket 

lrengere og lrengere ned, og til sidst k0rte Maskinen bogstavelig talt med 

Hjulene paa Vandet; men efterhaanden blev det for »tykt«, og vi maatte op 

over. 

Umiddelbart efter at Maskinen var begyndt at stige, str0g vi henover en 

m0rk Tingest, og vi skimtede svagt Omridset af et st0rre Skib. Det l0b mig 

koldt nedad Ryggen ved Tanken om, hvad der vilde vrere hrendt os, hvis vi 



90 blot havde »k0rt« nogle faa Sekunder lrengere paa Vandet. Men Lykken havde 

staaet os bi, og vi kunde fortsrette Kursen mod Palsgaard. 

Da vi efter Tidsberegningen skulde vrere i Nrerheden af Kysten, begyndte 

F0reren at tage H0jde af for at faa Landkending. I 100 m kunde vi daarlig se 

Planspidserne paa Maskinen, og efterhaanden sank H0jdemaaleren til 75 - 60 

og 50 m, uden at vi kunde 0jne det mindste af det eftertragtede »Fastland«. 

Derimod havde vi hvert 0jeblik Chancen for at blive ubehageligt overraskede 

ved at t0rne mod opragende Genstande. For ikke at l0be nogen st0rre Risiko 

tog F0reren derfor tilsidst den kloge Beslutning at vende om. 

Ved Kalundborg lysnede det, og vi gik derfor ned for at telefonere til Pals• 

gaard, og vi fik herfra den Besked, at man havde h0rt os omtrent over Pladsen. 

Havde vi haft Radio om Bord, var det hele jo blevet simplificeret og havde 

eventuelt muliggjort Landing; men F0reren havde paa denne Ekspedition udfort 

et prent Stykke Blindflyvningsarbejde, og jeg som Elev havde faaet endnu mere 

Tillid til Flyvning, end jeg i Forvejen havde.« 

Militrerflyveren, Kaptajn N. v. Holstein•Rathlau fortreller om en Hojdeflyw 

ning: 

»Den forste August i sk0nt letskyet Vejr startede jeg fra V rerl0se Flyve•

plads for at udfore en af de H0jdeflyvninger, som var foreskrevet ved Uddan• 

nelsen af Jagerflyvere. Maskinen var en Gloster•Gauntlet, udstyret med Ilt• 

apparat og Barograf, og min Ordre l0d paa, at jeg i en halv Time skulde op• 

holde mig i en H0jde paa 8000 m eller derover. 

H0jdeflyvning er absolut ikke morsomt, det tager en lille halv Time at naa 

op, og Motoren skal trrekke kraftigt, man foler selv en Anstrengelse ved, at 

Maskinen arbejder sig op ad den usynlige Bakke med stor Stigning og en Lrengde 

paa halvandet Hundrede Kilometer. Temperaturen i denne H0jde er ea.+ 35° og 

Lufttrykket omkring 1/ 3 af det normale. Man har Iltmaske for Underansigtet

og saa meget tykt T0j paa, at man knapt kan bevrege sig. Fra 5-6000 m begyn• 

der man at lukke op for Ilten, og efterhaanden som H0jden voser, 0ger man 

Tilforslen. En halv Time i 8000 m med en Maskine, som har en Brugsh0jde af 

3000 m, er ikke overvreldende sprendende. Man0vredygtigheden er ringe, og man 

taber meget let H0jde, som er vanskelig at indvinde igen. For at faa Tiden til at 

gaa var det blevet en Sport inden for Eskadrillens Flyvere at bruge Tiden til 

Konkurrence om at naa det st0rste Udslag paa Barografen. Rekorden var paa 

10.100 m, og nu vilde jeg fors0ge at naa i alle Tilfrelde lige saa h0jt. 

Det gik godt, indtil de 9000 m var passeret, men saa fik jeg en mrerkelig 

Svien i 0jnene, Lyset blrendede mig, og jeg lavede derfor et skarpt Drej for at 

faa Salen i Ryggen, hvilken Man0vre kostede mig et H0jdetab paa et Par Hun• 

drede Meter. Jeg steg igen, men Lyset generede mig stadigt. Maskinen forekom 

mig at vrere inde i en l0s Skydannelse med et meget generende Skrer, men jeg 



lukkede 0jnene lidt i og steg stadig. Med et mrerkede jeg, at Farten blev void• 91 

sommere, og saa til min Forbavselse, at jeg igen havde sat min haardt tilkrem• 

pede H0jde til paa en Rutschetur paa nogle Hundrede Meter. Var det llten, 

<let var gait med??? Jeg drejede lidt paa Reguleringshanen, men folte stadig 

den k0lende Iltstr0m imod Lreberne inde i Masken. Nu vilde jeg naa de 10.000 m 

- og atter sled Maskinen sig opad. Jeg fik vist atter et Par Smaature nedad,

men fortsatte hver Gang troligt imod Himmelhvrelvingen. Men pludselig mrer•

kede jeg en svag Susen, der voksede til en voldsom Hylen og Fornemmelsen af

en rasende Fart. Hele Luftfart0jet sitrede, og det sang i Motor og Barduner.

Fartviseren havde vreret hele Periferien rundt, og H0jdemaaleren viste nu kun

3000 m. Det var vel nok et ordentligt Dyk, men var Maskinen mon konstrueret

til det? Hurtigt trak jeg Gashaandtaget tilbage og saa Jorden komme imod

mig med rivende Hast. Jeg trak Pinden helt tilbage, det sortnede for mine 0jne,

og det voldsomme Pres skyllede alt Blodet ned i Benene. Farten forekom mig

stedse stigende. Havde jeg mistet mit H0jderor??? Jeg pr0vede at dreje Ho,

vedet, men umuligt - jeg var trykket ned i F0rersredet af Centrifugalkraften

og kunde ikke bevrege et Lem.

Endelig sagtnede Farten. Jeg kiggede paa H0jdemaaleren - 1500 m, fuld Gas 

igen og saa opad. Mit Hoved vrerkede, det sang i 0rene, og Blodet bankede i 

Tindingerne. Jeg fik revet Iltmasken af, og indaandede frit og ubesvreret den 

rene Luft. Hovedsmerterne fortog sig imidlertid ikke. Desvrerre fik jeg altsaa 

ikke sat nogen H0jderekord, men jeg fik lavet et Dyk, som sikkert kun faa fri• 

villigt vil gore mig efter. 

Efter 20 Minutter havde jeg vrennet mig nogenlunde til det rendrede Luft• 

tryk, havde faaet Ro over mig selv og lagde saa an til Landing. 

Ved senere Unders0gelse viste det sig, at Aarsagen til den pludselige Nedtur 

var Mangel paa Ilt. Det er nemlig i den store H0jde ikke nok at faa Ilt, llt, 

trykket skal ogsaa have en saadan St0rrelse, at Blodet kan optage llten, og det 

havde ikke vreret Tilfreldet.« 

Militrerflyveren, Sekondl0jtnant H olger Pedersen (»lille Petter«) fortreller os 

om et Faldskrermsudspring: 

»Under det store Flyvestrevne, som blev afholdt i Kastrup Lufthavn i Aaret

1930 af Foreningen »Danske Flyvere« i Forbindelse med Dagbladet »Politiken«, 

og hvortil der var 50.000 Tilskuere, s0gte Strevneledelsen Ministeriet om Tilladelse 

til at laane en af Hrerens Faldskrerme til et Faldskrermsudspring under Flyve• 

strevnet; at jeg blev udtaget til at udfore Springet, skyldtes, at jeg paa da• 

vrerende Tidspunkt kun vejede 120 Pund. Hrerens Skrerme har nemlig en 

Synkehastighed paa ea. fem Meter i Sek., hvorimod de store Opvisningsskrerme, 

der ellers bruges ved Flyveopvisninger, kun har en Synkehastighed paa tre 

Meter. 



92 Orn L0rdagen pakkede jeg selv min Skrerm sammen med to Flyvekamme• 

rater, L0jtnanterne Iversen og Meineke, hvorefter den blev laaset inde paa mit 

V rerelse paa Baadsmandsstrredes Kaserne. 

Orn S0ndagen var der forst Opvisning af Hrerens Maskiner, og den kendte 

Kunstflyver Victor Glardon, som skulde lave tre Numre i Kunstflyvning, havde 

fl0jet de to, da Turen kom til mig. 

Under hele denne Del af Strevnet havde jeg siddet paa Halvtaget ved Rohr• 

bach,Hangaren sammen med mine Kammerater. Da jeg rejste mig for at gaa 

over til Maskinen, hvorfra jeg skulde springe, fik jeg forskellige Bemrerkninger 

med paa Vejen. Forst bad vor Skomager, om jeg ikke vilde lade vrere at springe, 

da jeg endnu skyldte 40 Kr. paa mine St0vler, og Sergent K. Larsen trykkede 

mig i Haanden og sagde: »Farvel, lille Petter. Vi ses ikke mere, for jeg har pillet 

ved Skrermen, saa den overhovedet ikke kan folde sig ud, men jeg lover Dig, 

at jeg i hele nreste Uge hver Dag skal gaa ud og synge lystige Sange paa Din 

Grav.« 

Da jeg kom over til Maskinen, hjalp Kaptajnl0jtnant Edsen Johansen mig 

med at sprende Skrermen paa, og saa var jeg klar. Springet skulde foretages fra 

en af »Det Danske Luftfartselskab«s Maskiner, en Fokker F-VII, som blev fort 

af Lojtnant Svend Steinbeck. 

Jeg skulde springe fra 600 m's H0jde, det var h0jt og klart Vejr, og Vinden 

blreste 3¼ m/Sek., saa Forholdene var ideelle. Med i Maskinen var Kaptajnlojt, 

nant Michael Hansen, kendt fra sin Australiensflyvning, og L0jtnant Iversen. 

De skulde overvaage, at jeg sprang, naar Maskinen var i den rette Afstand fra 

Pladsen, saaledes at jeg kunde lande paa Kastrup Lufthavn. Steinbeck gav Gas, 

og det forekom mig, at jeg aldrig for saa hurtigt er kommet til 600 Meters 

H0jde, til Trods for at jeg alle Dage har vreret Jagerflyver. 

Da vi var i den rette Afstand fra Pladsen, gav Michael Hansen Tegn til, at 

jeg skulde springe. Han var hvid i Hovedet som en kalket Vreg, - Gud ved, 

hvordan jeg selv har set ud? 

Det var let at komme ud af Maskinen, for Doren var taget af. Da jeg syntes, 

der var langt ned, kastede jeg mig baglrens ud. 

Den forste Fornemmelse, jeg havde, var, at Skrermen r0g til Vejrs, som var 

jeg skudt ud af en Kanan. Endelig kom den dog i Ro, og jeg kunde se, at Vin• 

den forte mig hen imod Pladsen. Lidt senere mrerkede jeg ogsaa, at Skrermen 

begyndte at dale. Forst havde jeg paa Fornemmelsen, at <let gik saa langsomt, 

at jeg vilde lande i Malm0 i Stedet for paa Lufthavnen, senere mente jeg, at 

Midten af 0resund passede bedre, men <la der laa 8 Motorbaade klar til at gaa 

ud, havde det jo ikke spillet nogen Rolle. 

Til sidst troede jeg, at jeg vilde havne nede imellem de ni Tusinde Biler, der 

holdt paa Parkeringspladsen. Det hele forl0b imidlertid, som <let skulde, og jeg 

landede lige midt paa Pladsen.« 
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»Nordisk Pokalflyvning 1936« i Sverige. Vejret var under denne Flyvning

saa daarligt, at store Dele af Flyvningen maatte foregaa »helt nede i Trretop: 

pene«. 

»Tirsdag den 19. Maj 1936 mellem Kl. 10.00 og 11.00 startede nogle danske

Militrerflyvere fra Kastrup Lufthavn med Kurs mod Sverige, hvor de skulde 

deltage i Nordisk Pokalflyvning. 

Maskinernes forste Maal var Ljungbyhed, hvortil blev f10jet i Formation. 

Herfra gik Turen videre enkeltvis over Goteborg, Jonkoping til N orrkoping, 

hvor vi skulde overnatte, fordi der ikke for den 20. maatte landes paa Stock• 

holms nye Flyveplads, Bromma, der var vort egentlige Maal, idet Pokalflyv• 

ningen saavel skulde begynde som ende der. 

Efter en festlig og forn0jelig Aften i Norrkoping, hvor vi var Flyveklubbens 

Grester, fortsatte vi nreste Dag over Vesteras til Stockholm. Sjreldent - for 

ikke at sige aldrig - har jeg paa nogen Flyveplads set et saadant Virvar af 

Maskiner, der paa een Gang fors0gte at lregge an til Landing. Bedre blev det 

ikke, at fem Polakker, flyvende en ny Jagertype, havde fundet ud af, at netop 

Tidspunktet, da nresten samtlige »Grester« indtraf, var velegnet til at impo• 

nere saavel Stockholmerne som fremmede med en djrevleblrendt Opvisning i 

Kunstflyvning i lav H0jde over Pladsen; men endsk0nt det varede lrenge, lykke• 

des <let dog efterhaanden alle at naa velbeholdne ned paa Bromma's cementerede 

Landingsbaner. 

Den nreste Dag var der Instruktion for Pokalflyvningen og derefter en Gen• 

nemgang af Flyvningens Bestemmelser med Oberstl0jtnant Bjarkov, der havde 

trrenet os til Flyvningen. Inden vi blev »sluppet l0s« for at se paa Byen, hen• 

stilledes med et Smil til os: »Ingen giver op; alle gennemforer selvfolgelig uden 

Hensyn til Strafpoint.« Maaske var der trenkt paa Vejret, for Skyerne laa den 

Dag lavt ned over Klipperne omkring Flyvepladsen. 

Starten den folgende Dag begyndte i »h0jt« Vejr. Kun en enkelt lille, .hvid 

Sky drev henover Himlen, der dog snart skulde skifte Udseende. Inden Dagens 

Etape var tilbagelagt, havde vi haft en meget haard Tur med Flyvning gen• 

nem voldsomme Regnskyl over Stetler, hvor Klipperne pludselig forsvandt op 

i Skyerne, saa man for at slippe igennem maatte ud af sin Kurs. Y dermere var 

Vejret blevet meget uroligt, og Maskinerne kastedes ublidt op og ned. 

Havde Vejret vreret daarligt paa Flyvningens forste Dag, var <let mere end 

slet den anden, da vi skulde flyve fra Jonkoping over Vesteras til Stockholm. 

Skyerne laa nedover Klippesiderne, og i Dalene udfyldte en tret Regntykning 

Mellemrummene. 

Vejrmeldingerne viste imidlertid en Tendens til Bedring, og Maskinerne vente• 

des i Stockholm, hvorfor Starterne efter en U dsrettelse paa et Par Timer paa• 

begyndtes. 



94 Paa denne Dags forste Etape, mellem Jonkoping og Vesteras, skulde jeg 

komme ud for en sprendende Oplevelse: 

Jeg fl0j en lille Tiger Moth S-8, hvis Motor hidtil havde virket upaaklage, 

ligt. I Observat0rsredet havde jeg Flyvemekaniker Skov, der under vore Mellem• 

landinger »krelede« for Motoren og s0rgede for, at den var fyldt op med Benzin 

og Olie. 

F0rste Halvdel af Etapen passeredes. Moth'en fo'r ud og ind mellem Klippe• 

partier og Trregrupper, op og ned som i en Rutschebane. Motoren spandt, saa 

det var en Forn0jelse, men trods den noget zigzag'ede Kurs lykkedes det at 

overholde Flyvetiderne ved et lille ekstra Tryk paa Gashaandtaget. 

Imidlertid begyndte det igen med tret Regn, og ofte havde Regnen Karakter 

af hele smaa Skybrud. Sigtbarheden blev daarligere og daarligere, og Chancerne 

for at naa Maalet, Vesteras, til den opgivne Tid var efterhaanden minimale, 

idet det var ganske umuligt at holde Kursen. 

Skov saa betrenkelig ud, og lidt efter pegede han pludselig mod Jorden. 

Ganske nrer os paa en lille Eng stod en Maskine. Havde »han« opgivet at komme 

videre? Hvad det var for en Maskine, og hvem det var, kunde ikke ses, thi i 

nreste Sekund var alt igen graat i graat. Jeg var saa heldig at finde en lille S0, 

der strakte sig i den rigtige Retning, og i en halv Snes Meters H0jde gik det 

videre mod Maalet. 

Endelig naaede vi ud over Miilaren. Her var der da ingen Klipper, vi kunde 

risikere at komme for tret paa. Skov aandede lettet op - morsomt er det jo 

ikke at skulle sidde uvirksom og stole paa en andens Evne til i Ordets bog• 

stavelige Forstand at »klare Skrerene« - kiggede paa Uret og opdagede, at der 

helst ikke skulde gaa ret mange Minutter, for vi igen saa Land paa Nordsiden 

af Miilaren, hvor Vesteras ligger. 

Regnen skyllede stadig ned i stride Stromme. Sigtbarheden var mildest talt 

slet, men med Maalet vinkende tret forude mente jeg alligevel, at nu var det 

vrerste overstaaet. Dog skulde jeg endnu opleve nogle yderst sprendende Mi, 

nutter. 

Pludselig begyndte Motoren, der jrevnt og st0t havde gaaet sine 1800-1900 

Omdrejninger i Minuttet, at »snakke med«. Et Par h0je Knald l0d, Gangen blev 

»hakkende« og ujrevn, og Motorens Omdrejningstreller viste kun mellem 1500

og 1600 Omdrejninger. Moth'ens Hastighed aftog tilsvarende, hvorfor jeg gav

mere Gas. Kun en Rrekke Knald var Resultatet. Omdrejningstrellerens Viser

var nu nede paa 1300-1400 Omdr./Min. Maskinen nrermede sig Svrevehastig,

heden, og min i Forvejen ringe H0jde forrnindskedes Meter for Meter, medens

jeg ved at fore Gashaandtaget £rem og tilbage fors0gte at faa Motoren til at

virke.

Kun et Mirakel kunde bringe Maskinen ind over Land. Vand og kun 

Vand var at se, men pludselig skete Miraklet. Ganske umotiveret begyndte 



Motoren igen at arbejde, som den skulde. Maskinen fo'r frem. Skov og jeg smi• 95 

lede tilfredse til hinanden, og snart efter skimtedes en m0rk Stribe forude ... 

Land. 

Vort Smil forsvandt dog igen lige saa hurtigt, som det kom. Motoren gjorde 

paany Knuder, og denne Gang syntes den at vrere ganske »uimodtagelig for 

Fornuft«. Omdrejningstrelleren viste ea. 1200 Omdrejninger. Moth'en »vaklede« 

af Sted med ringe Hastighed som en vingeskudt Fugl, medens Hjulene mere og 

mere nrermede sig Vandfladen. 

Den nrermeste Kyststrrekning viste sig at vrere en stor Skuffelse. Klipper, 

h0jere end vor Flyveh0jde, kom til Syne overalt. Skov pustede Sv0mmevest op, 

han var helt blaa i Hovedet, og jeg arbejdedc med Gashaandtaget, medens Reg• 

nen piskede os i Ansigtet. 

Intet hjalp. Vi gjorde klar til N0dlanding paa Vandet. Maskinen svrevede 

henover Malarens Overflade, og jeg syntes allerede, jeg kunde mrerke Hjulene 

r0re ved Vandet, da Motoren efter en Rrekke kraftige Eksplosioner ... igen be• 

gyndte at trrekke. 

Faa Minutter efter fik vi 0je paa Hangarerne paa Vesteras Flyveplads, og 

kun et Par Sekunder forsinket str0g vi over Maallinien. 

Vi slap for at »faa vaade F0dder«, og samme Eftermiddag ankom vi til Stock. 

holm, hvor en S0lvtallerken - overrakt af Prinsesse Sibylle af Sverige - clan" 

nede Afslutningen paa en sprendende Oplevelse.« 

Nuvrerende Kaptajnl0jtnant Brandt,M01ler foretog en Dag en 0velse i Blind:: 

flyvnings::Spind, som nrer var endt gait. 

For at Lreserne kan faa det rigtige lndtryk af Historien, maa jeg forst for, 

klare, at af alle de Situationer, en Flyver kan komme i, er Flyvning i Taage en 

af de farligste, og det er derfor af yderste Vigtighed, at allerede den ganske 

unge Elev lrerer at flyve sin Maskine »paa lnstrumenterne«, d. v. s. uden Hjrelp 

af Horizonten, Jorden under sig eller Skyerne omkring sig. Hvis en Maskine 

ikke flyves ganske korrekt, er den tilb0jelig til at gaa »i Spind«, og dette er en 

overordentlig farlig Sag. Srerlig naar man flyver i uigennemsigtige Skyer og Taage, 

er det af stor Betydning for Flyveren at kunne komme ud af denne Man0vre 

alene ved at se paa lnstrumenterne. 

Dette 0ves under den saakaldte »Blindflyvning«, hvor Eleven sidder inde 

under en uigennemsigtig »Kaleche«, mens hans Lrerer har det normale Udsyn 

og derfor straks er i Stand til at gribe ind og bringe Maskinen paa ret K0l, lige 

meget hvor meget Eleven roder i det. 

Da L0jtnant Brandt,M01ler en Dag var oppe for at 0ve saadanne »Blindflyw 

nings,Spind«, var det nrer gaaet gait. Han var alene i Maskinen, der paa denne 

Tur derfor selvfolgelig ikke have Kalechen slaaet ned, og havde faaet Ordre til 

at 0ve sig i at srette Maskinen i Spind og bringe den ud igen udelukkende ved 



96 Hjrelp af Instrumenterne, idet han skulde tvinge sig selv til ikke at kigge ud 

under Man0vren. 

Brandt,M0ller havde allerede flere Gange vreret i Spind og ude af det igen, 

men saa kom der pludselig en Man0vre, hvor lnstrumenterne drillede. De to 

vigtigste af disse er Krrengnings, og Drejningsviserne, og for disse to samtidig 

staar paa Nul, ligger Maskinen ikke i normal Flyvestilling. 

Og ved denne Lejlighed var det, som om der var faret en Djrevel i Instru• 

menterne. Viste Krrengningsviseren Nul, saa var der til Gengreld et Krempe• 

udsving paa Drejningsviseren og omvendt. Brandt,M01ler kunde selvfolgelig me• 

get hurtigt have faaet Maskinen til at makke ret ved blot at kaste et Blik uden• 

for; men det var blevet ham lidt af en Stredighedssag, at han vilde have de to 

forb ...... Visere til at falde til Ro, saa han blev ved. 

Og endelig efter mange forgreves Fors0g lykkedes det saa for ham. Maskinen 

laa i Normalstillingen, og Flyveren kunde tillade sig at kaste et Blik paa Jorden 

under sig. H vem kan, som det saa smukt hedder i Romanerne, beskrive hans 

Rredsel, da denne viste sig at ligge kun 100 m under Maskinen. 

Forstaar De, min Lreser, Betydningen af denne lave H0jde? Nreppe, men saa 

kommer Gyset maaske, naar jeg forklarer Dern, at saadan en Skolemaskine, som 

B.,M. var oppe med, forbruger netop 100 m's H0jde pr. Spind (Omdrejning), og 

at Flyveren, hvis de to lnstrumenter blot havde drillet ham nogle faa Sekunder 

lamgere, uvregerligt vilde vrere endt et godt Stykke nede i Jorden. 

I sin lver for at faa lnstrumenterne til at makke Ret havde Brandt,M01ler 

ganske glemt, at Jorden i en saadan Situation kommer nrermere, og at det 0je• 

blik meget hurtigt er der, da den er kommet for nrer. 

Orn Episoden siger han selv: »Jeg lavede ikke mere Kunstflyvning den Dag, 

men landede til befalet Tid paa Flyvepladsen. Resten af Dagen talte jeg kun lidt, 

og forst flere Uger efter fortalte jeg nogle Kammerater, hvorledes det var gaaet 

mig med mit sidste Solo,Blindflyvningsspind.« 

Lidt om »Livsf are«. 

En af Kammeraterne skriver som Svar paa min Anmodning om at sende mig 

en Beretning om den bl. a. farligste Situation, han har vreret i: 

»Jeg sender dig hermed et Par Oplevelser om nogle af de andre, som du, nok

ikke faar direkte, da Flyvere Gudskelov sjreldent angiver sig selv som Helte.« 

A propos Begrebet Livsfare, saa var der en Overgang en enkelt af Kamme• 

raterne, der Gang paa Gang kom hjem og berettede om den Livsfare, han havde 

svrevet i, hvad der selvfolgelig gav Anledning til, at vi andre hver eneste Gang, 

han kom ned, uhyre deltagende spurgte, om han havde vreret i »Livsfare«. Dette 

blev efterhaanden et saadant Slagord, at man daarligt kunde fortrelle noget som 

helst af, hvad man havde oplevet, uden at et Kor straks brod ud i: 



Kong Albert af Belgien takker Oberstlejtnant Bjarkow for en Flyvetur over Nordsj,dland. 

Formationsflyvning i Ha,ren (og i Skyerne). (5 Gloster Gauntlet). 



AF DANSKE FLYVERES BLRKSPRUTTE III 

Kaptajn Botved var paa Tokio,Flyvningen 
meget ofte i fin/ Selskab. 

Chefen kommer. 
,,Tykke Hansen" med Flaget (Kastrup Lufthavn) 

hilser paa 1-Iavnechefen Leo Sorensen. 

Krause Jensen - foruden Krigsflyver - en meget stil, 
fuld Sekreta:r for internationale Luftfartsudstillinger 

hjemme og ude omkring. 

,.Nordisk Pool" (Luftfartsforsikringen) og Direkt0r 
August Jensen var jo af og til ude i en Risiko. 



»Va', har du vre't i Livsfare?« 97 

hvilket vi havde megen Forn0jelse af. 

De efterfolgende Beretninger illustrerer alle Tilfrelde af st0rre eller mindre, 

om ikke ligefrem Livsfare, saa dog i hvert Tilfrelde Risiko. 

I Beretningen om en N0dlanding i 0resund fortreller Militrerflyveren Rikard 

Andersen om, hvorledes han fik Motorstop med 0. 57: 

»Den 29. Oktober 1934 fik jeg af Kaptajn Bjarkov Ordre til at flyve 1 Time

i 3000 m med en Barograf. Kl. 1225 startede jeg med 0. 57. Vejret var overskyet 

med enkelte Huller i Skydrekket, Underkanten af Skyerne laa i ea. 700 m. 

Vi havde i lrengere Tid trrenet i B!indflyvning og benyttede gerne enhver 

Lejlighed til at flyve blindt. Jeg gik derfor ikke op igennem Hullerne i Skyerne, 

men fl0j ud over Saltholm, hvor Skylaget saa ud til at vrere helt lukket, og be, 

gyndte at stige. 

Efter nogen Tids Flyvning i Skyerne begyndte der at danne sig Is paa Pla• 

nerne, jeg fortsatte imidlertid med at stige i Haab om at komme over Skylaget. 

Isdannelsen tog til, og baade Fartmaaler og Drejningsviser paa Blindflyvnings• 

instrumentet blev tilstoppede, jeg var derfor frerdig med at stige h0jere, da jeg 

hverken kunde holde H0jde eller Retning. Kompasset har jo den kedelige Vane, 

naar man flyver i Skyerne uden Drejningsviser, at begynde at dreje rundt. 

H0jdemaaler'en viste ea. 2000 m, da jeg blev n0dt til at tage Gas fra og gaa 

i Glidning. Jeg holdt nogenlunde Glidefart (mener jeg da) ved Hjrelp af Omdrej• 

ningstrelleren. 

Jeg kom ud af Skylaget i 900 m's H0jde i betrenkelig Nrerhed af den svenske 

Kyst ved Limhamn, vendte derfor Nresen mod Saltholm og gav Gas. Motoren gik 

normalt, men et Par km fra Saltholm i 700 m gik den ned i Omdrejninger, rea• 

gerede ikke for Gashaandtaget og gik derefter helt i Staa. Jeg havde Kurs lige 

mod Saltholm og haabede at naa ind til Kysten i Glidning. Jeg havde imidlertid 

ikke gledet ret lrenge, for jeg blev klar over, at jeg ikke kunde naa derind, og 

at jeg blev n0dt til at lande i Vandet. 

Sp0rgsmaalet var nu, om jeg skulde vrere sprendt fast eller ikke. Vi havde jo 

tit diskuteret det Sp0rgsmaal, men Meningerne var delte, de fleste holdt vist nok 

paa, at man ikke maatte vrere sprendt fast ved Landing paa Vand med en Land• 

maskine 1).

Jeg sprendte mig altsaa I0s, frigjorde mig for Faldskrermen og gled nrermere 

Vandet. Omtrent et Par Hundrede Meter nordligere kunde jeg se B0lgerne bry, 

des, der maatte vrere en Grund. Jeg slog et skarpt Sving mod Nord for om mu• 

ligt at srette Maskinen ved Grunden, men H0jden var for ringe til at naa derhen, 

jeg svingede derfor igen skarpt op i Vinden, men fortr0d nu pludseligt, at jeg 

havde sprendt mig l0s, og naaede lige at faa mig sprendt fast med det ene Sret 

Remme, inden jeg skulde svreve den ud paa B0Igerne. 

U dsvrevningen foregik som til en almindelig Trepunktslanding. Da Maskinen 

1) Man skal va:re spa:ndt fast. 
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98 tog Vandet, mrerkede jeg et kraftigt Ryk i Remmene, da jeg blev slynget fremad, 

men heldigvis gik Maskinen ikke rundt, den fl0d paa Vandet med Halen pegende 

opad i en Vinke! paa ea. 45 ° . Jeg t0rrede Sveden af Panden og syntes, det var 

gaaet helt godt, Maskinen fl0d jo fint, den havde kun Motoren og Underplanet 

samt Forkanten af Overplanet under Vandet. Sv0mmevesten blev pustet op, og 

jeg belavede mig paa at vente. Klokken var da 13°0
• Hvis ingen havde set mig 

gaa ned, vilde jeg forst blive savnet omkring Kl. 1430
, saa jeg kiggede i Mellem, 

tiden efter Rutemaskinen Malm0-K0benhavn, som skulde komme ved denne 

Tid, men saa den ikke. 

Maskinen sank desvrerre mere og mere, samtidig med at Vinden drev den 

lrengere og lrengere vrek fra Saltholm, jeg maatte kravle op og sidde paa Kanten 

af Observat0rrummet. Overplanet blev overskyllet, og Halen kom nrermere 

Vandoverfladen, jeg kravlede lrengere ud ad Halen, hvis Plan nu fl0d paa Van• 

det. Ti! sidst blev Kroppen overskyllet, og jeg maatte helt ud paa Halen, hvor 

jeg stottet til Sideroret stod i Vand til Knreene. Klokken var nu ea. 1340
, jeg 

kunde regne ud, at ret mange halve Timer vilde Maskinen ikke kunne holde sig 

flydende, og der var flere Kilometer ind til Saltholm. 

Endelig kom der fra Malm0 en svensk Sportsmaskine, som kredsede rundt 

om mig og vinkede, jeg vinkede igen, nu var jeg klar over, at Hjrelpen var paa 

Vej, lidt efter kom der en R,Maskine fra Kastrup, fort af Kaptajn Bjarkov, med 

hele Kassen fuld af Sv0mmeveste, og umiddelbart derefter kom Marinen med to 

Maskiner, en Heinke! og en Dantorp. 

Dantorpen, der fortes af pu afd0de S0l0jtnant Riemann med nuvrerende 

Undermester i D. D. L. C. Jorgensen som Observat0r, landede og sejlede saa nrer 

0-57 som muligt. J0rgensen, der stod paa den ene Ponton, smed en Tovende

over til mig, hvorefter jeg sprang i Vandet og blev hevet op i Dantorpen, der

startede mod Luftmarinestationen. K!okken var da ea. 14°0
• 0. 57 sank en lille

halv Time efter og laa paa 7 m Vand, hvorfra den senere blev hrevet.

Jeg var blevet observeret baade af det svenske Fyrskib ved Kalkgrunden og 

af Rutemaskinen Malm0-K0benhavn, som pr. Radio underrettede • Kastrup, der 

0jeblikkelig alarmerede Hreren og Marinen. Aarsagen til Motorstoppet mentes 

at vrere Vakuum i Benzintanken, opstaaet ved at Overflodsrorene paa Oversiden 

af Tanken var tilisede og stoppede.« 

Den nreste Historie handler om et Lynnedslag i en Flyvemaskine. 

Dette meget sjreldne Tilfrelde indtraf i Sommeren 1930 eller 1931, da Or" 

logskaptajn Jorgen Munter med en Heinke!,Maskine f10j Luftslrebemaal for 

Undervandsbaadsflotillen, der havde 0velse i Farvandet mellem Sams0 og Jyl, 

land. Vejret var den Dag skyet med spredte kraftige Byger og frisk til stiv 

Vind. 

Da Slrebemaalet nogle Gange var blevet trukket frem og tilbage over Under" 



vandsbaadene, trak det pludselig op til en meget kraftig Regnbyge, hvorfor 99 

Flyveren drejede af for at lade Bygen drive forbi, inden han fortsatte. 

Han siger selv, at han maa have vreret et Par Kilometer fra Regnbygens 

Y derkant, da han pludselig h0rte et voldsomt Brag og mrerkede et kraftigt 

Chock i hele Maskinen. Uden i 0jeblikket at vrere klar over, hvad der var sket, 

men paa den anden Side klar over, at der kunde vrere sket noget alvorligt, fandt 

Mi.inter det fornuftigst at lande, hvorfor han stoppede Motoren og gled ned• 

efter. 

»Da jeg var landet og havde sundet mig lidt, vendte jeg mig om og saa paa

min Flyvemekaniker - jeg ved ikke, hvordan jeg selv saa ud, det har sandsyn• 

ligvis ikke vreret bedre, men han var nrermest gr0nlig,hvid i Ansigtet, og pudsigt 

nok virkede det en lille Smule beroligende paa mig at se ham se saadan ud; naar 

det, der var hrendt os, kunde g0re saadan et Indtryk paa ham, kunde jeg i forste 

0jeblik vel nok selv vrere berettiget til at tro, at der var noget gait. Det var 

der imidlertid ikke, og jeg kunde i og for sig udmrerket godt vrere fl0jet videre.« 

Det, der var sket, var, at et Lyn var slaaet ned i Maskinen - eller maaske 

kun i dens umiddelbare Nrerhed - sandsynligvis tiltrukket af den ea. 600 m 

lange Staalwire, hvori Luftslrebemaalet var fastgjort. Braget og Lufttrykket i 

Forbindelse med Lynet er saa sandelig Forklaring nok paa det Chock, som baade 

Flyveren og Mekanikeren fik at fole. 

Politibetjent i Struer, fhv. Militrerflyver Carlo Mikkelsen havde engang Vr0vl 

med et losrevet lnstrumentbrret. Han fortreller folgende Enkeltheder om Uheldet: 

»Den 20. September 1939, Klokken var vel ea. 11, blev jeg af Oversergent

H. E. Moller (som var min Flyvelrerer og forresten ogsaa min gode Ven) sendt 

op for at lave lidt Kunstflyvning over Vrerl0se Flyveplads. Ordren var: »Lreg 

dig her Nord for Pladsen i 800-1000 m H0jde, saadan at vi kan se, hvad du 

laver, og saa skal det s'gu vrere ordentligt.« 

En Tiger Moth, S. 2, stod til min Disposition, jeg skulde vise lmmelmann• 

Turn, Renversement, hurtig Ruining, Rygglidning, ja forresten hele Repertoiret. 

Da jeg var naaet til 8-900 m H0jde, gik jeg i Gang med Immelmann. God Fart 

paa. Trak den roligt og behersket op o. s. v. Selv syntes jeg, den var god, men 

vilde dog lige lave en til, for at de ikke skulde tro, det var Held. Men om For• 

ladelse - <let blev en gammel L0gn, Maskinen steg, og det var mig ikke muligt 

at faa Pinden £rem, Farten var nede paa 65-70 km/t, og saa gik den i Spind. 

Nu havde jeg jo lrert at tage den ud igen, og under normale Forhold var det 

en let Sag, men naar man ikke kan faa Pinden £rem, er den ikke saa villig. N aa, 

jeg fik den til sidst i noget, der lignede en Vingeglidning eller nrermest en Hale, 

glidning, jeg gav fuld Gas, men den kunde ikke komme over de 65 km/t, og saa 

gentog det samme sig igen. 

Jorden var paa dette Tidspunkt kommet i uhyggelig Nrerhed af Maskinen 

7• 



100 eller maaske omvendt, jeg syntes dog, at det endnu kunde naas at springe, men 

inden jeg havde faaet gjort mig fri af Selerne, var den i Spind igen, og denne 

Gang tog den fire Omgange, inden jeg fik den ud, saa nu var det for sent at 

vove Hoppet. N oget andet maatte pr0ves. 

Hvor hurtigt det gik, kan jeg ikke skildre, men det varede i hvert Tilfrelde 

ikke ret lrenge, jeg satte det ene Ben paa Pinden samt begge Hrender, og saa 

gav jeg den en ordentlig Sinkadus fremefter. Jeg er - uden at prale - udstyret 

med ret gode Krrefter, og i en saadan Situation bliver man jo endnu strerkere, 

det var det, der reddede mig. Det var lige paa et hrengende Haar, jeg kom over 

Begrrensningen, og stik imod alle Flyve• og Landingsbestemmelser satte Ma• 

skinen sig med et ordentligt Bump. 

Jeg havde regnet med at faa Understellet op om 0rerne, men der skete mrerk• 

vrerdigvis ikke det ringeste. Glad og samtidig nysgerrig efter at se, hvad der var 

i Vejen med Maskinen, sprang jeg ud af Hullet, hvorefter jeg konstaterede, at 

lnstrumentbrrettet i forreste Srede havde revet sig los og blokerede den forreste 

Styrepind, der staar i Forbindelse med Pinden i bageste Srede, hvorfra Maskinen 

styres, naar man flyver »Solo«. 

Oversergent Moller modtog mig med folgende: »Det var saft suse mig noget 

slemt M0g, du lavede,« men da han saa, hvad der var i Vejen, sagde han: »Den 

sku' du ha' sprunget fra, Mikkel.« 

Ja, det var nu ogsaa min Mening, hvis jeg ellers kunde have naaet det, og 

havde jeg vidst, hvad der var i Vejen, havde jeg hoppet, da der var Luft nok 

under »Futterne«. 

Men paa den Maade det gik, reddede jeg jo baade Maskine og mig selv, saa 

jeg har ikke noget at vrere ked af.« 

Flyvelrereren Him,Jensen i Kastrup fortreller om en ubehagelig Flyvetur. 

Det var en Dag, da han startede med en Elev, som forste Gang sad i Forer• 

sredet. Pludselig opdager Him, at hans Hammel 1) til Sideroret ikke virker; Sikker•

hedsnaalen var gaaet op og Forbindelsesstangen faldet af. 

Dette var desvrerre forst sket, efter at Maskinen var kommet i Luften, og da 

det som sagt var forste Gang, Eleven var oppe, turtle han ikke lade denne he• 

tjene Sideroret, fordi han - hvis Maskinen kom ud af Kontrol - saa ikke selv 

vilde vrere i Stand til at rette den op. 

Han valgte derfor at gaa en Omgang paa Klapperne alene, og det gik rigtig 

godt - saa lrenge der var Motor paa, kunde han sagtens styre Maskinen; men 

saa snart han i Landingen tog Gassen, vidste han, at Maskinen vilde dreje til 

venstre, og han maatte derfor, inden han begyndte Landingen, lregge den til 

h0jre. Hver Gang Maskinen i Landingen derpaa drejede til venstre, maatte han 

1) Hammelen er den Tva:rpind i Bunden af Maskinen som Flyveren har F0dderne paa, og vcd Hja:lp 

af hvilken han bev.eger Sidcroret. 



give den lidt Gas og igen lregge den til h0jre, og ved skiftevis at foretage disse 101 

to Man0vrer lykkedes det ham at foretage en velbeholden - omend noget hurtig 

- Landing.

»Efter denne - vel nok min ubehageligste Tur - har jeg altid brugt Split

i Stedet for Sikkerhedsnaal,« siger Him. 

Militrerflyveren, Brandmand K. Larsen f10j en Dag som Lrerer i Blindflyvning 

med en af Kammeraterne under Kalechen i det forreste Srede og kom herunder 

i en meget farlig Situation. Selv sad han bagved, og da Eleven, L0jtnant Axelsen

havde taget Maskinen op i en H0jde af 500 m, satte Larsen Dobbeltstyrings• 

pinden i, for at kunne gribe ind, hvis Axelsen skulde faa Maskinen ud af Ba• 

lance. Da denne Maskine var forsynet med en Slrebemaalsanordning i Obser• 

vat0rsredet, hvilken Anordning i nogen Grad begrrensede Pindens Udslag, satte 

Larsen ikke denne helt ned i Soklen, for at han i givet Tilfrelde (hvis Axelsen 

skulde faa Brug for meget store Rorudslag) let kunde trrekke Pinden op. 

Orn selve Uheldet lader jeg Larsen selv fortrelle: 

»Da jeg var frerdig, trak Axelsen Kalechen ned over Hovedet og overtog

Styregrejerne. Han begyndte at stige til 1000 m, som jeg havde givet Besked 

paa. Jeg satte mig nu mageligt tilrette og kontrollerede hans Flyvning. Kursen 

holdt han fint, men han steg lidt for kraftigt. Jeg regnede dog med, at han ret 

hurtigt vilde rette det. Han var jo lige gaaet over paa Instrumenterne, saa lidt 

Tid skulde han jo have, inden Flyvningen kunde blive konstant. 

Stigningen blev imidlertid saa kraftig, at Fartmaaleren gik ned paa 120 km 

i Timen, og jeg mrerkede, at Axelsen skubbede Gashaandtaget helt frem. 

»Nu kan det snart vrere nok, lille Ven, hvis du ikke har opdaget, at vi snart

har naaet det utilladelige og farlige Punkt, saa skal jeg g0re dig opmrerksom paa 

det,« og jeg skubbede til Styrepinden som Tegn paa, at Maskinens Nrese skulde 

lrengere ned. Men til min Skrrek opdagede jeg, at den ikke gav efter. 

Jeg greb straks om Pinden med fuld Haand og fors0gte at fore den frem, 

men det viste sig at vrere umuligt, den laa an mod Akslen til Slrebemaalstromlen. 

Situationen var kritisk, Fartmaaleren gik lrengere ned, om faa Sekunder vilde 

Maskinen begynde en Haleglidning, der maaske vilde slutte med et Spind. Der 

var ikke megen Tid til at trenke eller handle. 

Jeg saa ned paa Pinden og den modbydelige Slrebemaalsanordning og opda, 

gede, at der var en Mulighed for at faa Pinden om foran Akslen, hvis jeg skub, 

bede den helt over til venstre. Det blev ogsaa omgaaende fors0gt, og der var lige 

netop Plads til denne Bevregelse. 

Maskinen reagerede ogsaa straks for det store Rorudslag, men for at Reak• 

tionen ikke skulde blive for voldsom, tog jeg Gashaandtaget tilbage. 

Maskinens nedadgaaende Bevregelse var dog saa kraftig, at jeg blev hren, 

geode i Luften. Jeg havde heldigvis godt fat i Pinden med h0jre Haand, men 



102 ikke desto mindre rog jeg nresten helt ud af Maskinen. Med h0jre Haand om 

Pinden og h0jre Ben op under Overdrekket bag Observat0rsredet hang jeg nu 

med Resten af Kroppen paa den udvendige venstre Side af Maskinen. 

De kan stole paa, at jeg skyndte mig med at komme indenbords igen. 

Da jeg var kommet paa Plads, overtog jeg F0ringen af Maskinen og bad 

Axelsen om at slaa Kalechen tilbage. Saa overlod jeg ham Maskinen, tog Pinden 

ud og gav Ordre til at lande. 

Paa Hjemturen talte vi sammen, og Axelsen spurgte forbavset, hvad jeg 

havde foretaget mig, for han havde slaaet Hovedet op imod Kalechen. 

Jeg fortalte om det passerede, og han gjorde opmrerksom paa, at da han ikke 

kunde faa Pinden fremad, troede han det var mig, der holdt igen. 

Han forstod forst bagefter den farlige Situation, og den gik ogsaa mere og 

mere op for mig; trenk, hvis Pinden var blevet revet op af sit Leje, den var 

jo ikke sat saa langt ned, at Laasen havde faaet fat. 

Saa var jeg sikkert gaaet udenbords - og det havde jo ikke vreret saa godt.« 

Brandmanden er ikke den eneste danske Flyver, der har vreret i Fare for at 

faa sig en »Spadseretur« fra en H0jde af nogle Tusind Meter og ned. Det samme 

har vreret ved at hrende Officiant Johnsen, som var oppe for at faa sig en Flyve• 

tur, og som havde undladt at sprende sig fast (hvad der for0vrigt er en af Flyw 

ningens syv D0dssynder). 

I denne Situation kan man ikke undre sig over, at Officianten, da Flyveren 

pludselig sretter Maskinen paa N resen, farer op af Hull et og ud i den frie Luft. 

Han naar dog heldigvis lige at faa fat i Gevrerringen med begge Hrender, saa• 

ledes at han kommer til at ligge oppe paa Ryggen af Maskinen med Benene 

slynget bagud. I denne ubekvemme Stilling maa han blive liggende t1nder hele 

Dykket. Flyveren aner jo ikke, at Passageren »hrenger paa den«, og forst da han 

igen begynder at flyve lige ud, kan den ulykkelige Officiant faa kravlet sig tib 

bage i sit Hul igen. 

Naa, det gode var der ved Episoden, at Officianten aldrig mere gik op uden 

at sprende sig fast. 

Paa n0jagtig samme Maade var det ved at gaa L0jtnant Juul�Nyholm, da han 

i Sommeren 1930 var paa en Tur med en O,Maskine, der blev fort af L0jtnant 

Hummelgaard. 

Herom fortreller Nyholm: 

»Vi satte Kursen ud over Kalveboderne, og belrert af tidligere Erfaringer om,

hvor godt det kan vrere at vrere sprendt fast i en given Situation, gav jeg mig til 

at unders0ge Fastsprendingsremmen, der for Observat0rsredets Vedkommende 

sidder i Bunden af Maskinen, fordi Observat0ren skal arbejde i staaende Stilling. 

Jeg satte mig paa Hug med Ryggen til F0rersredet. I denne Stilling st0dte min 



Faldskrerm, som jo var en F0rerskrerm 1), uden at jeg mrerkede <let, adskillige 103
Gange mod »det korte R0r«, hvori Manden bagi kan srette en »Pind« og etablere 

Dobbeltstyring. Dette generede naturligvis Hummelgaard meget, og da han ikke 

kunde se mig i Spejlet (jeg sad jo paa Bunden), troede han, at jeg drillede ham 

skammeligt. 

»Jeg skal gi' dig, din Idiot,« trenkte ban, og det var der ikke noget at sige

til, hvorefter han gav Pinden et Puf fremefter, saa Maskinen gik paa Tuden. 

Dette kunde der jo ikke vrere nogen Fare ved, da han jo regnede med, at jeg 

var sprendt fast, men da jeg jo netop ikke havde naaet dette endnu, blev lille 

mig »staaende i Luften« og rog altsaa helt op af Maskinen. 

J eg naaede dog lige at faa fat i Bagkanten af Gevrerkransen og agerede Vim, 

pel, indtil Hummelgaard ligesaa pludselig rettede Maskinen op igen, og jeg r0g 

ned og slog en mregtig Bule i Bagkroppen af Maskinen. Derefter gled jeg ned 

paa Siden af Maskinen, hvor jeg holdt mig fast med Hrenderne og den ene Fod. 

»Naa, er du blevet ordentlig,« trenkte Hummelgaard og kikkede i Spejlet for at

se, hvordan jeg havde taget det, men, som han bagcfter sagde, saa blev han

noget underlig til Mode ved kun at se de ovennrevnte Dele af mig indenbords.

Han tog derfor hurtigt Gassen fra, og medens vi gled fra 400 til 100 m H0jde, 

kravlede jeg op igen - og sprendte mig fast. 

Det maa have vreret et komisk Syn for en Tils�uer, men saa vidt jeg ved, 

har ingen bemrerket det.« 

Militrerflyveren Sylvest,Jensen fortreller om: ,,Da jeg sk0d mig selv ned.« 

»Jeg var afgivet til Teknisk Tjeneste paa KI0vermarken med R. 31, som jeg

skulde foretage nogle Proveflyvninger med. Teknisk Tjeneste var i de Dage i 

Frerd med at indbygge Maskingevrerer i »Pegaserne«, og min Opgave bestod i 

at pr0veskyde de forskellige Installeringer og afgive Rapport om Skydningens 

Forl0b. 

Den Dag, da mit Uheld indtraf, oprandt med Vindstille og bagende Varme. 

Jeg havde foretaget flere Skydninger i L0bet af Formiddagen, og der havde intet 

vreret at bemrerke. 

I L0bet af Eftermiddagen var alt gjort klar til en ny Skydning, og jeg gik op 

med Ordre til at gaa ud 0st for Saltholm og foretage Beskydning af den engel• 

ske U,Baad E-13, der laa som et forladt Vrag fra Verdenskrigens Tid. Jeg 

havde vel en ea. 400 Skud med Sporprojektiler imellem i Gevrererne. 

Da jeg naaede mit Maal og laa i en H0jde af ea. 500 m, gik jeg straks over 

i et Dyk og begyndte Skydningen. Da jeg naaede ned i ea. 100 m H0jde, afbr0d 

jeg Skydningen, rettede Maskinen op og gik rundt for at tage H0jde paa til en 

ny Skydning. Da jeg igen laa i 500 m H0jde, gik jeg over i Dyk, satte Fingeren 

paa Aftrykket til Maskingevrererne og begyndte paa den anden Salve. 

1) Der h;enger som en Pakke bag »paa Halen«.



104 I Begyndelsen gik det, som <let skulde, men pludselig begyndte Maskinen at 

ryste og dirre, og som et Lyn for det gennem min Hjerne: »Nu ryster da hele 
Kassen i Stykker.« 

Men den holdt, og jeg fik taget Gassen og rettet Maskinen op. 

Jeg anede ikke, hvad der var i Vejen med den; jeg spekulerede paa mange 

forskellige Teorier, men forkastede dem alle. 

Der var nu kun et Par Hundrede Meter til Vandet, og da Afstanden til Salt• 

holm var en lille Kilometer, belavede jeg mig paa at lande paa et Element, hvor 

jeg og Maskinen ellers ikke h0rte hjemme. Jeg sprendte mig saa fast, som det 

var muligt; men mrerkede dog, at mit Hoved blev trykket helt frem til Cock, 

pit'ets Kant, idet Maskinen tog Vandet. 

Ellers forl0b det hele glat. Der var ikke mere end ea. tre m Vand, hvor jeg 
var landet, saa Maskinen stod med Nresen nede paa Bunden, og jeg hang ude 

paa Halen, hvor jeg afventede Begivenhedernes videre Forl0b. 

Uheldet var heldigvis blevet observeret inde fra Saltholm, hvorfra der straks 

blev slaaet Alarm, og inden lrenge var der en Vandflyver ude at hente mig. 

Da Mekanikerne Dagen efter fik Maskinen fisket op, viste det sig, at Pro, 

pellen bogstavelig talt var gennemsavet af Projektilerne, og kun den inderste 

Trediedel af hvert Blad var tilbage. 

Der maa vrere kommet noget i Vejen �ed Synkroniseringen 1) under Skyd•

ningen, saa Projektilerne i Stedet for at gaa imellem Propelbladene var gaaet lige 

igennem dem. 

Det blev mit Held, at begge Bladene sprang af samtidig. Var det ene Blad 
r0get af - blot et Sekund for det andet - vilde Vibrationerne paa Grund af 

Uligevregten have revet Motoren ud af Maskinen, og jeg havde maaske ikke 

kunnet fortrelle denne lille Beretning.« 

En af Flyverne, Korporal P. B. Rasmussen, fortreller folgende: 

»Som F0rer af Fokkeren R. 8 havde jeg den 12. Maj 1936 et indenfor dansk

Flyvning sjreldent Uheld, idet jeg blev f[0jet ned bagfra af 0. 56, der blev fort 

af davrerende Kornet N. N. Da jeg ved denne Lejlighed fik en lettere Hjerne• 
rystelse, erindrer jeg intet, men Oplysning maa kunne faas hos 0jenvidner til 

Hrendelsen.« 
Orn denne enestaaende Begivenhed erfarer jeg ved Samtaler metl antlre fol• 

gentle: 

»Rasmussen skulde til at lande paa Vrerl0se Flyveplads, da O,Maskinen, tler

ogsaa har lagt an til Landing - men som ligger h0jere oppe, og som tlerfor 

hurtle vrere gaaet endnu en Omgang for at give R,Maskinen Tid til at komme 

1) Ved Synkronisering af Maskingeva:rerne forstaar man, at Aftra:kkermekanismen er sat i Forbindelse

med Propellens Omdrcjning paa en saadan Maade, at der kun kan gaa et Skud, hver Gang et Propelblad 

har passeret Skudlinien. Kun hvis dennc Mekanisme svigter, kan man - som i.dette Tilfa:lde - ramme 

sin egen Propel. Og saa ryger den meget hurtigt af. 



ned - paa Trods af alle Regler fortsretter med at dykke. Den kommer herved 105 

bagfra ind under R,Maskinen. F0reren opdager i sidste 0jeblik, hvad der er ved 

at ske. Han fors0ger at slippe op over og forbi R,Maskinen, men dette mislyk, 

kes. Maskinerne braser sammen og styrter fra en H0jde af en Snes Meter begge 

to ned. 

Som ved et Mirakel kom ingen af de ombordvrerende noget til. Ganske navn• 

lig maa Rasmussen siges at vrere sluppet heldigt fra Nedstyrtningen, idet han 

blev fundet med Hovedet stikkende ud af F0rersredet, der var blevet klemt saa 

meget sammen, at der lige akkurat var Plads til Halsen.« 

F0r jeg bringer den nreste Beretning, maa jeg lige hellere forklare Lreserne, 

at en Start med Vinden er noget af det farligste, man kan indlade sig paa. Med 

mindre Flyveren er gammel og erfaren og har en meget lang Startbane til sin 

Raadighed, risikerer han nemlig, at Flyveturen ender med, at Maskinen ikke kan 

komme op, inden den naar Flyvepladsens Begrresning, men braser lige ind i 

denne. 

Her er Fortrellingen om, hvorledes en saadan Start i Medvind paa Trods af 

alle Tyngde, og andre Love lykkedes for Fokker 0. 64 med Militrerflyveren, L0jt, 

nant Pind »ved Pinden«. (Jo, det er hans rigtige Navn). 

Han fortreller: 

»Jeg skulde foretage en 0velsesflyvning i en Fokker Maskine (0. 64), der

mellem os Flyvere kaldes for en »O•Potte«. 

Umiddelbart forinden jeg startede, havde en anden af Eleverne, da han kom 

og landede med en tilsvarende Maskine, brrekket et Par Planstivere i denne, idet 

den var ved at vrelte for ham i Landingen. 

Det skal her bemrerkes, at det blreste ret strerkt den paagreldende Dag, og 

dette i Forbindelse med det fornrevnte Uheld havde til F0lge, at alle vi £lever, 

der stod paa »Pisten«, fik en ekstra Formaning af davrerende Kaptajn, nu Oberst• 

l0jtnant, C. C. Larsen, der sagde til os, at saafremt en af os kom ud for et til• 

svarende Uheld, skulde han give Gas og gaa igen og saa komme og lande paa ny. 

Endelig blev det min Tur. Jeg startede fint, og efter at jeg havde f10jet en 

herlig Tur, kom jeg ned for at lande, men saa vii Skrebnen, at det netop omtalte 

Uheld indtrreffer ogsaa for mig. 

Jeg ihukom selvfolgelig »C. C.«s Ord og gav fuld Gas, men det havde des• 

vrerre den F0lge, at »O,Potten« snurrede rundt som paa en Tallerken og fo'r 

afsted som en besat med Vinden i Ryggen, uden at jeg havde mindste Kontrol 

over den. 

Den tog Retning mod en Bondegaard, som dengang laa inde paa Pladsen. 

Gode Raad var nu <lyre. 

En af Eleverne, kaldet »S0ren Rullesten«, var kommet paa tvrers af dens 

Retning, men han sprang for Livet og lever endnu. 



106 Jeg selv havde egentlig gjort op med denne Jords Liv. Men det blev ander, 

ledes. Paa Pladsen stod de undrende Elever med »C. C.« i Midten, han begyndte 

med at kl0 sig i Panden og endte langsomt omme i Nakken, han holdt jo trods 

alt af baade Maskinen og Eleverne. 

Der blev dog ingen Begravelse denne Gang. 0,64 fik saa megen Fart paa, at jeg 

fik den under nogenlunde Kontrol, og jeg slap forbi Bondegaarden, selv om en 

Faarefold og en Halmstak tildels maatte lade Livet. Maskinen kom i Luften, og 

efter en lille Tur, under hvilken jeg sad og var hundeangst for, at Lrerredet skulde 

blive flaaet af Planerne, fordi der af Faarefoldens ituslaaede Rafter var revet 

nogle Huller i Planlrerredet, kom jeg ned paa Jorden og lavede en flat Landing. 

Jeg havde regnet med at faa en velfortjent »Balle« af »C. C.«, men det eneste, 

han sagde til mig, var: »Da var Vorherre en god Mand, Pind.« 

Jeg var ham yderst taknemlig for disse Ord, der paa mig virkede som Balsam 

paa et start aabent Saar. Men saadan var »C. C.«, han tog aldrig Selvtilliden fra 

en Mand. 

Man var blevet en Oplevelse rigere i Vrerl0se, idet man forhaabentlig baade 

forste og sidste Gang havde set en Flyvemaskine starte med en kraftig Vind i 

Ryggen.« 

Militrerflyveren Svend S0rensen fortreller om, hvordan glemte Sager i Coch 

pit' et kan vrere farlige: 

»For at tage det i den rigtige Rrekkefolge vii jeg begynde paa Pladsen i Vrer,

l0se, en straalende sk0n Sommermorgen med dejligt Solskin. Det var, medens jeg 

endnu var Elev, men var kommet saa vidt, at jeg f!0j Solo, lavede skreve Loop 

og var begyndt paa Landings0velser paa fremmede Pladser, saasom Gjeddesdal 

og lignende »fjerntliggende« Stetler. 

Jeg havde faaet tildelt en Maskine med Ordre om at flyve til »Gjeddesdal« 

for der, sammen med en Del af mine Kammerater at holde Landings0velser. 

Turen derned forl0b programmressigt, der var jo ikke saa meget at tage fejl af, 

eftersom man i et Par Hundrede Meters H0jde over Vrerl0se kunde se derned 

- til Gjeddesdal altsaa.

Da jeg havde blafret rundt om Gaarden det foreskrevne Antal Gange, blev

jeg kommanderet ud af h:sken - det var en O,Potte af den stolte Jagertype fra 

omkring 1820 - undskyld 1920???? - jeg husker det ikke saa n0je mere - for 

senere at kunne overtage en af S,Maskinerne, og flyve den hjem til Vrerl0se. 

Under mine Fors0g paa ved hver Landing at anbringe O,Potten saa nrer ved 

det udlagte Landings,T som muligt, havde jeg ikke bemrerket, at der var Optrrek 

til en st0rre Regnskylle. Dette var imidlertid ikke undgaaet Flyvelederens - da, 

vrerende Lrerer ved Skolen, Sergent Wolff's - Opmrerksomhed, hvorfor han 

sendte de sidst ankomne Maskiner hjem til Vrerl0se, efterhaanden som de lan• 

dede. 



Det begyndte saa smaat at regne, og jeg fik derfor Besked paa at komme op 107 
Kassen i en Fart, hvorefter Flyvelederen hurtigt samlede Landings,T'et, sin 

Faldskrerm, Hjrelm, Briller, Handsker, Kort og hvad han nu ellers havde med• 
bragt, sammen, og smed det op i det forreste Srede, medens han selv jumpede 

bagefter og anbragte sig oven i hele Dyngen. Paa dette Tidspunkt 0sede det ned, 
hvorfor han selv overtog F0ringen af Maskinen paa Turen til Vrerl0se. 

Da vi var kommet halvvejs hjem, klarede det op, og ved Landingen i Vrer, 
l0se var det atter h0jt Vejr. Jeg fik derfor af min Lrerer - L0jtnant Sandquist 
- Ordre til at blive i Maskinen og med det samme starte for at 0ve mig i
Kunstflyvning et nrermere betegnet Sted over Pladsen. Det var lige noget, der
passede mig. Jeg rullede hen til T'et, gav Gas og var snart oppe i den befalede
H0jde, hvor al Kunstflyvning efter Reglementet skal foregaa.

Jeg lavede forst et Par Loop og beredte mig saa smaat paa en langsom Rul• 
ning, havde faktisk opnaaet den rette Fart og faaet lukket for Benzinen og 
skulde netop til at paabegynde Man0vren, da en forbandet O,Potte dukkede op 
for N resen af mig og 0delagde det hele. 

Jeg rergrede mig - mest fordi jeg vidste, at min Lrerer stod nede paa Jorden 

og iagttog mig - men ogsaa fordi jeg ikke havde hele Dagen til min Raadighed, 
men bare et skaldet Kvarter og derfor skulde naa saa meget af Programmet som 
muligt. 

Ved det andet Fors0g gik det paa samme Maade, og lige saadan tredie Gang. 
Jeg var efterhaanden rigtig godt gal i Hovedet paa det dumme Svin, som sad 

i O,Potten. Han maatte da for S0ren kunne se, at han generede mig. Arrigt spar• 
kede jeg i Hammelen og trak i Pinden, saa jeg drejede rundt paa en Tallerken. 
Jeg maatte finde mig et Sted, hvor jeg uden at blive generet af den mugne 
O•Potte kunde 0ve mig i Fred. 

Men aldrig saa snart havde jeg skiftet Kurs, forend O,Potten gjorde det 
samme, og denne Gang kom den helt op paa Siden af mig. Til min store Over• 

raskelse saa jeg, at F0reren gjorde de srereste Fagter. Han slap Pinden med 
begge Hrender, rakte Armene op over Hovedet og bevregede dem op og ned, 

som om han vilde l0fte sig ud af Cockpit'et, for straks derefter at lregge den 
h0jre Haand paa Hovedet, medens han med den venstre ivrigt vinkede ned mod 

Jorden. 

Jeg kikkede ud over Kanten paa min Maskine, men kunde intet se, som var 
i Stand til at paakalde st0rre Interesse, men da han blev ved med sine Fagter, 
begyndte jeg dog at blive lidt urolig, Manden maatte jo vrere blevet sindssyg, 
i hvert Fald br0d jeg mig ikke om hans F0Jgeskab Jrengere, han maatte vrere 
fuldstrendig bl0d at flyve saa tret ind paa min Maskine, naar han havde sluppet 
Pinden. Hvad i hede H ...... skulde den Pantomime betyde??? 

»Du maa hellere lande, inden den Idiot naar at lave Ulykker,« trenkte jeg.
Jeg stak derfor Pinden saa hurtigt £rem, at jeg, til Trods for at jeg var srer•



108 lig godt sprendt fast, rejste mig op fra Sredet. Jeg var redende gal i Hovedet 

over, at jeg ikke havde naaet at lave andet end det Par s01le Loop, men naar 

jeg forst var landet, skulde jeg - som jeg kunde bande - nok klage over den 

infame O,Potte. 

Jeg landede saa tret ved T'et, at jeg praktisk talt satte mig oven paa det. 

Hurtigt rullede jeg hen til de andre Maskiner. En af mine Kammerater kom 

l0bende hen til mig og sprang op paa Planet. 

»Er du rigtig klog?« raabte han, idet han stak hele Overkroppen ned i <let

forreste Cockpit. 

»Nre, nu har jeg s'gu nok af det, det var jo den Idiot i O,Potten, som 0de•

lagde det hele,« svarede jeg rergerligt. Min Kammerat stak Hovedet op over 

Vindspejlet og saa stift paa mig. 

»Det var vist mere Lykken end Forstanden, at det gik godt denne Gang,«

sagde han, idet han atter forsvandt i det forreste Cockpit. 

»Ja, da var det da ikke bans Skyld, at det gik godt,« svarede jeg lidt des,

orienteret. 

»Ikke det,« sagde han, idet han atter kom frem i Lyset, »da tror jeg nu nok,

at du skal vrere glad for, at han kom i Tanker om alt dette her.« 

Med disse Ord stak han igen Overkroppen ned i Cockpit'et og begyndte at 

hale Flyvelederens Faldskrerm, Hjrelm, Briller, Handsker, Kort og <let paa Gjed• 

desdal benyttede Landings,T med tilh0rende Jernpl0kke, frem i Dagens Lys. 

Jeg maa indr0mme, at jeg folte mig en Kende rystet ved Tilsynekomsten af 

alle disse Ting. I bedste Fald kunde jeg have hreldt det hele ned i Hovedet paa 

en eller anden sagesl0s Person, i vrerste Fald kunde hele Molevitten vrere gledet 

frem og have blokeret Styregrejerne, da jeg for at undgaa O,Potten satte min 

Maskine lige paa Nresen. Jeg var faktisk belt godt tilfreds, da jeg et 0jeblik 

efter stod paa den faste Jord ved Siden af Maskinen.« 

Sammensfod med Fugle i Luf ten. 

Da en Militrerflyver i sin Tid under en Dykning havarerede en Maskine over 

Als og ved Hjemkomsten blev spurgt, hvad han mente Aarsagen til Ulykken 

kunde vrere, svarede han, for hvem Teorien om Planspidsvibrationer endnu ikke 

var gaaet op - i sin N aivitet -, at han troede, at han under Dykket var st0dt 

paa en Fugl, og at Hullet paa det h0jre Underplan stammede herfra. 

Han blev i denne Forbindelse i lange Tider grint godt ud af Kammeraterne, 

som, selv efter at den virkelige Aarsag til Havariet var blevet opklaret, ikke 

var meget for at acceptere Muligheden af, at en lille Fugl, hvor fornrermet den 

end kunde trenkes at vrere paa en Konkurrent, kunde finde paa at gennemfore 

et »Angreb« paa en Flyvemaskine. 



Jeg har derfor - som en Oprejsning for denne Flyver - samlet nogle Epi• 109 
soder, hvor dette virkelig har vreret Tilfreldet: 

Det forste Tilfrelde handler om en Flyver, som en Dag i Sommeren 1919 
under en Kunstflyvning over Klampenborg,Stranden fik en Maage i Propellen, 
der splintredes, saa han omgaaende i Glideflugt maatte n0dlande paa Vogn, 
mandsmarken. 

Senere har en anden Kunstflyver haft et lignende Uheld under en Opvisning 
i Provinsen, idet en H0ne i Starten f10j lige ind i hans Propel. H0nen d0de, Pro• 
pellen sprang i Stykker, Flyveren blev indhyllet i Fjer og overspr0jtet med Blod, 
hvilket altsammen i Forening satte en Stopper for videre Opvisninger den Dag. 

Endnu senere havde Militrerflyveren, L0jtnant Morck under en Rekognosce• 
ringsflyvning med en R,Maskine mellem T0nder og Esbjerg det Uheld at kolli• 
dere med en stor Flok Maager ude over Vandet, hvorved Maskinens 0verste 
Plan blev sprrengt i en Lrengde af 40 cm og en Bredde af 15 cm. Hvorledes det 
gik Maagerne, forlyder der intet om, men M0rck kunde uden Uheld lande paa 
Strandbredden. 

Og det skulde saamrend ikke undre mig, om det samme ogsaa er hrendt nogle 
Gange for Marineflyverne, som vel ofte maa dele den 0verste Del af deres Ele• 
ment med Maager og andre S0fugle. Herom ved jeg dog intet nrermere. 

Det mrerkeligste, der i denne Henseende er passeret, hrendte dog Militrer• 
flyveren, L0jtnant E. 0. Dalshof,Pedersen, da han den 22. April 1936 var ude for 
at maale en R,Maskines Hastighed paa den sredvanlige Trekantbane: Luftmarine• 
stationen - Drag0r Fort - Vindm0llen paa Amager Sydspids. 

Da han paa denne Tur passerede de store Lossepladser paa 0stkysten af 
Amager i ea. 50 m H0jde, kom der pludselig en forbistret sveden Lugt fra Mo• 
toren. Baade han og Observat0ren, Sergent Nielsen, var forberedt paa, at der 
var gaaet Ild et eller andet Sted, men da Lugten ikke blev vrerre, gennemforte 
de Turen og fo'r saa hjem til Vrerl0se for at finde ud af, hvad der havde vreret 
i Vejen. Og hvad fandt de saa? Jo, da de lukkede Motorskrermen op, saa laa 
der saamrend en stor, stegt Havmaage mellem Cylindrene. 

P. S. Disse Smaaepisoder faar ved en Ideassociation Forfatteren til at trenke 
paa folgende lille - ganske sikkert strerkt overdrevne - Anekdote fra Flyvnin• 
gens allerforste Barndom, hvor en af de »gamle Drenge« om Morgenen efter sin 
F0dselsdag foretog en Landing i en Rrekke store Spring (H0ns) paa Kl0ver• 
marken. 

Da Lrereren, som selv havde vreret med til F0dselsdagen, udbad sig en For• 
klaring paa denne daarlige Landing, sagde Synderen blot: 

»Herregud, det er da ikke noget at skabe sig over, det er da ikke forste
Gang, at »en Fjer« er blevet til fem smaa H0ns.« 



110 Maskiner, der gaar paa egen Haand. 

Det hrender, at en Flyvemaskine faar Lyst til at »begynde for sig selv«, og 

at den derfor fors0ger paa at snige sig vrek, mens Flyveren »et 0 jeblik ser den 

anden Vej«. Disse Fors0g er dog heldigvis sjreldent blevet kronet med Held, og 

der er egentlig kun i eet Tilfrelde (det sidste af de tre, jeg her skal omtale) sket 

nogen Skade, og det heldigvis kun paa Materiellet. 

Det forste »Udbrudsfors0g« kalder vi »Tiger'ens Flugt«, og det foregik paa 

Aalborg Flyveplads, hvor en Eskadrille Militrerflyvemaskiner havde foretaget en 

Mellemlanding paa deres Danmarkstur. 

Blandt Flyverne var Aage Rasmussen, som sammen med de andre Elever var 

i Frerd med at gaa om Bord i Tiger'ne og O,Potterne, der holdt i to Rrekker med 

Motorerne paa Tomgang. 

Rasmussen skulde flyve S. 5, der stod i den forreste Rrekke, ea. 40 m fra 

Pladsens Begrrensning og med Front mod denne. I anden Rrekke holdt Aggersb0l 

i en O,Maskine. Han havde tilsyneladende det storste Besvrer med at faa sig 

sprendt fast, og da han til sidst var haablost indfiltret i Remmene, gik Rasmussen 

over til ham for at hjrelpe ham. 

Paa det Tidspunkt gik hans egen Maskine smukt og roligt paa Tomgang. 

Da Rasmussen var kommet op paa Underplanet og nu med hele Overkroppen 

dybt ned i O,Maskinen var beskreftiget med at finde ud af den »Fuglerede«, som 

Aggersb0l var indviklet i, h0rte han pludselig - trods O,Pottens Larmen -

Aggersb0l udstode et vildt Indianerhyl. 

Herom siger Aage Rasmussen selv: 

»Da Aggersb0l ellers var et meget stille Menneske, der normalt tilbragte sin

meste Tid hensunket i mere eller mindre dyb Sovn, reagerede jeg voldsomt og 

var lynhurtig oppe fra Maskinens Indre. Aggersbol sad nu godt fastsprendt vildt 

gestikulerende i Retning af S. 5. 

I samme 0jeblik blev jeg kold af Sved: 

S. 5, der paa en eller anden Maade havde faaet Held til at give sig selv lidt

mere Gas, var i jrevnt Tempo paa Vej mod Staaltraadshegnet, hvorfra Tilskuerne 

flygtede i vildt Tempo. 

Hvordan det lykkedes mig at komme ned fra O,Potten, indhente S. 5, entre 

den og faa taget Gassen, saa den standsede fem Meter fra Begrrensningen, er 

mig endnu en Gaade. 

Jeg lob faktisk den Dag, if0rt Vintercombination og Faldskrerm, hurtigere end 

jeg kunde.« 

Nreste Episode af lignende Art tildrog sig i November 1935 paa Kastrup, 

Lufthavn. 

Thorkild Petersen havde lige hentet en 2,motoret Monospar i England og 



havde den Dag foretaget en Pmvetur efter en Regulering af den bagbords Mo, 111 

tor. I Landingen stoppede denne Motor, hvorfor Thorkild Petersen gik ud foran 

Maskinen, hvor han ved at svinge Propellen fors0gte at faa den genstridige Mo, 

tor til at starte. 

Omsider lykkedes det, men saa gik Motoren ogsaa i Gang med saa stor Ha, 

stighed, at Maskinen begyndte at k0re i Karrusel om det styrbords Hjul. Et 

Fors0g paa at komme ind i Kabinen mislykkedes, Thorkild Petersen r0g ned 

under Planet og naaede ikke at komme til Side, for Halen smed ham ud til 

Siden, og saa begyndte Monosparen sin vilde Rundk0rsel paa Flyvepladsen. 

I 45 Minutter foregik denne Cirkusforestilling med Havnechefen Leo S0ren: 

sen, Driftsleder Kramme og Flyveren selv i Spidsen for en tre,fire Mand fra 

D. D. L., der alle fors0gte at stoppe Maskinen, men forgreves.

Orn denne vilde Jagt fortreller Thorkild Petersen selv:

»Da Pladsen skraaner mod 0st, var vi klar over, at Luftfart0jet for eller

senere vilde standse ude i Hammers K0kkenhave. I Mellemtiden havde vi faaet 

smidt et Tov om Halehjulet; men Motoren havde aabenbart faaet accelereret 

sig op, saa to Mand kunde ikke holde den. 

Jeg selv blev en Overgang slrebt afsted med Kurs lige mod den gamle Admi, 

nistrationsbygning. Jeg maatte selvfolgelig opgive, men havde dog forst faaet 

givet Maskinen anden Kurs, saa Bygningen blev reddet. 

Leo S0rensen gjorde flere forgreves Fors0g paa at s!'nadre Propellerne med 

Sten og Tovstumper for derigennem at stoppe Luftfart0jet. 

I Overgang fra Flyveplads til K0kkenhave stoppede den endclig med det bag, 

bords Hjul i en Plovfure. Det var en Forestilling til 1000 Kr. uden Entrcindtregt. 

Burde vrere smalfi[met til Skrrek og Advarsel.« 

Og saa kommer vi til den tredie Episode, hvor Sergent H. P. Venning,Nielsen 

fik en dramatisk Slrebetur efter en herrel0s R,Maskine. 

Idet jeg med <let samme fritager Flyveren for noget Ansvar for Episoden, 

der skyldtes, at Observat0rens Faldskrermssele fik fat i Gashaandtaget, da han 

sprang ned paa Jorden, lader jeg Venning,Nielsen selv fortrelle: 

»Den paagreldende Dag var et Hold Officerselever fra Officersskolen til et

flyveteoretisk Kursus i Vrerl0se. Jeg var lige landet med en af Eleverne og hjalp 

ham ud paa <let venstre Plan, hvorfra jeg regnede med, at han selv kunde 

springe ned paa Jorden. Derfor forlod jeg ham og gav mig i Snak med L0jtnant 

Godtfredsen. 

Jeg stod med Ryggen til Maskinen lige bagved Haleplanet, da jeg pludselig 

h0rer Motoren faa (efter min Opfattelse) fuld Gas, og i det samme begyndte 

den at tage Fart og Kurs mod Midten af Flyvepladsen. Jeg sprang straks til for 

at komme op i F0rersredet, men da jeg havde hele min Vinterudrustning (Vinter• 

kombination, T0rklrede, Handsker, Hjrelm, Pelsst0vler og Faldskrerm) paa, naaede 



112 jeg kun at faa fat i Observat0rsredets Kant, hvorfra jeg ikke kunde hreve mig 

op paa Grund af den voksende Fart. 

Jeg maatte tvrertimod slippe mit Tag i Maskinen, og nu faldt jeg saa uheldigt, 

at da Halepartiet gik over mig, greb det fat i mine Faldskrermsseler, og jeg blev 

slrebt paa Maven efter Maskinen, som efterhaanden havde faaet saa megen Fart 

paa, at ingen kunde l0be den op, heller ikke min Nrestkommanderende, Hurtig, 

l0beren (vistnok Danmarksmester i 100 m L0b), L0jtnant Wenning,Hansen. 

Selv troede jeg, at Maskinen vilde lette, og jeg havde derfor opgivet at komme 

levende fra det. 

Da Maskinen kom ud midt paa Flyvepladsen, gik den ned med det ene Plan, 

kurede rundt og forandrede Kurs mod Parkeringspladsen. 

Idet den gik ned i Jorden med Planet, stod den stille et 0jeblik, og det be• 

nyttede jeg til at fors0ge at komme fri, men det lykkedes ikke, og jeg maatte 

igen ned paa Maven og hen over den ujrevne Gr0nsvrer. 

Nu tog den altsaa Retning mod Bilerne paa Parkeringspladsen, og jeg saa, 

at Folk, som havde forudset, hvordan det vilde gaa, havde faaet startet Ambu, 

lancen, som kom k0rende lige forbi mig. Det sidste, jeg husker, var, at jeg lige, 

som saa Overplanet g0re et Sving op i Luften. Derefter husker jeg ikke mere, 

for jeg vaagnede op i Ambulancen paa Vej til Militrerhospitalet.« 

Det Syn, som Venning,Nielsen blev sparet for, var Sammenst0det mellem 

hans Maskine og Bilerne paa Parkeringspladsen, af hvilke fem blev knust, for 

R. 6 endelig blev staaende midt i Roderiet med Halen i Vejret.

Til alt Held i Uheldet kom ingen Mennesker til Skade ved Sammenst0det.

Sergent Venning,Nielsen har sendt mig folgende Beskrivelse af et Spind 

lav H0jde, som blev foretaget af L0jtnant Sophus Anhard, og som han var 

Vidne til. 

Han skriver: 

» Vi var startet i hver sin O,Maskine fra Kastrup. Anhard havde en af de

»Unge« fra Lundtofte bagi, hvor der var monteret Maskingevrerer. Jeg agerede

Jager og angreb den anden Maskine, hvis Maskingevrerskytte skulde skyde mig ned.

Ude over H0velte Lejren dykkede jeg saa ned i Halen paa ham, men lige for 

jeg naaede ham, drejede han med fuld Motor haardt til venstre, og Maskinen 

gik 0jeblikkelig i et hurtigt Spind. Jeg laa i ea. 300 m, og han var noget lavere. 

Jeg saa Maskinen dreje to Omgange og ventede hvert Sekund, at nu var den 

kvaset i Jorden, for jeg vidste, at fra den H0jde, han havde efter de to Orn, 

drejninger, kunde Flyveren ikke naa at rette Maskinen op. Og saa saa jeg plud, 

selig Maskinen uden Overgang gaa lige ud af Spind'et og fortsrette ligeud. Det 

er saadan noget, man siger er Logn, hvis man ikke selv har set det. Anhard 

fortalte bagefter, at han havde givet fuld Motor og trukket Pinden i Maven, med 

det forbavsende Resultat, at den for ned i en af Lejrgaderne og hoppede over 



Byen med de skonne Taarne som Flyverne ser den. 

,,Bjarkov" (t.v.) og Larsen (t. h.) - der begge har provet det - fors0ger 
at overtalc ,,Herschcnd" (i Midten) til ogsaa at tilspringe sig et Medlems, 

numme1 i Catarpillar,Klubben. 
Billedet forestiller tre udenlandske Faldsk�rmsdukker, men ih dog, hvor 

de ligner vore egne ,, tre M usketerer". 

,,Manden'' paa Frelscrs Kirketaarn -
i gamle Dage en Slags .,Mascot" for Flyverne paa Kl0vermarken. Naar 
han var synlig var det Flyvevejr - var han borte i Skyerne, var det bedre 

at blive hjemme. 



AF DANSKE FLYVERES BLRKSPRUTTE II 

Oberst Kochs bedste Fritidsforn0jelse bestod i 
Lystsejlads. 

Mester Peter Nielsen inden den Tid, da ogsaa han 

blev n0dt til at anl.egge Uniform. 

Kaptajn Anker Andersen var .,Tilsynsferende" med 
Flyvningen - et ikke helt let Job i de gamle Dage. 

OberstF0rslevpaaSportspladsen. Saadan havde alle Fly, 
vere deres Yndlingssport - Oberstens var altsaa Tennis. 



Hovedbygningen. At en tungt belastet O,Maskine gaar i Spind med fuld Motor 113 
i omtalte skarpe Sving, har jeg selv adskillige Gange provet, men jeg har aldrig 
kunnet faa den ud af Spind igen, saaledes som jeg saa det den Dag. Det er muligt, 
at der var et specielt Forhold ved den Maskine, at Vregtplaceringen i det givne 
0jeblik har vreret anderledes end ellers, noget som Sagkundskaben maaske kan 
forklare os; men den Dag saa jeg f aktisk no get, der ellers er L0gn.« 

Den nreste Beretning beskriver en Ruining i meget lav H0jde, idet den hand, 
ler om en langsom Ruining paa Jorden. 

Jeg har den ligeledes fra Venning,Nielsen, der selv var med som Elev i 
Maskinen: 

»Jeg kom fra Flyveskolen til 2. Eskadrille og skulde lrere at flyve med R,
Maskiner. Vejret var meget uroligt, og de andre Eskadriller foretog derfor ingen 
Elevflyvninger. 

Umiddelbart for vi lagde an til Landing, var vi nrer kollideret med en R, 
Maskine fra 3. Eskadrille, hvis F0rer var en Elev, som lige var blevet Solo. Han 
kom lige stik imod Regleme i ea. 150 m H0jde inde fra Flyvepladsen og havde 
Kurs lige mod os. I sidste Sekund saa min F0rer Faren og hev i Pinden, og 
den anden Maskine gled ned under og ikke 10 m fra os. Da vi derefter svin• 
gede for at lregge an til Landing, og Maskinen blev sat korrekt med begge Hjul 
og Haleslreber, gled den pludselig op paa det ene Hjul, og h0jre Plan gik i Jor, 
den. (Pladsen var meget ujrevn paa dette Sted). 

For muligvis at komme i Luften igen gav vi fuld Gas, men Maskinen var 
krrenget for meget over, og i Stedet for at lette gik den helt op paa hojre Plan, 
derefter faldt den forover og ned paa Hjulene, saaledes at Propellen og Under• 
stellet blev odelagt. Herefter gik den op paa yenstre Plan for til sidst at falde 
ned paa Understellet. 

Da der var Fare for, at der skulde gaa lld i Maskinen, sprendte Overserg. 
Moller mig l0s og smed mig ud af Maskinen. Moller var ikke sprendt fast, men 
havde holdt sig fast i et Par Ror i Stellet. Disse Ror var temmelig svrere, men 
de var helt bojede efter hans krampagtige Tag. Var han blevet slynget ud, havde 
det maaske kostet ham Livet. 

Da vi havde sundet os lidt, bemrerkede M0ller: »Det var en noget lav Hojde 
at lave langsom Ruining i.« 

Saa kom Smedene og slrebte »Liget« vrek«. 

En af Kammeraterne sender mig en Beretning om samme Oversergent L. M0l• 

ler - den roligste Flyvelrerer, han har kendt. 
Denne skulde en Dag op for at lrere en Elev at srette Maskinen i Spind og 

at tage den ud igen. Han forklarer og forklarer, og da Eleven erklrerer, at nu 
er han fuldt paa det rene med, hvad han skal gore, siger Oversergenten, at nu 

Danske Flyvere paa Vingerne 8 



114 starter de, og naar han saa nikker, skal Eleven srette Maskinen i Spind. Eleven 

siger »Forstaaet« og trenker, at saa tager Lrereren den altsaa selv ud, og de 

starter og gaar op i 1000 m. Der nikker Lrereren, og Eleven trreder Maskinen i 

Spind, som han har faaet det forklaret. Han ser Jorden rotere og komme nrer, 

mere, og han synes, at nu kunde Lrereren da godt tage den ud igen. Men Over, 

sergenten sidder ganske rolig i sit Srede, og Eleven ser Jorden dreje hurtigere 

og hurtigere rundt, og Trreer og Huse bliver mistrenkeligt store. Da Lrereren 

ikke r0rer sig, beslutter Eleven derfor til sidst selv at tage Maskinen ud af 

Spind'et, som han har faaet det forklaret. Det lykkes ham, men saa sent, at Ma, 

skinen stryger lige hen over Taget paa en Gaard. 

Saa siger Lrereren ind i sin Telefon uden at r0re en Finger: 

»Der var vi lige ved at sitte, saa maatt' vi ha' gaaet hjem.«

Og saa pr0ver L0jtnant J0rgen Thyregod paa at faa os til at tro paa, at 

han engang har brrekket et Ben under Opretningen fra et Dyk, hvad der, saa 

mrerkeligt det end lyder, forholder sig fuldstrendig rigtigt. 

De nrermere Enkeltheder var som folger: 

»Vi, 5. Eskadrille, var udstationeret paa Oksb0I Flyveplads som Flyvere for

»Hvidt Parti«, der i Terrrenet ved Borris var indviklet i en haard Kamp med

sin gamle uforsonlige Fjende »de r0de«. Vi havde paa dette Tidspunkt ingen

Observat0rer, saa Flyverne skiftedes til at sidde bag i ))Kassen« og skrive Mel,

clinger.

Dette lidet misundelsesvrerdige Job fik jeg saaledes en Dag, idet Lojt, 

nant Terp fik Ordre til at starte paa en Rekognoseering med mig som Obser, 

vat0r. 

Vi startede, fl0j uden Uheld ind over Kampterrrenet i ea. 1200 m og begyndte 

vore Observationer. Jeg observerede en st0rre Forsamling afsiddet Rytteri, men 

da det var umuligt at skelne, om Rytterne bar Huebind eller ej, bad jeg Terp 

dale ned i en H0jde, hvorfra man bedre kunde skelne Ven fra Fjende. Han 

satte saa Maskinen paa Nresen og dykkede til ea. 300 m, hvor han rettede den 

op. Samtidig tabte jeg ret pludselig al Interesse for Huebind og Krig i det hele 

taget. Jeg var nemlig blevet ved med at staa op, idet jeg holdt mig fast i Gevrer, 

ringen, men da Opretningen kom, blev jeg trykket ned i Bunden af Maskinen 

som af en usynlig Haand, og det endsk0nt jeg strittede imod af alle Livsens 

Krrefter. 

Trykket var saa stort, at jeg stak det ene Ben igennem det ret svrere Kryds, 

finer, der tjener som Gulv bag i en R,Maskine. Det var mere, end Benet kunde 

holde til. Det brrekkede, og da det som bekendt ikke er nogen udprreget be, 

hagelig Fornemmelse, skal jeg ikke gengive noget af den Enetale, jeg holdt, 

inden jeg fik Benet trukket op af Hullet igen. 

Da jeg havde sundet mig lidt, krob jeg m0jsommeligt op, saa jeg kunde 

skrige Terp ind i 0rene, og efter forst at have sagt min Mening om ham selv 



og hans Flyvning, meldte jeg tjenstligt, at jeg havde brrekket et Ben, at jeg 115 

vilde hjem, og at det skulde vrere straks. 

Det vilde Fyren imidlertid ikke, og han vilde heller ikke tro paa det med 

Benet, saa jeg maatte skrive Meldinger, som om der ikke var sket noget, men 

det gik nu fornvrigt ret godt. Da jeg saa kom hjem, blev jeg l0ftet ud af Ma• 

skinen af et Par Mekanikere og kort i Bil til Yarde Sygehus, hvor jeg maatte 

blive i fem Uger.« 

Eva Hallas•Moller, en af vore faa kvindelige Sportsflyvere, fortreller om en 

Oplevelse, som hun har kaldt Pinden los. 

»For fire Aar siden, da jeg havde taget Soloprnven, men endnu inden jeg

erhvervede mit endelige Certifikat, jeg var da 22 Aar, gik jeg en Dag op i en 

af Him.Jensens Gipsy Moth'er OY-DUG sammen med min Mand, Flyverlojt• 

nant Harboe (Marinen). 

Vi havde aftalt, at han skulde ind0ve Spind med mig baade til Styrbord og 

Bagbord samt lrere mig at loope. Af Hensyn til min ringe Uddannelse tog vi 

naturligvis rigelig Hojde, ifolge min Journal 2000 m. 

F0rst spandt min Mand alene til begge Sider, og jeg fulgte med paa Pind 

og Hammel. Da jeg mente, jeg var klar over Manovren, skulde jeg prove alene. 

Jeg gav den Sideror og Krrengning, og det gik fint tre Akseomdrejninger. Jeg 

havde faaet Ordre til at spinde tre Omgange og derpaa rette op. Ordren lydig 

prover jeg at rette op efter 3. Omgang, men tager - antagelig paa Grund af 

lidt Premierenervositet - krampagtigt i Pinden med det Resultat, at jeg plud, 

selig sidder med Pinden l0s i Haanden. Der var altsaa sket det, at den Split, 

der skal sikre Pinden, var faldet af. 

Jeg husker, at jeg ikke folte nogen .!Engstelse, men blot rapporterede i Tele• 

fonen til min Mand: »Pinden l0s«. 

Jeg havde naturligvis den mest ubetingede Tillid til, at han nok skulde klare 

.!Erterne, dersom det blev nodvendigt. Vi spandt endnu flere Omgange, mens 

jeg rolig prnvede at fastgore Pinden, hvilket lykkedes, hvorpaa jeg rettede op, 

da vi var i 600 m's Hojde. 

Derefter mrerkede jeg, at han kippede voldsomt med Klapperne, jeg ser i 

Spejlet og konstaterer, at 0jnene bag hans store Flyvebriller og hans Mund 

bevreger sig paa en Maade, saa jeg med god Grund kan formode, at han siger: 

»Dit Satans Pigebarn«, men jeg horer ikke et Muk.

Det viste sig saa, at jeg med min (i tyk Flyverpels naturligvis ganske ufol•

somme) Arm er kommet til at skubbe Telefonledningen ud, straks da jeg he•

gyndte at spinde. Han anede intet om, at min Pind havde vreret los, og var

godt gal i Skallen over, at jeg som Nybegynder - og stik imod hans Ordre -

spandt saa mange Omgange i Trrek, men han havde besluttet forst selv at rette

Maskinen ud i 500 m og derpaa straffe mig med for det forste, at vi ikke skulde

s• 



116 flyve mere den Dag, og for det andet ikke at here mig nogen som helst Form 

for Kunstflyvning, for jeg havde lrert at parere Ordre. 

»Alfa og Omega« i de mange gode Flyverraad, han gav mig, var nemlig

altid: Forsigtighed, ingen Dumdristighed, og altid vrere sikker paa at kunne 

kravle, inden man pr0ver paa at gaa.« 

* * 

Saa utroligt det lyder, er der faktisk engang en Flyver, som .. . Naa, jeg maa 

vist hellere begynde med Begyndelsen. 

Altsaa, en Sportsflyver i Aalborg overtager en KZ,Maskine paa Lufthaw 

nen for at tage en Trreningstur til sin Certifikatflyvning, der skal finde Sted 

Dagen efter, da man venter den Sagkyndige, Kaptajn Edsen Johansen fra 

K0benhavn. 

Umiddelbart inden Starten har Maskinen vreret brugt af en anden Flyver, som 

har haft sin lille S0n med oppe. Uden at nogen har lagt Mrerke til det, er Dren, 

gen staaet ud af Maskinens modsatte Side og har ladet D0ren staa paa Klem 

efter sig. Da vor Ven Sportsflyveren derefter starter, gaar D0ren op og hrenger 

og blafrer i Vindtrykket. Dette bliver selvfolgelig bemrerket af Flyveren, der 

forst pr0ver paa, om han ikke fra sin Plads kan naa D0ren og faa den trukket i. 

Dette lader sig dog ikke gore, og et 0jeblik efter sker da ogsaa det, der skal ske 

i den Situation: D0ren blreser af og £alder ned - heldigvis dog uden at forvolde 

nogen Ulykke. 

»Og saa naaede jeg ikke at gribe til den L0sning paa Problemet, som jeg

havde regnet ud for at faa D0ren lukket, nemlig at svinge rundt i Medvind, saa 

den kunde smrekke i af sig selv.« 

Der blev grint godt af den Sportsflyver, da han kom ned og troskyldigt for, 

talte dette til de andre Flyvere paa Pladsen. 

»Hvorfor det,« kan jeg h0re en og anden (men ogsaa kun een og anden) usag,

kyndig Lreser sp0rge, »det er da en ganske praktisk Maade at lukke en D0r paa, 

naar man er alene i en Maskine oppe i Luften.« 

Jeg vii ikke g0re disse (eventuelle) Lresere ti1 Grin ved at forklare Historien 

nrermere. Jeg beder Dern bare om et 0jeblik at »trenke Dern om«, saa finder De 

nok selv paa det morsomme i Historien 1).

Megen Morskab vakte i sin Tid folgende lille Episode, da den efter Landin, 

gen blev almindelig kendt: 

1) Michael Hansen var engang for en Start fra Aarhus mod K0benhavn ude for en ih.erdig, dum Spar,

ger. Vinden var nordvest og Spargeren draftede Medvindsf.enomener med det Resultat, at M. H. svarede, 

at dens eneste Gene var, at den gav "Saadan en forbandet Tr.ek i Nakken«. 



En Elev skal op og have Undervisning, Lrereren har travlt, han springer op 117 

i det forreste Srede paa den nrermeste Maskine og snerrer ad Eleven: 

»Skynd Dern, Mand, vi skal vrere nede igen til Frokost« -

Eleven springer fortumlet op i det bageste Srede, og nresten endnu inden han

har faaet sat sig, starter Lrereren. 

Da Maskinen er naaet til de 500 m, i hvilken H0jde Undervisningen skulde 

begynde, rrekker Lrereren begge Hrender i Vejret - det engang vedtagne Tegn 

til, at Eleven skal overtage Styringen -, derefter vender han Hovedet og ser, 

hvor straalende glad Eleven ser ud, og saa begynder Maskinen at stige. Den • 

stiger mere og mere, Farten gaar ned og begynder betrenkelig at nrerme sig 

Grrensen for det tilladelige, hvorfor Lrereren giver Pinden et ordentligt Tryk 

fremad, saa Maskinen igen flyver ligeud. Saa rrekker han for anden Gang begge 

Hrender i Vejret, drejer Hovedet og bliver igen Vidne til den vildt gestikulerende 

Elevs Glrede over Tilvrerelsen i Almindelighed og Flyveundervisningen i Srer• 

deleshed. Ikke destomindre begynder Maskinen igen at stige paa ureglementeret 

Maade, hvorfor Pinden for anden Gang faar et Skub fremad; men da Historien 

med den pantomimiske Forstaaelse mellem Lrerer og Elev har gentaget sig for 

tredie Gang, uden at Eleven kan finde paa at flyve, som han skal og b0r, taber 

Lrereren tilsidst Taalmodigheden. 

Han vender Maskinen brat og flyver hjem og lander. 

Efter Landingen rejser han sig op i F0rersredet, og nu faar den ulykkelige 

Elev en ordentlig Omgang: 

»Er det da for Soren endnu ikke gaaet op for Dern, at naar jeg rrekker begge

Arme i Vejret, saa skal De overtage Styringen?« - »Kan De for Pokker ikke 

tage Dern lidt mere sammen, Mand?« - »Er De blevet ked af at gaa paa Flyve• 

skolen?« - »Ved De ikke af, at der er noget, der hedder »Slidsken«?<< osv. osv. 

Svovl, Knitren, Ansigtsudtryk og andet af samme Slags. 

Til hvilket altsammen Eleven, da der endelig blev en lille Pause i Besvrerel• 

serne, ikke havde andet at bemrerke end et sagtmodigt: 

»Jamen, Hr. Lrerer, der var ingen Dobbeltstyring i Maskinen.«

Tegneren Otto Christensen, der har gjort det til et Speciale at s0ge Motiver 

til sine Billeder fra en Flyvemaskine i Luften, og som i denne Forbindelse med 

Tilladelse fra de militrere Myndigheder har foretaget mange Flyvninger med 

Hrerens Maskiner, har fortalt mig folgende: 

Den kendte Sportsflyver, Fabrikant Augustinus, var i sin Tid saa flyvebegej, 

stret (og er det sikkert endnu), at alt, hvad han i Tiden lige efter at han havde 

taget sit Certifikat skulde have at g0re med, helst skulde »smage af Flyvning«. 

Blandt andet skulde der engang laves et Billede af ham, og her 0nskede han selw 

folgelig ikke at lade sig forevige af noget ringere end en Flyver. Han kom i For• 

bindelse med Otto C., der gennem mange Aar har haft Leverancen af Flyver, 



118 portrretter, og hvem alle Kammeraterne anbefalede paa det bedste; men Nej -

i dette Tilfrelde kunde Otto - Garantien for Lighed o. s. v. ufortalt - ikke 

komme i Betragtning. 

Resolut besluttede Otto Christensen derfor - at tage et Sportsflyvercertifikat. 

Og saa kom der endelig et Billede ud af det. Jeg har ikke selv set det; men det 

skal nok, som Ottos andre Portrretter, have lignet godt. 

Paa min Opfordring am at berette »det farligste«, han har vreret med til i 

Luften, fortreller Flyver,Tegneren om en Tur, hvor han var Passager hos afd0de 

Erlind. Der var noget landskabeligt i Nrerheden af Holbrek, som skulde studeres 

og males fra oven. 

V el ankommet til Gerningsstedet begyndte Erlind at flyve lidt rundt, og 

Otto fik Malersagerne £rem. 

Snart var Munden fuld af Pensler, Farveladen laa paa det ene Knre, Papir 

eller hvad han den Dag malede paa, var anbragt paa det andet, under den ene 

Arm havde han en Flaske Olie o. s. v. Med andre Ord: Otto var installeret og 

med Nrese, Hrender og Treer i fuld Gang med at skabe. 

Under disse Omstrendigheder var der selvfolgelig ikke meget tilovers at 

holde sig fast med, men alligevel havde Kunstneren sprendt sig l0s af »Selet0jet« 

for at faa mere Bevregelsesfrihed, idet det var roligt og stille Vejr. 

Pludselig raaber Erlind noget fra det forreste Srede samtidig med, at han 

med en vid Armbevregelse favner saavel den nedenunder liggende frodige sjrel. 

landske Jord som den blaa Himmel ovenover. 

»Ja, vist er her smukt,« svarer Otto og maler om muligt endnu ivrigere videre.

Saa looper Erlind. De kan maaske trenke Dern, i hvilken Situation Otto plud•

selig befandt sig. Han tror imidlertid blot, at Maskinen er kommet ind i urolig 

Luft, han er for stredig til at lade nogen af sine Grejer gaa, og da han ikke 

havde mere at holde sig fast med, befaler han sin Sjrel og - maler videre. Og 

Erlind, der jo ikke for ingenting var en af vore dygtigste Kunstflyvere, lavede et 

saa korrekt Loop, at Otto blev siddende i Sredet uden at falde hverken den ene 

eller den anden Vej, saadan som man g0r det, hvis der er henholdsvis for megen 

eller for lidt Fart paa. 

Da de landede, bebrejdede Otto Christensen Flyveren, at han nede ved Ho!. 

brek havde f10jet uroligt. 

»Uroligt,« svarede Erlind, »hvor kan Du sige det? Jeg loopede jo bare.«

»Loopede Du,« spurgte Otto, hvid i Ansigtet, »det kan jeg ikke tro, for jeg

var ikke sprendt fast o. s. v. o. s. v.,« og saa vr0vlede de to Kammerater videre 

uden at kunne blive enige om, hvad der var sket, og hvad der kunde vrere sket. 

Det paastaas, at Diskussionen forst holdt op efter Frokost, da Otto C. kom 

til at kaste et Blik paa Kunstvrerket, som henstod i Flyvermessen, og der fik 0je 

paa en lille vaad Ko midt i Billedet. Den lille Ko stod nemlig paa Hovedet, og 

saa var der jo ikke noget at tage fejl af. 



Det er, hvad der paastaas - jeg kan dog ikke garantere for Rigtigheden af 119 

Rygtet, saa sandt som den lille Ko var gaaet, for jeg kom til. Flyveturen og 

Loopet er imidlertid historisk. 

Orn den brave, glade, af alle Kammeraterne afholdte, afd0de L0jtnant Asger 

Kliiver�Jensen gaar der en herlig Historie. 

Han havde en Dag vreret nede og more sig over Vestsjrelland og var herunder 

utvivlsomt kommet lidt for langt ned med det Resultat, at en udenfor en Gaard 

ophrengt Silkekjole var blevet baade kr01let og efter sigende let tilsmurt med 

Olie. Orn dette sidste nu virkeligt var Tilfreldet, eller om Gaardmanden blot 

vejrede Forretning, vil sikkert aldrig blive opklaret. Men i hvert Fald indberet• 

tede han Historien til Flyvertropperne og krrevede Flyverens Hoved paa et Fad 

plus 100 Kr. i Erstatning for Kjolen. 

Da dette rygtedes - og den Slags rygtes altid - kan det nok vrere, at den 

gode Kluver - der som sagt hverken havde eller kunde have en forste Klasses 

Samvittighed i Anliggendet - fik travlt. Hurtigt kastede han sig paa sin Motor• 

cykle, Gashaandtaget kom i Bund, og han mere f10j end motorcyklede ned til 

Tragediens Arnested i Vestsjrelland. Her masede han ind med Trresko paa -

ikke alene i Huset, men ogsaa i Mandens, Konens og samtlige S0nners og D0tres 

Hjerter og blev paa fem Minutter saa gode Venner med hele Familien, at han 

blev bevrertet baade i den ene og anden Henseende, og tilsidst skal Manden 

have siddet og grredt over sin Dumhed med at blande Flyvertropperne ind i 

Kliiver,Jensens smaa private Flyveopvisninger. 

Men derhjemme i Vrerl0se var der en slem Kaptajn, som efter Ordre fra 

Flyvertropperne forberedte et Togt - pr. Bil - til Vestsjrelland, og da han 

kunde ventes at indtrreffe inden lrenge, maatte man jo finde paa noget og det 

pr. straks. 

Det siges at vrere Kliiver selv, der fandt paa U dvejen, og saa drog han lettet 

tilbage til V rerl0se. 

Og da Kaptajnen ankom, blev Diskussionen kun ganske kort: 

»Og Kjolen blev altsaa 0delagt?«

»Ja, ganske bestemt.«

»Og var det nu ogsaa Flyveren, der gjorde det? Var han da virkelig saa langt

nede, at det kunde lade sig g0re?« 

Manden let fornrermet: »Han kunde da nok se, naar en Flyver var langt 

nede, og her var ingen Tvivl. Den forbistrede Flyver var en Forbryder, og hit 

med de 100 Kr.« 

»Jamen, kan De ikke angive lidt nrermere om, hvor langt nede Flyveren var?«

»Ja, det er jo ikke saadan lige til at angive i Meter for en anden en; men

han var da ikke h0jere oppe, end at jeg ganske tydeligt kunde se de her »Trre, 

sko«, der hrenger nedenunder Maskinen ... « 



120 Saa fik Kaptajnen travlt med at skrelde ud over at vrere blevet ulejliget helt 

til Vestsjrelland til ingen Nytte og med at forklare Bonden, at naar en Maskine 

har Trresko (Pontoner) under, saa er det en Marineflyver, og saa henviste han 

Sagen til Marinen og k0rte fornrermet bort. 

Men hvem der ikke ulejligede Marinen, det var Bonden. 

Og hvem der grinte godt af hele Historien, det var Asger Kliiver,Jensen. 

Fra L0jtnant i Hrerens Flyvertropper E. C. Rydmann fik Forfatteren i lange 

Tider ikke noget Svar paa sin Henvendelse, for han en Dag blev ringet op og 

anmodet om at tage et telefonisk Interview i Anledning af den forb ... Bog. 

Da Telefonen var noget utydelig, t0r jeg ikke helt garantere for, at jeg har 

opfattet det hele, som det blev sagt; men Tendensen er i hvert Fald i Orden, og 

det kan i dette Tilfrelde vrere mere end nok: 

Jeg spurgte ham om hans morsomste Oplevelse. Den havde han straks paa 

rede Haand: 

Under et Kantonnement el. lign. paa Fyn var Rydmann indkvarteret paa 

S0bygaard, hvor han plejede Omgang med en forfrerdelig brav Skytte paa God, 

set. Blandt andet gik man en Del paa Andejagt i en af Godsets store Moser, og 

en Eftermiddag, da der ikke var Tjeneste, spurgte R. Skytten, om han vilde 

have en Flyvetur. Det vilde Skytten selvfolgelig gerne, og Rydmarin, der var i 

sit forrygende Hum0r (hvad der gerne er Tilfreldet med den Mand), besluttede, 

at skulde Skytten have Luftdaaben, saa skulde han pined0d ogsaa huske den 

senere i Livet, hvorfor han gennemgik et mere fremskredet Program i Kunst• 

flyvning med den arme Passager. 

Han sluttede af med at give Skytten, der efter hans Mening paa dette Tids• 

punkt maatte vrere mere end halvt bevidstl0s, en alvorlig Dykning lige ned over 

den Mose, hvor man Dagen for havde vreret paa Andejagt, og lige i Opretningen 

(det ubehageligste 0jeblik ved saadan en Dykning) raabte R. i Telefonen til 

Skytten: »Saa De, da ..tEnderne lettede?« 

Som Svar fik han kun nogle uforstaaelige Lyde, og tilfreds fl0j Rydmann 

hjem og landede. 

Da Maskinen igen stod stille, dukkede Skytten med vildt strittende Haar 

op af Passagersredet, men til star Forbl0ffelse for Flyveren var alt, hvad han stil• 

frerdigt sagde: »L0jtnant Rydmann, det var ikke ..tEnder, det var Lappedykkere.« 

»En til,« bad jeg, og saa fik jeg Historien om, hvorledes det gik, da Rydmann

havde sin Debut som Kreaturhandler: 

Rydmann, Kaj Clausen og »Moses« (Malmose) skal engang have ligget ind• 

kvarteret ved en jysk Felt,Flyveplads, og som naturligt var, havde de deres (nat• 

lige) Gang paa Kroen i Ny og Nre. 



Ved en bestemt Lejlighed var de kommet i Selskab med en Kreaturhandler 121 

og en Slagter, og da der ikke skulde flyves den nreste Dag, var der nok gaaet 

en Del Bajere i L0bet. Paa et vist Tidspunkt af Aftnen var det imidlertid, som 

om Foretagendet var ved at gaa i Staa, og Rydmann havde i nogen Tid siddet 

og spekuleret paa, hvordan han igen skulde faa Virksomheden til at blomstre. 

Ved at se ud ad Vinduet fik han saa pludselig en god Ide. 

Henimod Kroen stiler nemlig Mekaniker Sten J0rgensen i sin fine, nye, doh• 

beltradede blaa Uniform med Guldskulderstropper og Sager, og Rydmann var 

straks klar over, hvordan J0rgensen skulde anvendes. 

Hurtigt hvisker han til Kreaturhandleren og Slagteren: »Derude kommer Che• 

fen for Flyvertropperne - har I Lyst til at hilse paa ham? Men det koster nogle 

Omgange ... « 

Ork jo, det vilde begge D'Hrr. da naturligvis vreldig gerne vrere med til. I 

saadan en lille By - og i de Kredse - er det jo desvrerre begrrenset, hvad man 

trreffer paa af Honoratiores, og da Sten fargensen kommer ind, bliver han derfor 

til sin store Overraskelse prresenteret som Chefen for Flyvertropperne. 

Sten er imidlertid ikke dum, der skulde ikke blinkes ret meget med 0jnene, 

for at det skulde gaa op for ham, hvad der var paa Frerde, og han var ikke den 

sidste til at rekvirere 01, af hvilket der i Betragtning af den store .£re o. s. v. 

kom ikke saa faa Flasker paa Bordet i den nreste halve Times Tid. Situationen 

var reddet for Flyverne. 

Til at begynde med var Stemningen jo nok baade lidt trykket og bereret. Man 

drak af Glas, og man rejste sig, hver Gang man skaalede med den fine Grest; 

men efterhaanden blev det jo lidt besvrerligt (ogsaa for Sten fargensen og Fly• 

verne) at holde paa Formerne, saa det varede ikke lrenge, inden der blot blev 

drukket 01. Til sidst blev Glassene - saavel som Titlerne - lagt bort, og 

den stod paa, »Du er en gevaldig gammel Dreng, saadan nogle Flyverchefer 

som Dig skulde vi have mange flere af«, Dunk i Ryggen o. s. v., o. s. v. 

Ak, hvorlrenge var Adam i Paradis? Nu var det hele lige saa godt, men saa 

gik der pludselig Demokrati i baade Slagteren og Kreaturhandleren: Saadan en 

Flyverchef var jo selvfolgelig nok en baade fin og sjov Mand - jeg sidder plud• 

selig i Rredsel og trenker paa, hvad Oberst F0rslev i Grunden vilde have sagt, 

hvis han kunde have vreret til Stede, og hvad han monstro vii sige til Historien, 

naar han ser den her? -

Naa, men skidt med det - hvor var det, vi var? Jo, altsaa, saadan en Flyver• 

chef var altsaa en ganske fin Mand, men hverken en Slagter eller en Kreatur• 

handler er da heller saadan til at kimse ad, saa hvorfor skulde de to hele Tiden 

sidde og k0be 01? Der maatte vrere noget galt eet eller andet Sted, og saa kom 

Tjeneren til de militrere Herrers Rredsel pludselig paa Arbejdsfordeling, han 

spadserede en Del af det allerede udforte Overarbejde af, og der kom ikke mere 

01 paa Bordet. 



122 Rydmanns Hjerne arbejdede for fuld Gas. Que faire? Dog, stol paa Ryd, 

mann, han fik straks den nreste Ide. 

I Samtalens L0b havde han h0rt noget om en Ko, som Slagteren skulde k0be 

af Kreaturhandleren. Hviskende foreslog han derfor denne sidste, at han, Ryd, 

mann, forst skulde k0be Koen, for derefter at srelge den til Slagteren. Der vilde 

paa den Maade blive hele to Lidk0b ... 

Den var Manden straks med paa, og saa blev Koen solgt til Rydmann for 

250 Kr. med Haandslag og det hele, og der kom igen 01 paa Bordet. Saa langt 

var Aftenen blevet en ubetinget Sukces, og det var forst ved 4,Tiden om Mor• 

genen, da Koen for anden Gang skulde skifte Ejer, at der kom Mislyd i Billedet; 

for da begav det sig, at Slagteren nok vilde k0be Koen af Rydmann, men -

han vilde kun give 240 Kr. for den. 

Det var Rydmann imidlertid ikke indstillet paa. 

Man plejer at tjene paa en Kreaturhandel, havde han da h0rt noget om, men 

i hvert Fald kunde det da aldrig betale sig at swtte Penge til paa saadan en Ko, 

og da Klokken nu alligevel var blevet mange, og det trak op til en Katastrofe 

i Anledning af den forbistrede Kohandel, vilde Rydmann foretrrekke at gaa i 

Seng. Og det gjorde han, idet han trak sin Ko hjem til Hotellet, hvor han 

boede, hvorefter han gik til K0js og sov den retfrerdiges sunde, dr0mmel0se S0vn. 

Nreste Morgen blev Rydmann vrekket af Tjeneren, der stod ved Sengen med 

Morgenteen og Krydderne. 

»0nsker Hr. L0jtnanten noget H0?« spurgte han.

Forskrrekket saa Rydmann op.

»Til hvad,« spurgte han, der ganske og aldeles havde glemt Nattens Hrendel,

ser. »Til Koen,« sagde Tjeneren, »som staar nede i Stalden«. 

Hvad Rydmann svarede, vides ikke, ejheller om Koen fik en Gang »a la carte 

H0« der paa Hotellet. Det eneste, jeg kan sige med Bestemthed, er, at Rydmann 

svor paa, at han aldrig mere vilde indlade sig hverken paa at drikke 01 eller paa 

at handle med Kreaturer, for da Koen jo ikke saa godt kunde tages med i 

Flyvemaskine til K0benhavn, blev han om Eftermiddagen nodt til at acceptere 

Slagterens Bud paa 245 Kr. for Dyret. 

De 5 Kr., han tabte som Kreaturkommissionrer, har smertet Rydmann saa 

meget, at jeg foler, at jeg maa give Dern et godt Raad: Tal aldrig til Rydmann 

om Slagtere. Det er et Emne, han har meget svrert ved at tage. 

Clausen og Moses, de grinede bare, men hvad, de havde jo faaet en Masse 

01 ganske gratis, saa hvad skulde de dog grrede for? 

I Foraaret 1938 havde Kaptajnl0jtnant Tage Nielsen det Uheld under en 

Skyflyvning, at Afdriften forte ham et helt andet Sted hen, end han havde trenkt 

sig. Han startede fra Vrerl0se og regnede med at drive mod Nord, men ved 

Skrebnens U gunst vendte Vinden sig 180 °, saa Resultatet blev et helt andet, for 



da han endelig igen stak Hovedet ud af Skyerne, befandt han sig over Vand, og 123 

han trenkte selvfolgelig, at han maatte vrere et eller andet Sted Nord for Sjrel• 

land, hvorfor han glad og fortr0stningsfuldt satte Kursen mod Syd og regnede 

med inden alt for lang Tid at ramme Sjrelland igen. 

Han naaede ogsaa Land, men det var bare ikke Sjrelland, men derimod -

Rtigen. Da det kneb med Benzinen, maatte han lande og blev vist i alle Maa• 

der vel modtaget af Tyskerne, i hvert Fald vendte han tilbage nreste Dag, men 

maatte i lange Titler h0re for, at han var den eneste, der var landet paa »Rtigen« 

og havde vreret i Stand til at starte igen uden nogen Reparation. 

Det passer dog ikke, for jeg har da en anden Historie om et Par Flyvere, 

der var ude med en »Tiger Moth«, som de var saa uheldige at »lregge paa Ryg, 

gen« i en Kornmark eet eller andet Sted paa Sjrelland. 

De to Ulykkesfugle kom ikke noget til, saadant rent fysisk set - men men, 

talt var de jo ikke paa det allerh0jeste Gear, som de sad der i en Gr0ft og saa 

paa Fuglen, der havde lagt sig til Hvile. 

»Tag og vend den om,« siger saa den ene i et Anfald af Galgenhumor, »saa

flyver vi hjem«. 

»Hold Kreft,« svarer Kammeraten (det var ham, der havde bes0rget Kol,

b0tten), og saa luskede han hen for at tage Afsked med sin elskede »Tiger«, 

inden han »hang sig op« i det nrermeste Trre. 

Paa een Gang h0rer Kammeraten i Gr0ften saa en Fl0jten, efterfulgt af et 

Jubelskrig: »Du siger noget,« og saa fik D'Hrr. pludselig meget travlt med at 

dirigere den Flok nysgerrige Landliggere, som havde indfundet sig paa » Ulykkes• 

stedet«. Ved forenede Anstrengelser (og hvilke Anstrengelser) og under Udfol, 

delsen af megen Forsigtighed (der blev taget med »F10jlshandsker«, kan De tro), 

blev Liget vendt tilbage den Vej, det var kommet fra, og snart stod det igen 

»med Benene paa Jorden« 1).

En ny Besigtigelse gav til Resultat, at Maskinen absolut intet var kommet 

til, og en halv Time senere landede den glat paa den hjemlige Flyveplads, hvor 

ingen, hverken den Dag eller senere, anede Uraad, hvorfor der heller ikke var 

nogen, der kom galt af Sted. 

P. S. Det eneste, der undrer Forfatteren er, at ingen af de mange Tilskuere 

»sladrede« - men det har de aabenbart ikke gjort.

Et Regiment havde udmrerket sig under en Efteraarsman0vre, Kritikken 

havde vreret netop dette Regiment yderst naadig, og den stolte Chef onskede 

derfor, at hans Soldater skulde have et synligt Minde med hjem om Regimentet, 

hvorfor han aftalte med Flyverne, at Mrennerne skulde fotograferes fra Luften. 

Paa det aftalte Tidspunkt stod Regimentet derfor opstillet til Parade paa en 

dertil egnet Plads, Soldaterne var pudsede, saa de skinnede, Befalingsmrendene 

1) Kan vel n.i:sten ikke misforstaas som Reklame for min Bog af samrne Navn? 



124 befandt sig paa deres Pladser foran de enkelte Led, man stod »R0r«, og da 

Maskinen med Fotografen nrermede sig, blev der kommanderet »Ret«, hvorefter 

alle var Vidne til, hvorledes Observat0ren i det bageste Srede, uden Hensyn til 

personlig Risiko, lrenede sig faretruende langt ud af »Kassen« for med et Haand, 

kamera at faa det bedst mulige Billede af Paraden. 

Tre Gange fl0j Maskinen forbi, og hver Gang blev der taget et vellykket 

Billede. Saa blev der kommanderet »R0r«, og Mandskabet spredte sig i de nrer, 

liggende Grnfter for at indtage Frokosten. 

Det t0r antydes, at denne vilde have smagt - i hvert Fald Chefen for Regi• 

mentet - mindre godt, hvis han kunde have h0rt det Replikskifte, der fandt 

Sted mellem Fotografen og Flyveren, umiddelbart inden den forste Plade blev 

taget: 

»Saa for S0ren,« h0rte Flyveren pludselig fra det bageste Srede, »nu har jeg

saft suse mig glemt Apparatet.« 

»Skal vi gaa hjem?« sp0rger Flyveren.

»N ej, flyv bare videre,« svarer Observat0ren, og saa dykker han ned i Bun•

den af Maskinen, hvor han finder en gammel tom Patronkasse, og med den fore; 

tager han saa sine tre Optagelser. 

Efter Landingen sp0rger Flyveren ham naturligvis, hvad han nu har i Sinde 

at g0re, og saa faar han forklaret hvorledes Fotografen vil klare sig ud af, hvad 

der, i Betragtning af Omstrendighederne, vel maatte kaldes for et alvorligt 

Dilemma: 

Han lister sig ad Bagvejen ind i den fotografiske Sektion, hvor han ube• 

mrerket bemregtiger sig et Haandkamera med isatte Kasetter. Med dette be• 

giver han sig ud til Maskinen, og derfra l0ber han ind i Fotosektionen. Han 

svinger - som man nu engang g0r det, naar man l0ber - med Armene, og 

Apparatet svinger med. 

Lige indenfor D0ren, i Paasyn af Chefen for Fotosektionen, trykker han paa 

den lille Knap, der fastholder Kasetterne i Apparatet. Dette kan Chefen natur• 

ligvis ikke se, men Resultatet af den lille Man0vre: En Str0m af Kasetter hen ad 

Gulvet og en Klirren af ituslaaede Plader, kan ikke skjules. 

Naa, det er jo saadan, hvad der kan ske (og hvad der forresten er sket for), 

og saa plejer der naturligvis at falde en vrerre »Balle« af. Saaledes ogsaa i dette 

Tilfrelde; men en Balle, som ikke blev nrer saa alvorlig, som den vilde vrere 

blevet, hvis Sagens rette Sammenhreng var blevet bekendt. 

Den raadsnare Observat0r havde klaret Situationen. Men Regimentet maatte 

desvrerre rejse hjem uden noget synligt Minde fra Efteraarsman0vrerne, hvad 

der var stor Synd, fordi samme Regiment faktisk havde udmrerket sig fremfor 

alle de andre - ligeledes ufotograferede - Regimenter. 



Anekdoter. 

Af de utallige Anekdoter, der verserer i Flyverkredse, bringer jeg et sk0n• 

somt Udvalg. 

Den forste handler om »S0nderjyden« Johannsen, som den fra sin Deltagelse 

i Verdenskrigen og fra sin dramatiske Atlanterhavsflyvning kendte Flyver Chr. 

Johannsen altid kaldes. 

Han var en Gang i Flyvningens Barndom herhjemme ude for et mrerkeligt, 

og i vore Dage utrenkeligt, »Uheld«. Med Hendil som Passager var han paa Vej 

til Skive, men maatte paa Grund af daarligt Vejr mellemlande paa Skejby Mark 

ved Aarhus. 

Dette var i0vrigt hverken Flyver eller Passager videre ked af, for naar man 

i de Tider f10j, havde man altid god Tid, og Grestfriheden ude omkring i Landet 

var stor. Saadan ogsaa i dette Tilfrelde. Maskinen blev k0rt hen til en Bonde• 

gaard, og snart sad de to n0dlandede Herrer brenket i Storstuen med hvad dertil 

horer, og <let blev sent, inden Gaarden den Nat lagde sig til Ro. 

Nreste Morgen er Johannsen forst oppe, men hvem kan beskrive hans Rredsel, 

da han kommer ud til Maskinen og finder Gaardens samlede Bestand af K0er 

- der var seks - i Frerd med at afslutte et Morgenmaaltid, der 0jensynligt

hovedsageligt har bestaaet af Aeroplanlrerred. I hvert Fald var der mange og

slemme Huller i Vingerne paa den aabne De Havilland, som i0vrigt var r0dmalet,

hvilket maaske kan forklare K0ernes Appetit.

»Que faire?« siger »S0nderjyden« til Hendil, der foreslaar en Cykeltur til Aar•

hus, hvor Johannsen opk0ber alt, hvad en lille Traadhandlerske har i Butikken af 

N aale, Traad og Lrerred af den Slags - De ved - som unge Piger i gamle Dage 

brugte til deres Brudeudstyr. 

Sent om Aftenen er De Havilland'en ved Gaardens forenede Anstrengel• 

ser blevet udstyret med »seks af hver Slags« - det saa farligt ud, men det 

kunde bruges, og efter at Hendil havde forvisset sig om, at K0erne denne Nat 

var forsvarligt laaset inde, kunde de to trrette Flyvere omsider begive sig til 

Hvile. 

Nreste Morgen fandt Starten Sted til Akkompagnement af skuffede Kobr0l, 

og da Maskinen en Time senere landede i Skive, var i hvert Fald det meste af 

»Brudeudstyret« endnu til Stede. Det kunde oven i K0bet efter et Par Behand•

linger med »Dope« holde til Hjemturen ogsaa, og forst i Kastrup fik De Ha,

villand'en efter et Bes0g paa Vrerkstedet sit gamle »anstrendige« Udseende

igen 1). 

1) Det paastaas, at den paaga!ldende Traadhandlerske den Morgen ikke havde flere Metervarer paa 

Lager, hvorfor Johannsen skal have k0bt Stoffet i »forarbejdet« Stand. Som man kan til'!nke sig, blev Ma

skinens U dseende hverken kedeligere eller »ansta!ndigere« af denne Grund. 

125 



126 Der gaar en anden herlig Historie fra gamle Dage, da en Flyver n0dlandede 

et Sted i Nrerheden af en lille By, hvor han naturligvis straks blev Midtpunktet 

for Byens Opmrerksomhed. Ikke alene flokkedes Drengene og Pigerne om ham, 

ogsaa Honoratiores m0dte op, og der var til og med en fyldig Reprresentation 

for Myndighederne, baade Brand, Told og Politi. 

Og saa nrermede det Tidspunkt sig, da Fejlen var afhjulpen, og Flyveren 

kunde begynde at organisere sin Bortflugt. Det foregik paa den sredvanlige 

Maade: selv bestiller man ikke saa meget, helst placerer man sig oppe i Ma, 

skinen, hvor man med store Haandbevregelser og venlige Ord dirigerer den 

Skare frivillige, som altid er parat til at tage fat. 

Saadan ogsaa med vor Flyver. Der skulde fyldes Benzin paa, Maskinen 

skulde flyttes et helt andet Sted hen til Start, Startbanen skulde efterses, afsprer, 

res o. s. v., og det kan nok vrere, at der blev kostet med Hjrelperne, som den 

Eftermiddag havde meget travlt. 

Blandt Hjrelperne befandt sig ogsaa en Slags Landpolitibetjent, der udmrer, 

kede sig ved en Guldtresse om Kasketten, og, som rimeligt er, fik denne brave 

Medborger naturligvis hverken de frerreste eller de letteste Opgaver, hvad han 

imidlertid lrenge tog med godt Hum0r. Til sidst fandt han dog 0jensynligt, at 

nu kunde det vrere nok, hvorfor han sluttede sin Medvirken med en Henven, 

delse til Flyveren, der havde folgende Ordlyd: 

»Krere Hr. Flyver. Jeg har ikke Spor imod at hjrelpe Dern af Sted, men kunde

De ikke herse lidt mindre med mig? Det vilde se bedre ud, bare saadan af Hen• 

syn til de andre. Jeg er nemlig Borgmesteren.« 

Det var en noget flad Flyver, der umiddelbart efter denne Salve lettede fra 

den lille jydske By. 

Malmose fik engang Ordre til at flyve en Premierl0jtnant af Generalstaben 

til Svendborg. Vejret var ved Starten herligt, men da han kom i Nrerheden af 

Store Breit, var det blevet saa skidt Flyvevejr, at han syntes, det vilde vrere 

hensynsfuldt overfor Passageren at lande. Han uds0gte sig en Mark paa den lille 

0 Omo i det sydlige Store Breit, som saa brugelig ud, men som i selve Landin• 

gen viste sig at have en meget uheldig Egenskab: den skraanede modbydeligt 

ned mod en lille Bondegaard, hvorfor Maskinen rullede afsted, som om Formaalet 

var at torpedere Gaarden. Bremser havde den nemlig ikke. 

Dog, Heldet var som saa ofte for med Flyveren, og Maskinen standsede 3 m 

foran Gaarden. Man steg ud og begav sig indend0rs, hvor den rare Bondemand 

inviterede paa Kaffe med .!Ebleskiver. Samtalen faldt naturligvis paa Flyvning, og 

Premierl0jtnanten, hvis forste Flyvetur dette var, erklrerede herunder blandt 

andet: 

»Ja, alt dette her med Start, Orientering, Loop o. s. v. forbavser mig ikke; men

det er mig ubegribeligt, at man kan beregne en Landing saa fint.« 



Hertil gav Bonden og hans Kone sin varme Tilslutning, medens Malmose, der 127 

var paa H0jde med Situationen, beskedent svarede: 

»Ork, det er noget, der kommer med 0velsen. Saadan lander vi allesammen!«

Her er en Historie om, hvordan det kan gaa, naar man kommer i fint Selskab. 

En af Flyverne havde under en 0velsesflyvning over Sydvestsjrelland faaet 

Motorstop og var n0dlandet paa Toppen af et start Hegn, hvor Maskinen hang 

og vippede frem og tilbage om sin Tvrerakse, som om den ikke rigtig kunde be• 

stemme sig til, hvorvidt den vilde glide paa Nresen eller paa Halen ned, men til 

Slut bestemte den sig dog til det sidste med den F0lge, at den ved Sammenst0det 

med Jorden blev til en Harmonika. 

Dette gik naturligvis ikke helt lydl0st af, hvorfor der hurtigt samlede sig en 

Skare af Godsets Folk med Ejeren - en reldre Greve paa omkring 65 - i Spid, 

sen. Denne inviterede Flyverne (for der var ogsaa en Observat0r med) - til 

Frokost, og under denne bad den gamle Greve d'Herrer undskylde, at man 

maatte spise lidt paa Feltfod, da der netop havde vreret Barnedaab paa Godset 

Dagen i Forvejen. 

Den reldste af de to Flyvere fandt derfor, at det vilde vrere prent at takke 

for Grestfriheden ved at lyk0nske det unge Godsejerpar, som ogsaa var til Stede, 

men her var han ikke helt heldig, idet Gratulationen fik den gamle Greve til 

at ytre: 

»Ja, De maa meget undskylde: men det var nu mig, der havde Barnedaaben.«

Paa Kl0vermarken er der ogsaa foregaaet mange sjove Ting: 

En af de unge Premierl0jtnanter i Flyvertropperne havde besluttet, at han 

vilde til at srette Penge i Banken, men mellem Beslutning og U dforelse var der 

- selvfolgelig - gaaet en Del Maaneder. Endelig oprandt dog den Gagedag, da

han mente, at han kunde afse 20 Kroner til en Bankbog, og han indfandt sig saa

paa Kontoret hos Overofficiant F. V. M0ller 1) (»Lille M01ler«), hvem han bad

om at sende en Ordonnans over i Banken med Pengene.

Dette skete. 

Ti Minutter senere kommer Premierl0jtnanten ind til M0ller og sp0rger ham,. 

om Ordonnansen er kommet tilbage? Det er han imidlertid ikke, hvorfor vor 

Ven Bankkontoindehaveren maa gaa igen med uforrettet Sag. Interessen for 

Bankbogen er dog saa star, at han andre ti Minutter senere igen indfinder sig 

paa Kontoret. Ak - Soldaten er endnu ikke kommet tilbage. 

Endelig, ved det tredie Bes0g, kan »Lille M01ler« glrede Premierl0jtnanten 

med folgende Meddelelse: 

1) I Dagene for denne Bogs Trykning netop udn;evnt til Stabsofficiant. Ti! Lykke, Meller - vi er 

mange, der paaskenner dit kammerarlige og samvittighedsfulde Arbejde gennem Aarene. Du var altid det 

faste Punkt paa Flyvertroppernes Kontor. Det var na:sten lige meget, hvad man skulde have Besked paa, 

»Sperg Meller« hed det altid, og man spurgte sjaddent forga:ves.



128 »Jo, nu er Soldaten her, og han skulde hilse fra Bankdirekt0ren og sige saa

mange Tusind Tak.« 

Samme »Lille M0ller« er for0vrigt en af de vittigste Hunde i Flyvertropperne 

med Svar paa rede Haand i enhver Situation. 

En af hans morsomste Bemrerkninger faldt til en genindkaldt Kammerat, som 

altsaa ikke havde set M0l1er i nogle Aar. Han siger for Sjov Skyld: 

»Du har vel nok lagt Dig ud, lille M0ller (hvad M0ller for Resten slet ikke

havde - noget videre da, Forf.s Anm.), hvortil M0ller omgaaende replicerer: 

»Ja, Vorherre lregger sin Velsignelse i de smaa L0nninger.«

M0ller havde Opsyn med og Ansvaret for Flyvertroppernes Forsyning med 

Landkort, og det maa indr0mmes, at disse Kort ikke altid laa i den allermest 

eksemplariske Orden paa Hylderne. Da han engang blev bebrejdet dette, svarede 

han: 

»Det er med Vilje, for det er jo ikke Meningen at Fjenden, hvis han kom•

mer, skal kunne gaa saadan lige ind og finde, hvad han har Brug for.« 

En af de reldste Vittigheder om Flyvning herhjemme, drejer sig om to unge 

Mennesker, som engang i Tidernes Morgen 0nskede at vrere det forste Brude• 

par til at blive befordret fra Brylluppet gennem Luften. 

Henvendelsen skete til Hrerens Flyvertropper, som, trods de manglende Er• 

faringer, ikke var lrenge om at udpege en egnet »Bryllupskusk«. 

Den paagreldende Flyver havde imidlertid af een eller anden (letforstaaelig) 

Grund ikke Lyst til at »sprende de hvide for« og betjene Herskaberne, hvorfor 

han nregtede at lege med den ganske morsomme Motivering, at han »ikke vilde 

flyve med »Brud« paa Maskinen«. 

Her er en lille Scene fra Messen. Nuv. Oberst Tage Andersen kommer forbi 

et Bord, hvor der bl. a. sidder en Sergent, som ikke er videre proper med sin 

Uniform. Paa sin t0rre Maade siger han saa til denne: 

»Sergent N. N., nreste Gang De spilder ned ad Dern, kunde det saa ikke til

en Afveksling blive en Flaske Pletvand?« 

Oberstl0jtnant C. C. Larsen var Lrerer i Vaabenlrere. En Kornet var oppe. 

Han kunde ikke noget. 

C. C. stod med et F0rergevrer og pegede paa de mange mrerkelige Knapper,

Knaster og Udskreringer. 

»Den Udskrering der, hvad g0r den godt for?«, spurgte C. C. Kornetten anede

det ikke. »Det er for at g0re det lettere«, svarede C. C. sig selv, »det grelder om 

at g0re Flyvervaaben saa lette som muligt«. Kornetten nikkede. 

»Og det store Hul der, hvad bruges det til?« spurgte C. C. videre. Kornetten

stod tavs og intetanende. »Det er for at g0re det lettere«, svarede C. C. selv igen. 



»Den store Knast der, hvad g0r den saa godt for?«, spurgte C. C. utrrette• 129 

ligt. Det varede lidt, saa lyste Kornettens Ansigt pludselig op. »Det er for at 

g0re <let svrerere«. 

At den civile Opfattelse af Flyvningens tekniske Finesser ikke altid er saa• 

clan helt i Orden fremgaar af to Smaahistorier: 

Den forste lyder som folger: 

Da en militrer Maskine engang var landet ovre i <let m0rke Jylland, sam• 

lede der sig som altid en stor Skare af interesserede Tilskuere for at betragte 

Vidunderet paa nrermere Hold. Flyveren gik rundt med sin Faldskrerm paa, -

om <let nu var af Distraktion eller for at imponere, skal jeg lade vrere usagt -

men den vakte en tilstedevrerende Bondemands Nysgerrighed, og han spurgte 

Flyveren, hvad <let var. Ja, <let var da Faldskrermen. Naa, - Bonden kl0ede 

sig bag 0ret og spurgte igen Flyveren, om <let maaske var den, som de brugte, 

naar Maskinen gik i Stykker? Jo, <let var <let da! Bonden spekulerede lrenge 

over Sagen og bemrerker saa tilsidst. »Det maa nu vrere et modigt Folkefrerd 

de Flyvere, for der h0rer nu noget Held til at ramme Jorden saadan, at den bette 

Pude kan tage af for St0det«. 

Den anden foregaar i K0benhavn: 

En Maskine var landet paa Kl0vermarken, og i Landingen var den gaaet 

rundt paa Ryggen samt faldet saa meget fra hinanden, at der var frit lndblik til 

visse konstruktive Enkeltheder. 

Et Par Darner kom forbi, tog Maskinen i 0jesyn og gav deres Medfolelse 

med Flyverne til Kende ved folgende Ord: 

»Ah, Herregud, man kan saamrend godt forstaa, at de stakkels Flyvere £alder

saa tit ned. Trenk, ved Gud, Maskinerne er heftet sammen med Sikkerheds• 

naale 1)

Saa kommer der en Historie om: 

To Arbejdssoldater, der en Morgen havde faaet <let Job at k0re Spildevand 

med Vandvognen fra Kl0vermarken og ud i Stranden. (Lad vrere med at sp0rge 

mig hvorfor de skulde <let - <let var nu noget der med visse Mellemrum maatte 

gores dengang), og de to unge Mennesker der aabenbart syntes, at der maatte 

lidt Variation i Foretagendet, fandt denne Gang paa at k0re med Bilhjulene 

paa hver sin Side af K!overmarksvejens store Groft med det Resultat, at de 

naturligvis havnede med hele Bilen i Groften. 

Sluk0rede spadserer de tilbage til Flyvepladsen for at faa Hjrelp, og er der 

saa uheldige at lobe lige i Armene paa dav. Kaptajn (nu Oberst) Tage Andersen, 

1) Ti! L�sernes Orientering maa jeg forklare, at visse af de bev�gelige Dele, bi. a. Styregrejerne, er

sikrede ved Hj�lp af sv�r Staaltraad bukket i Fa�on som en Sikkerhedsnaal. Disse Sikkerhedsnaale tager 

selvfolgelig ikke selv noget Tryk, men tjener til at forhindre de bev�gelige Dele i at smutte ud af lndgreb. 

Danske Flyvere paa Vingerne 9 



130 som inviterer dem ind paa Kontoret, hvor han opfordrer dem til - hver for sig 

- at fortrelle lidt nrermere om det Sjov, de har haft for.

Soldat Nr. 1 - der lige har naaet at hviske »lille Hund« til sin Kammerat -

lregger for med Beretningen om, hvordan den forbistrede Hund var kommet 

l0bende lige imod Bilen, hvorfor han havde vreret n0dt til at dreje brat o. s. v. 

og paa den Maade havde han altsaa k0rt Bilen i Gr0ften. 

Kaptajnen h0rte med megen Medfolelse paa Historien om den lille hvide 

Hund - »Ja, for var det ikke den lille hvide Hund med de sorte Pletter og de 

lange 0ren, som plejer at g0re Kl0vermarksvejen usikker om Morgenen ... ?« 

»Jo, det var det da«, og saa var der tilsyneladende ikke mere at tale om.

Nr. 1 trreder af, og saa kommer Soldat Nr. 2 ind for blot saadan pro forma

at bekrrefte Historien. »Mod Hunde kremper som bekendt bilende Arbejdssol, 

dater forgreves«, og dette Indtryk fik Kaptajnen kun yderligere bekrreftet under 

»S0forklaring N r. 2«.

Hunden havde virkelig opfort sig saadan, at der ikke havde vreret andre 

Stetler at anbringe den Bil end i Gr0ften, hvad Kaptajnen saa udmrerket forstod: 

»Saadan en stor Hund«, sagde han, »overfor den maatte enhver Bil komme

til kort. Det var vel som sredvanligt det infame sorte Brest henne fra »Lorte• 

fabrikken« 1), der var paa Spil? Det Brest hurtle skydes, inden den en sk0nne Dag

lavede en virkelig Ulykke ... o. s. v. o. s. v.« Kaptajnen var fuld af Indignation 

over den sorte Hund fra »Lortefabrikken« og af Medfolelse med de to arme Sol• 

dater, som havde gjort, hvad de kunde, men ikke kunnet undgaa at k0re Bilen 

i Gr0ften, og Soldaten gav ham Ret i det altsammen. 

Bagefter var de to Soldater meget misforn0jede med, hvad de kaldte Kap• 

tajnens Trreskhed og Uretfrer�ighed. Ingen af dem kunde forstaa, hvorfor de 

blev id0mt Extravagter og fik deres Nattegn inddraget, for der havde ingen 

0jenvidner vreret, og begge bedyrede de overfor hinanden, at de havde holdt 

strengt paa Undskyldningen med Hunden. 

Her er en lille Anekdote om Harald Hansen, som dog hverken Toxholm eller 

Forfatteren (som har den fra T.) vil garantere for. Men den kan derfor godt 

vrere sand. 

Det var i Isvinteren 1940. Harald var ude paa en Flyvning mellem Aalborg 

og Kastrup, og han tog det, naar Lejlighed gaves, ikke altid saa n0je med Ruten. 

Den paagreldende Dag slog han et mregtigt Slag ud over Kattegat og obser• 

verede herunder en svensk Damper, som laa indefrossen i Isen. Ved Siden af 

Damperen observeredes noget mrerkeligt noget, som, da Harald kom nrermere, 

viste sig at vrere fire Ord, som Besretningen havde skrevet med Aske paa Isen, 

0jensynligt Ting, som man stod og manglede ombord. Ganske tydeligt stod der 

at lrese: 

1) Forbra!ndingsanstalten paa KI0vermarksvej.



Kol - Kj0t - Potatis - - - -

og saa et svensk Ord, som hverken Harald eller Mekanikeren kendte. 

»Skidt med det«, sagde Harald, »send det, som det staar«.

Og saa fik Radiotelegrafisten travlt med pr. Morse at forberede en Undsret•

ningsflyvning til de stakkels indefrosne Svenskere dernede. 

Hvor stakkels de var, fremgik umiddelbart efter Landingen i Kastrup, da den 

forbl0ffede Harald fik at vide (af een, der formodentlig i Mellemtiden havde 

kigget i et svensk Leksikon), at det sidste Ord paa Svenskerens 0nskeseddel 

var et ikke helt artigt Ord for en meget uartig HIie Pige - oven i K0bet i Flertal. 

Og til allersidst kommer vi til Rosinen i P0lseenden, Chefens Landing. 

Denne herlige Historie hugger jeg fra »25 Aars Flyvning ved Hreren«, hvor 

Brestet L0jtnant Rydmann har givet den en saa straalende »Udforelse«, at der 

ikke er noget at g0re konkurrencemressigt set, selv for en »professionel« Skribent: 

»Der har altid vreret, og vil sandsynligvis vedblive at vrere Jalousi mellem

Flyvere, specielt med Henblik paa Landinger, thi en Landing kan have mange 

Former, og en god og flot Landing er svrer at lrere. 

Da Landinger jo som sagt har stor Betydning, kan det ikke undre, at vi unge 

Elever var strerkt interesserede, da vi paa Flyveskolen erfarede, at vor Chef 

havde 0nsket at flyve samme Dag, L0rdag, for vi havde ikke tidligere set ham 

flyve. 

Derimod havde vi h0rt, at Kaptajnen kunde lande paa forskellige Maader, 

saavel meget smukt som meget fantastisk, naarsomhelst det passede ham, og vi 

havde Indtrykket af, at det mest passede ham at lande fantastisk. 

Det var en smuk og lys L0rdag, hvor vi plejede at tage Orlov nresten alle, 

men af en eller anden Grund, rimeligvis fordi Chefen vilde flyve, var ingen af 

os den Dag taget afsted. 

Klokken l 3° skulde Maskinen staa klar, der var givet Besked om, at det 

skulde vrere en »F0rslev«er (Navnet efter vor nuvrerende Oberst, der havde 

tegnet den). Sjreldent har Elever hjulpet Mekanikere saa flittigt med at k0re 

Maskinen ud, fylde op, pumpe Ringe (godt haarde) og g0re klar. 

Chef en kommer, vi staar ret, Mekanikere starter, ingen kan h0re, hvad Chefen 

siger (fast Regel), Kaptajnen tager Flyvert0j paa, sretter sig op, starter og for• 

svinder, alt som det skal vrere. 

Alie Eleverne g0r sig nu klar, kommer frem med Liggestole og Kikkerter og 

andre Behageligheder, hvorefter de skiftes til at holde Udkig for at slaa Alarm 

i god Tid til de liggende (man er saa s0vnig paa en Flyveskole, det maa vrere 

Luften). Der gik en Time. 

Tiden sneglede sig fremad. Der gik to Timer, tre Timer, fire ... »Jamen, den 

er jo gal,« raabte en af de srerlig fremmelige. »Han har kun Benzin til 3¼ Time!« 

Da ringer Telefonen. I Forbigaaende bemrerket er der ikke noget saa sinds, 
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132 oprivende som en Telefon, der ringer, naar en Maskine ikke er kommet hjem i 

rette Tid. 

Vi faar at vide, at Kaptajnen har givet Telefonvagten Besked paa at bede en 

Mekaniker vente; han vii komme i L0bet af 1/2 Time; landet paa Kastrup Flyve•

plads. 

Nyt Liv, vi g0r os klar. Nu har vi Chancen for at se Chefen lande (L0rdagen 

er endnu ikke 0delagt). 

Efter tyve Minutters Forl0b h0rer vi en Brummen, alle farer op og stirrer, 

Mekanikeren kommer ud af sit Bur og ser paa os med Sejrsblik. Maskinen er 

nu over Pladsen. 

Gassen bliver taget, der lregges an til Landing, en Halvspiral - flot - lige 

Glidning - ja - lidt Vingeglidning - OK - og nu kommer den saa ofte om• 

talte, fantastiske Landing: 

En smuk Trepunkts,Landing, perfekt i enhver Henseende, en af de smukkeste 

Landinger, vi nogensinde har set paa Pladsen. 

Hvorefter vi gik sluk0rede bort. 

Chefen havde landet glat. 

L0rdagen var 0delagt. 

P.S. Da Historien gerne skulde have en Pointe, saa lad mig nu forlade Ro, 

mantikken og digte Virkelighed -. Da vi havde set Chefen lave denne smukke 

Landing paa den anden Side af Flyvepladsen, gik vi som sagt trrette og beskrem• 

mede bort, de fleste af os ind i Messen for at styrke os, andre for at hvile ud. 

Da med et ... Oh Skrrek! Oh Ve! 

Et Brag, et Knald, et Skrald! 

Et Jordskrelv, eller hvad? 

Bragene blev efterfulgt af smaa paa hinanden folgende crash,Lyde. Det !0d, 

som om en Damptromle i strerk Fart tilintetgjorde et Hav af tomme Cigarkasser. 

Du almregtige Gud! 

Derefter fuldkommen Stilhed. En Flues Summen h0rtes mod Ruden. 

Vi for ud som Halvgale - og sikken et Syn! 

Det viste sig, at efter Landingen var Chefen k0rt tvrers over Pladsen op 

imod Hangaren, og maaske animeret af den flotte Landing har han sat for strerk 

Fart paa, saa at han af en eller anden Grund ramlede lige ind i Benzinanlregget 

og videre frem. 

Det kostede D.D.P.A. to nye, rode Tanke. En Motorcykel og en Personvogn 

blev reduceret til gammelt Jern, og sidst, men ikke mindst: Antallet af de saa• 

kaldte »F0rslev«er blev forringet med een. 

L0rdagen var reddet - til Dels.« 

Skulde en og anden, efter at have lrest ovenstaaende, vrere kommet til den 

Slutning, at Chefen ikke var blandt de allerdygtigste til at lande, skal jeg blot 



Den beremte ,.Jordmoderflyvning" til Saltholm. Den lillc .,Stella Flyvia" 
ventes hos Gaardejer Knudsen. Fra venstre: Maskinofficiant Frederiksen (Dan, 

marks Frederik) - en Flyversoldat - Jordemoderen og Flyvercn Hoffritz. 

Se saadan en Weehend kan en Sportsflyvemaskine bruges til i vore Dage. 

FRA ZONENS AMBULANCEFLYVNINGER 

Ambulanceflyveren er 1,,ndet paa en lille 0. Baaren med Patienten sa,ttes ind i Flyvemaskinen. 



.,CATE RPILLAR,K LUBBEN" 

I. Oberstl0jtnant H. L. V. Bjarkov. 11. Orlogskaptajn J. I I. Ilarms. Ill. l.uftkapt.1jn, Flyverh,jtnant I. P. Toxholm. IV. Flyveleder, Sekondl0jtnant H. Wolff. 
V. Lojtnant 1. M. S. J.1cobsen. VI. Oberstl0jtnant C. C. Larsen. VII. L0jtnant V. Klinkby-Pctcrscn. VIII. 1.ojtnant L. M. S. Jacobsen (2. Gang). IX. Lojtnant 
Friis Rasmussen. X. Lojtnant A. II. Jmgensen. XI. Kaptajnk,jtnant A./\. Pontoppid.111. Xlf. Kaptajnlojtnant.J. J. Ulrich. XII[. Sckon<ll<,jtnant P. B. Christensen. 



henvise til en Sentens i en af mine franske Lrereb0ger om Flyvning, hvilken 133 

der staar: 

»Des nombres de bans pilotes n'aprennent jamais a atterrir«,

hvilket af en franskkyndig er udlagt som: 

»Utallige virkelig dygtige Flyvere lrerer aldrig at lande«,

hvilken Sentens jeg gerne 0nsker skal staa som et seri0st Udtryk for Moralen i 

ovenstaaende lille Hrendelse. 

Vi Flyvere elsker jo - som Lreserne maaske allerede har bemrerket - at 

overdrive og g0re lidt Grin med - de andres Smaauheld. 

* 

EFTERL YSNING 

Luftfartsmyndighederne modtager fra Tid til anden Skrivelser, der er lidt 

ud over det sredvanlige. 

Saaledes ankom der i 1934 et saalydende Brev: 

»Da jeg mener, at jeg har l0st Problemet mod Flyveulykker, tillader jeg mig

herved at srette mig i Forbindelse med Dern, da jeg ikke selv er 0konomisk stillet, 

og hvis det har nogen Interesse, er min Adresse 
Med H0jagtelse 

Navn og Adresse.« 

Man skrev til vedkommende, at man var villig til at se paa Sagen, dersom 

han vilde indsende en skriftlig Redeg0relse for Opfindelsen og afventede med 

Sprending Svaret. Desvrerre kom Brevet tilbage med Paategning »Ubekendt efter 

Adressen«, saa man fik aldrig Problemets Lasning. 

Hvis vedkommende gennem Lresningen heraf skulde blive mindet om sit Brev, 

vil Luftfartsmyndighederne sikkert stadig gerne h0re nrermere fra ham. 

ELLEVTE KAPITEL 

Caterpillar::Klubben. 

Caterpillar,Klubben er stiftet af Opfinderen af den amerikanske lrving,Fald, 

skrerm. Medlemsskab indtrreder automatisk, naar Flyvere eller Passagerer i en 

Flyvemaskine har reddet Livet ved Udspring med en lrving,Skrerm; da vi her• 

hjemme ikke bruger andre Skrerme, vil det sige, at alle de danske Flyvere, der 

har reddet Livet i Faldskrerm, er Medlemmer af Klubben. 

Klubben har taget sit Navn efter Silkesommerfuglens Larve, der leverer Ma, 

terialet til Skrermen, og som selv redder Livet ved at spinde en Silketraad efter 

sig, naar den £alder fra et Blad eller en Gren. Emblemet er en »Caterpillar« i 

Guld. 



134 Her er en Liste over de 12 raske Gutter, der i en kritisk Situation har red• 

det Livet ved at springe ud med deres Faldskrerm: 

I 30/6 1927 Oberstlojtnant H. L.V. Bj  arkov.

II 29/6 1928 Orlogskaptajn J. H. Harms.

III 22/11 1933 Luftkaptajn, Flyverlojtnant I. P. Toxholm.

IV 1
1

/ 8 1934 Flyveleder, Sekondlojtnant H. Wolff.

V 11/s 1934 Lojtnant L. M. S. Jacobsen.

VI 19/ 8 1935 Oberstlojtnant C. C. Larsen.

VII 20/ 8 1935 Lojtnant N. Klinkby,Petersen.

VIII 20
/8 1935 Lojtnant L. M. S. Jacobsen (2. Gang).

IX 5
/8 1936 Lojtnant Frits Rasmussen.

X 5/
s 1936 Lojtnant A. H. Jorgensen. 

XI 9/6 1938 Kaptajnlojtnant A. A. Pontoppidan.

XII 171z 1939 Kaptajnlojtnant J. J. Ulrich. 

XIII 2
9/2 1941 Sekondlojtnant P. B. Christensen.

Naar De altsaa en Dag moder en rask Mand med saadan en Fyr i Knaphullet, 

ved De, at det er en af de 12, hvis Liv har »hrengt i en Traad«, men som ved 

sin Aandsnrervrerelse og sit Mod - samt takket vrere en amerikansk Fald• 

skrermsfabrikant - har reddet Livet. 

Lad os se lidt nrermere paa de enkelte Oplevelser: 

Caterpillar Nr. I - Militrerflyveren, Oberstlojtnant H. L.V. 

Bj a rkov fl0j under en Hastighedsprnve Maskinen »i Stykker« 

og sprang den 30/6 1927 fra en Fokker C.V over Kalvebod

Strand. 

Det er kun naturligt, at det blev moderne dansk Flyvnings »grand old man«, 

Oberstlojtnant H. L. V. Bjarkov, der skrev sit Navn 0verst paa Klubbens Med• 

lemsliste. Hans Bedrift bliver saa meget storre, naar man betrenker, at han ikke 

reddede Livet i en Nodssituation, men frivilligt gik op for at udfore det meget 

vovelige Eksperiment »at flyve Planerne af« for at skaffe Vished med Hensyn 

til en bestemt Maskintypes Evne til Dykning (som Maskinen altsaa viste sig 

mindre egnet til). 

Ved sin beslutsomme og modige Prove har Bjarkov utvivlsomt reddet mere 

end een Kammerat fra at komme galt af Sted med denne Maskintype. 

Der havde ved Flyvertropperne fundet et Uheld Sted, idet en af Flyverne i 

en Dykning med en Rekognosceringsmaskine af Fokker C.V Typen havde vreret 



udsat for Planvibrationer, som F0lge af hvilke Maskinen »rystede i Stykker« 135 

og kun med Besvrer kunde landes. Man stod ved Flyvertropperne noget ufor• 

staaende overfor denne Hrendelse, der ikke »stod« til de Oplysninger, man fra 

Fabrikkens Side havde om Maskinen, og der bredte sig - ikke mindst blandt 

Flyverne, der daglig skulde i Luften med Maskiner af samme Type - nogen 

U sikkerhed. 

For at gore en Ende paa denne var det saa, at Bjarkov sprang til og tilb0d 

at foretage en Dykpr0ve med en Maskine af samme Type. 

Vi Kammerater vidste allesammen, at denne Prove maatte gennemfores til 

Sluthastighed, og at den med overvejende Sandsynlighed vilde ende med, at 

Planerne mg af, og det samme maa Bjarkov have haft en Anelse om, for han 

gik nemlig saa vidt i sine Forberedelser, at han, da vi ved Flyvertropperne ikke 

selv havde Faldskrerme paa det Tidspunkt, gik over paa Flyvebaadsstationen og 

laante en af en Marineflyver. Og bevrebnet med denne Faldskrerm gik han saa op. 

Den Maskine, der var udset til »Offer«, var for0vrigt den hrederkronede R. 1, 

hvormed, som nogen maaske vii huske, Botved i sin Tid f10j til Tokio, og som 

nu fik denne ekstra Glorie om Hovedet ved at »ofre Livet« til Glrede og Gavn 

for sine »Kammerater« i Flyvertropperne. 

Vejret var dejligt, og Bjarkov steg til over 2000 m, fra hvilken H0jde han 

paabegyndte Dykproverne, som han gradvis satte op i Hastighed. Efter tre af 

Pr0verne, hvor han havde sat Farten op fra 225 til 300km i Timen, blev det 

overskyet, og han maate opgive for den Dag. 

Nreste Dag fortsatte han, og Hastigheden i den fjerde Prove kom op paa 

350 km, uden at der endnu var noget at mrerke paa Maskinen. 

Saa kravlede Bjarkov for femte Gang op i H0jden og denne Gang 0gede han 

Farten til 400 km. Maskinen laa stadig roligt i Luften, og Bjarkov sad og glre• 

dede sig. Naalen paa Fartmaaleren kravlede langsomt forbi 400 km Mrerket. 

Bjarkov glredede sig stadig, men saa var <let pludselig forbi med <let morsomme 

ved den Flyvning, for saa - skete der noget. 

Jeg vii lade Bjarkov selv fortrelle (Lommebog for Skoleelever 1929): 

»Paa een Gang opstod der voldsomme Vibrationer i Overplanets Y derender,

og i Lobet af en Br0kdel af et Sekund - og lrenge for <let var muligt at tage 

Maskinen ud af Dykningen - l0d der et mregtigt Brag. - Planerne var sprrengt. 

I samme Nu rev Resterne af Overplanet sig l0s fra Maskinens Krop. 

Ved Planernes Sprrengning kom der et voldsomt Stop i Farten, og jeg blev 

ligesom slynget £remover. Der m0dte jeg Overplanet paa Vej bagud, og Sam• 

menst0det var afgjort i min Disfav0r. Min Brystkasse blev slemt fladtrykt, og 

Hovedet fik et alvorligt Slag. - Det kneb med at faa Vejret, da der var neder• 

drregtigt lidt Luft tilbage i Lungerne. Men Hjernen forblev »kold«, det var min 

Redning. 

Maskinen opforte sig ganske usommeligt, den skruede sig nedad uden at 



136 bryde sig om mig, mens Hundreder af Stumper hvirvlede rundt i Luften. Der 

var kun eet at gore: bort fra Maskinen. Men <let var slet ikke saa nemt. Dog, 

naar <let kniber, kan man udrette <let utroligste, saaledes ogsaa her, jeg slap fri 

af Maskinen. 

Den Faldskrerm, jeg bar, er saadan konstrueret, at den anvendes som Srede, 

naar man sidder i Maskinen, den vil derfor, naar man kommer fri, ved sin 

V regt trrekke Manden baglrens ned gennem Rummet med Benene stikkende til 

Vejrs. - I denne noget uskonne Stilling for jeg nedad mod Jorden. - Der 

skulde normalt kun vrere eet at gore for mig: udlose Skrermen. Jeg var imidler, 

tid blevet kastet en Del omkring i Maskinen, da den brad sammen, og da jeg 

kravlede ud, og <let var resulteret i, at en af Faldskrermens Remme var blevet 

snoet ikke mindre end tre Gange omkring mit ene Ben. Det maatte bringes i 

Orden, og <let havde sikkert ikke vreret svrert, saafremt jeg ikke havde haft 

<let besvrerligt med mit Aandedrag, men min Y deevne var efterhaanden strerkt 

redueeret. 

Naa, Benet blev frigjort, og <let sprendende 0jeblik kom, da Faldskrermen 

skulde udloses. Jeg trak i Snoren, mrerkede, at Skrermen udloste sig og saa den 

skinnende hvide Silke forme sig som en krempemressig Paraply, hvis Baggrund 

var en Mrengde flagrende Stykker Lrerred og Krydsfiner, der frigjort fra den 

splintrede Maskine flod i Luften ligesom Vragstumper fra et sunket Skib. 

Det gav et strerkt, sejgt Ryk, da Skrermen sagde Stop til den store Hastighed, 

hvormed jeg for nedad. 

Saa kiggede jeg nysgerrigt efter min Maskine og naaede lige at se den bore 

sig ned i Vandet som en forvirret Masse i et mregtigt Sprojt. 

Forelobig var alt for saa vidt gaaet efter Beregningen: Maskinen var styrtet 

i Vandet uden at skade nogen, og jeg hang i Faldskrermen til Luvart for Amager. 

Nu var Sporgsmaalet, om jeg kunde naa ind til Land. 

Maskinen brad sammen i ea. 1000 m's Hojde, og medens jeg puslede med at 

faa Remmene bort fra Benene, faldt jeg, antager jeg, ea. 400 m. Jeg havde altsaa 

600 m tilbage, og jeg kunde snart se, at jeg maatte havne i Vandet. Dette rergrede 

mig straks, indtil <let gik op for mig, at jeg dog i Grunden var et utaknemligt 

Asen, naar min Smaalighed gik saa vidt, at jeg ikke glredede mig over at vrere 

sluppet nogenlunde helskindet fra Affreren. 

Det var en noget vaad Landing, jeg fik med Faldskrermen, men <let var da i 

<let mindste et blodt Sted at gaa ned, og udover en Dukkert, som var uundgaae, 

lig, skete der mig heller ikke yderligere noget. 

En Mrengde behjertede Mennesker kom til fra alle Kanter ... « 

Som den allerforste ankom den Flyver, der havde vreret »Aarsagen« til Pro, 

verne. Han havde straks ved »Braget« (der kunde hares over »<let meste af 

Nordsjrelland«) kastet sig paa sin Motoreykel og naaede tidsnok ud over Frelle, 

den til at modtage Bjarkov, som med Faldskrermen rullet sammen under den ene 



Arm, kom vadende ind gennem det lave Vand, brandrolig, som om der ikke var 137 

sket noget. Og det er karakteristisk for Oberstl0jtnant Bjarkovs uimponerede 

og beskedne Ro i kritiske Situationer, at alt, hvad han sagde, var: 

»Jeg blev skam lidt vaad; men De havde nu alligevel Ret. Maskinen kunde

ikke taale at dykkes til Sluthastighed.« 

Og saa vadede Bjarkov videre hjem for at pleje sine brrekkede Ribben. Nogen 

nerv0s Ophidselse var der hverken den eller de folgende Dage at mrerke paa 

ham. 

Caterpillar Nr. II - Marineflyveren, Orlogskaptajn J. H. 

Harms  fik Fejl paa Styregrejeme og sprang den 29/6 1928 fra

en Dankok,Jager i Nrerheden af Ringsted Flyveplads. 

Da en Gruppe paa tre Dankokdagere paa Vej fra Kastrup til Ringsted var 

naaet til Flyvepladsen, landede efter Planen forst F0reren (Kaptajnl0jtnant 

Jensen), derefter Nr. 2 (Drekskonstabel Olsen), hvorefter Orlogskaptajn Harms 

skulde lande. Han befandt sig i det Sving, der skulde fore ham ind i Landings, 

retningen, og laa i en H0jde af 700 m, da man fra Jorden pludselig saa det vel, 

bekendte »sorte Punkt« l0sne sig fra Maskinen, folde sig ud til en hvid Paraply, 

og saa h0rte man Braget af Maskinen, der slog imod Jorden. 

Harms landede i god Behold paa en Eng -, mens Maskinen fandtes knust 

i en Kornmark nogle Hundrede Meter borte. Han forklarede, at da han laa i det 

sidste Sving, var Maskinen kommet ud af Kontrol, Styregrejerne svigtede, og da 

Maskinen altsaa ikke er til at bringe i Normalstilling, g0r Flyveren det eneste 

rigtige. Han »staar af«. Heri faar han senere Medhold af sin Chef, Kaptajnl0jt, 

nant Jensen, der karakteriserer ham som en dygtig og rolig Flyver. 

Harms selv udtaler efter Landingen, at det havde vreret en behagelig F0lelse 

at dale ned gennem Luften. »Blot det havde vreret alt«, tilfojer han, »men Ma, 

skinen bliver jo desvrerre ikke til Maskine mere«, og giver derved Udtryk for 

Flyverens traditionelle Ansvarsfolelse overfor Materiellet, noget der gaar igen 

ved alle »Caterpillar,Springene«. 

Caterpillar Nr. III - Luftkaptajn i D. D. L., Marineflyve, 

ren, Flyverl0jtnant I. P. T oxholm kom i Taage, Benzinen slap 

op, saa han maatte springe fra en Heinkel,S0flyvemaskine i 

Nrerheden af Goteborg. 

Orn denne Flyvning, der paa een Gang endte godt og dog s0rgeligt (fordi 

Mekaniker Frode Hansen mistede Livet), har jeg bedt Toxholm op!yse lidt 

nrermere. Han skriver: 

»Den 22. November 1933 kort for Solnedgang startede to af Marinens Heinke!,

S0flyvemaskiner med det Formaal at foretage en 0velses,Natflyvning i Forma• 

tion K0benhavn-Skagen-Retur. 

Den ene Maskine fortes af Materielmester Victor Petersen, der havde Meka, 



138 niker Charles Jorgensen med som Telegrafist, den anden fortes af mig med Frode 

Hansen som Mekaniker og Telegrafist. 

Begge Maskiner var forsynede med Blindflyvningsudstyr og Radioinstallation. 

Vejret var ved Starten fra K0benhavn skyfrit med en let Dis, Vinden var 

0S0. med en Styrke paa 10 km/t., hvilket i 500 m's H0jde skulde give Vind fra 

S0. med Styrke 15 km/t., og herpaa blev den forberedende Navigationsbereg• 

ning udfort. 

Paa Luftmarinestationen var der som sredvanlig om Eftermiddagen blevet 

udfrerdiget Vejrkort, men hverken af dette eller af de nyeste Oplysninger fra 

Meteorologisk Institut fremgik det, at noget srerligt var i Opmareh. 

Turen var beregnet at skulle vare mellem 3½ og 4 Timer, og Maskinerne med• 

forte Benzin til godt 5 Timers Flyvning for mit og til knap 5¼ Time for Peter• 

sens Vedkommende, idet hans Maskine var af nyere Udgave og forsynet med 

lidt st0rre Tanke. 

Petersen, der i Aneiennitet og Erfaring var den reldste, forte Formationen, 

og min Opgave var saa at »hrenge paa« og i 0vrigt at folge navigationsmressigt 

med. Ligeledes var det Petersens Telegrafist, der passede Radiokorrespondaneen 

med Luftmarinestationen, medens min Telegrafist blot »lyttede ind«. Korrespon• 

daneen mellem de to Maskiner indbyrdes klaredes af Flyverne selv ved Blink• 

signalering. 

Efter Starten gik Turen op langs 0resundskysten, og straks efter at Kronborg 

var passeret, gik Solen ned. Der fortsattes saa i ea. 500 m's H0jde med Kurs mod 

Anholt. Da vi naaede hertil, m0dte vi et Skylag med Underkant i 400-500 m; 

dette gik vi ned under og fortsatte videre mod Skagen, men efterhaanden som 

vi kom frem, blev Skyernes Underkant lavere og lavere, saa vi tilsidst f10j i 

150 m. Vi steg saa gennem Skylaget og naaede i ea. 1000 m's H0jde over det. Vi 

steg videre til ea. 1500 m og fortsatte i denne H0jde paa vor beregnede Kurs mod 

Skagen. Vejret over Skylaget var roligt og behageligt at flyve i. Maanen stod og 

lyste paa den sydvestlige Himmel. 

Da vi efter vor Beregning skulde vrere ved Skagen, vendte vi og satte Kursen 

tilbage mod Anholt, og da vi efter ea. 1 Times Flyvning regnede med at vrere 

fremme, begyndte vi at kigge efter det skyfri Omraade, som vi havde forladt 

paa Turen mod Skagen. Der laa imidlertid, saa langt 0jet rakte, stadig et sam• 

menhrengende Skylag under os. Vi gik derfor ud fra, at dette havde bredt sig 

mod Syd, og fortsatte derfor endnu en halv Times Tid paa samme Kurs, hvor• 

efter vi regnede med at vrere ved Indl0bet til Sundet. Vi fors0gte saa at gaa gen• 

nem Skylaget, idet vi regnede med, at der under Skylaget var sikker Flyveh0jde 

og god Mulighed for Orientering. 

Jeg fulgte uden Vanskelighed efter Petersen gennem Skylaget, men saa ham 

saa pludselig trrekke Maskinen haardt til Vejrs igen. Jeg fulgte 0jeblikkelig efter, 



men naaede forinden at faa kastet et Blik nedad, hvor jeg faa Meter under mig 139 

saa nogle Trreer samt et Hus med Lys i Vinduerne. Skyerne laa altsaa helt ned 

i Trretoppene, d. v. s. Taage. 

Saa snart vi igen var over Skyerne, anmodede Petersen gennem Telegrafisten 

Luftmarinestationen om en Pejling. Stationen havde paa det Tidspunkt endnu 

ingen Pejler selv, hvorfor man maatte rette Anmodning til Kastrup Lufthavn 

om at vrere behjrelpelig med Pejlinger. Lufthavnens Radiostation var imidlertid 

lukket, da man paa den Aarstid ikke havde Nattjeneste i Lufthavnen, og Tele• 

grafisten var i sit Hjem i Hellerup, saa inden han blev alarmeret og kom til Stede, 

gik megen kostbar Tid tabt. 

Imedens laa vi over Skyerne og fl0j i Cirkel, idet vi tog Hensyn til den for• 

ventede Vind, for at holde os over samme Sted, indtil vi blev vejledte gennem 

en Pejling. 

Lufthavnens Telegrafist arbejdede ivrigt for at opfange og pejle vore Sig• 

naler, og omsider fik vi en Pejling, der angav, at vi var 0st for Kastrup. Efter 

den forl0bne Tid kunde vi udmrerket vrere et Sted over Skaane, og vi tog derfor 

ikke i Betrenkning at srette Nresen mod Vest. 

Paa davrerende Tidspunkt var min Benzinbeholdning nresten opbrugt, og 

pludselig begyndte Motoren at hoste paa Grund af Uregelmressighed i Benzin• 

tilforslen. Jeg havde da fl0jet den h0jre Tank tom, medens der endnu var en 

lille Smule tilbage paa den venstre. 

Jeg fulgte stadig tret efter Petersen paa vestlig Kurs, men fik saa ude i Syd• 

vest 0je paa et lysende Omraade i Skylaget. Det kunde kun hidr0re fra en Lys• 

kilde under Skyerne, og jeg rresonnerede som saa: »Hvor der er Lys, er der Men• 

nesker«. Orn det var en Kystby, en By inde i Landet eller evt. et Skib spillede 

mindre Rolle, og jeg satte straks min Kurs mod Skreret, medens Victor Petersen 

med sin lidt st0rre Benzinbeholdning stadig fortsatte mod Vest. 

Jeg havde knap forladt Petersen, for Motoren havde 'brugt den sidste Draabe 

Benzin og gik i Staa. Maskinen befandt sig da i ea. 1600 m's H0jde, tilstrrekkelig 

h0jt til, at den i Glideflugt kunde naa til Lysskreret paa Skyerne. 

Med den stoppede Motor var der fuldkommen st0jfrit i Maskinen, og Frode 

Hansen og jeg havde derfor god Lejlighed til at tale sammen. Vi havde i For• 

vejen besluttet at benytte vore Faldskrerme, og under Glideflugten gjorde jeg 

ham opmrerksom paa, at jeg vilde glide hen i den syd0stlige Side af Lysskreret, 

hvor vi saa skulde springe, idet Vinden saa vilde brere os i Retning mod dette. 

Vi var begge forsynet med Redningsveste, og yderligere havde vi hver en Lomme• 

lampe for med den at kunne henlede Opmrerksomheden paa os, hvis vi skulde 

falde i Vandet. Af Hensyn til eventuel Landing i Vandet skulde vi ligeledes 

springe hurtigt efter hinanden for at lette en eventuel Redningsaktion. Jeg gjorde 

Frode Hansen opmrerksom paa, at jeg for at vrekke Folks Opmrerksomhed vilde 

trende Maskinens Landingsblus, inden jeg selv forlod den. 



140 Frode Hansen stod klar til at springe, og da vi i ea. 600 m H0jde glider ind 
i Skylagets Overkant med lav Glidefart, siger jeg til ham: »Spring saa.« Hertil 
svarede han: »Skal jeg ikke vente lidt?« - Frode Hansen var en dristig og krek 
Mand, saa jeg er overbevist om, at det ikke var Frygt, men derimod Sammen• 
holdsfolelse, der fik ham til at udtale sig saadan, og jeg sagde derfor til ham: 
>>Nej, skynd Dig lidt ud.« - Jeg saa ham i Skreret fra Radiostationens Instru•
mentbelysning bevrege sig ud over Coekpit'ets venstre Side, hvorpaa jeg ven•
der mig om mod mit Instrumentbrret og trykker paa Landingsblussenes fire
Kontakter, og da Blussene er trendt, rejser jeg mig op i mit Srede, sretter h0jre
Ben op paa Coekpitkanten og tager et Hovedspring bag om venstre Plan ud i
M0rket. Hrenderne holdt jeg beskyttende over Hovedet for at afparere even•
tuelle Sammenst0d med Maskinens fremspringende Dele, d. v. s. Pontonhrel og
Haleparti.

Vel fri af Maskinen udl0ste jeg Faldskrermen, der virkede, som den skulde, 
og efter en kraftig Opbremsning dalede jeg blidt mod Jorden. 

Da jeg var kommet et Sykke nedad, saa jeg Maskinen ligge og brrende paa 
Jorden et lille Stykke til Siden for mig. I samme Retning, men lidt lrengere 
borte, fik jeg 0je paa de oplyste Vinduer i et Hus, og jeg regnede derfor med, 
at naar Lyset fra Vinduet var paa H0jde med den brrendende Maskine, vilde 
jeg selv vrere i samme Plan, og derved vilde jeg kunne beregne, naar jeg naaede 
Jorden. Jeg ramte imidlertid denne for beregnet, idet Maskinen laa og brrendte 
i et Hul. Huset med Lyset i Vinduerne laa ovenfor Hullet paa den ene Side, og 
jeg landede paa en Bakke paa den modsatte Side. 

Landingen var ikke blid, men da jeg rejste mig, mrerkede jeg dog, at Lem• 
merne var hele. 

Jeg raabte Frode Hansens Navn et Par Gange, men fik intet Svar. Da der 
antagelig var gaaet 6-8 Sekunder mellem vore Udspring, kunde der imidlertid 
godt vrere indtil et Par Hundrede Meter mellem vore Landingssteder, og da 
Terrrenet var strerkt bakket og skovbevokset, trenkte jeg, at det var Grunden 
til, at han ikke kunde h0re mig og svare paa mine Tilraab. 

Jeg frigjorde mig af Faldskrermen og gik hen til den brrendende Maskine, 
der laa godt 100 m borte, og her fandt jeg Frode liggende drrebt med udl0st 
og iturevet Faldskrerm et Stykke foran Maskinen. Frode Hansen havde udl0st 
Skrermen for tidligt, saa den var fl0jet hen og havde hreftet sig fast i Maskinens 
Haleparti, og ved Sammenst0det med Jorden er han saa kastet fremad i Be• 
vregelsesretningen, hvorved Skrermen med et Ryk er trukket fri af Maskinen. 

Af tililende Mennesker fik jeg at vide, at jeg var landet ved Olafstorp ea. 
14km 0N0 for Goteborg. 

I et nrerliggende Hus fik jeg Lejlighed til at indtelefonere et kortfattet Tele• 
gram til Luftmarinestationen i K0benhavn, og i samme Hus indfandt de stedlige 
Myndigheder sig for at optage Rapport.« 



Forklaringen paa den strerke Afdrift - som ingen af de Sagkyndige forst 141 

kunde forstaa - fik man, da <let senere viste sig, at der Ulykkesdagen i Ham, 

burg var foretaget en H0jdevindsmaaling, som man ikke i Danmark havde noget 

Kendskab til, og hvorved der var blevet konstateret en Vind fra SW med en 

Fart af 85 km/t. Det var denne Vind oven over Skylaget, som havde sat Ma, 

skinerne saa strerkt ud af Kurs. 

Med Hensyn til <let daarlige Resultat af Pejlingen skyldtes dette et Sammen, 

trref af uheldige Faktorer. Lufthavnen er vant til at opretholde Forbindelsen med 

de kraftige Stationer om Bord i Trafikmaskinerne paa Afstande af ikke over 

150 km. Men i dette Tilfrelde skulde der skabes Kontakt med en svag Station 

i et Marinefart0j paa over den dobbelte Afstand og <let tilmed paa den daar: 

ligst mulige Tid i Dognet, Iige efter Solnedgangen og med Sveriges klippefulde 

Kyst imellem. Ingen kan derfor undre sig over - endsige bebrejde nogen - at 

Resultatet blev, som <let blev. 

Hvad den ulykkelige Frode Hansen angaar, blev <let senere konstateret, at 

han i Samtaler med Kammeraterne, naar Faldskrermsspring blev bragt paa Bane, 

havde hrevdet, at han i en saadan Situation vilde udlose Skcermen inden, han 

forlod Maskinen, holde sammen paa den med Armene og forst give Slip, naar 

han var vel klar af Maskinen. 

Dette har han sikkert gjort, og Skrermen maa saa vrere smuttet for tidligt 

fra ham med <let Resultat, at den satte sig fast i Halepartiet og trak ham i 

D0den. 

Caterpillar Nr. IV - Flyveleder i Kastru p, Militrerflyveren, 

Sekondlojtnant H. W o I f f  og Caterpillar Nr. V - Militrer• 

flyveren, Lojtnant L. M. S. Jacobsen fik Kludder med Styre, 

grejerne og sprang fra en Tiger,Moth i Omegnen af Smorum. 

Under en Blindflyvningsovelse, hvor Sekondlojtnant Wolff var oppe som Lrerer 

for Sekondlojtnant Jacobsen, skete der <let, at Lrererens Styregrejer pludselig kom 

i Uorden. Hammelen til Sideroret svigtede, og Sidestyringen virkede ikke. En 

Foresporgsel til Eleven i <let andet Srede gav til Resultat, at heller ikke hans 

Sideror var i Orden, hvorfor \Volff gav ham Ordre til at springe: 

»Spring saa,« lod Kommandoen, og Jacobsen sprang.

Saa gav Wolff sig til at overveje, om han ikke skulde kunne bringe Maski, 

nen ned ved Hjrelp af Balanceklapperne alene - noget som under gunstige 

Forhold er muligt. Men Vejret var den Dag saa uroligt, at han blev klar over, 

at et pludseligt Vindstod meget nemt vilde kunne bringe Maskinen til at styrte 

ned, hvorfor han med Sorg bestemte sig til at ofre den. 

Og hor nu her, hvordan en Flyvelrerer som Wolff trreffer sine Forberedelser, 

inden han springer fra sin Maskine: 

Forst sprender han sig los, ser paa Hojdemaaleren - der nu kun viser 100 m 

- og saa klatrer han ud paa Underplanet, hvor han staaende trrekker Pinden



142 tilbage i Haab om, at Maskinen skal £aide fladt til Jorden og saaledes havarere 

det mindst mulige. Dernrest snupper han Trendingen, for at der ikke skal opstaa 

en Brand ved Anslaget mod Jorden, som han selv siger: »for at vi bagefter 

kunde faa konstateret, hvad Aarsagen til Ulykken var,« og saa kaster han sig 

baglrens vrek fra Maskinen. Han har i Forvejen taget fat i Skrermens Udl0s• 

ningshaandtag, for han kender Terrrenet, der ligger 30 m h0jere end Flyveplad• 

sen i Vrerl0se (ogsaa det har han haft Tid til at trenke paa), og han har altsaa 

kun 70 m at »l0be paa« og ikke en Meter eller et Sekund at spilde. 

Han er da ogsaa nede paa Jorden »for han ved af det« og ligger nu paa Ryg, 

gen og kurer henad Marken. I et Glimt under denne »K0retur« ser han Ma, 

skinen slaa i Jorden kun 50 m borte. Og saa er det Faldskrermsspring over• 

staaet. 

Sekondl0jtnant Jacobsen kommer til i Galop (han humper, for han har slaaet 

sig i Landingen), og sammen med de tililende »Myndigheder« kan de to Flyvere 

konstatere, at Aarsagen til Uheldet skyldes en knrekket »Sikkerhedsnaal«, der 

danner Forbindelsen mellem Hammelen og Styrepinden. Noget, som kan ske, 

men som naturligvis sker meget sjreldent, og som intet nok saa dygtigt Tilsyn 

kan have Ansvaret for. 

Men var nu ogsaa Elevens Sikkerhedsnaal knrekket? Nej, det var den ikke; 

men naar en Elev pludselig faar at vide, at Lrererens Styregrejer er i Uorden, 

er der - rent psykologisk set - ikke noget at sige til, at han i forste 0jeblik 

fror, at hans egne Styregrejer (som er i fast Forbindelse med Lrererens) ogsaa 

har svigtet. Jeg siger i f0rste 0jeblik, og det er netop Hum�en, at der i dette 

Tilfrelde ikke var Tid til noget »andet« 0jeblik. Havde Maskinen ligget h0jere 

oppe, er der nemlig ingen Tvivl om, at Eleven vilde have opdaget sin Fejl, 

tagelse, nu bliver han kommanderet ud og faar ikke Lejlighed til at revidere 

sin Opfattelse. 

Caterpillar Nr. VI - Militrerflyveren, Oberstl0jtnant C. C. 

Larsen kom under Indflyvning af en ny Maskine i »fladt 

Spind« og sprang fra en Fo k ker,R ud for Kastru p. 

Under sin Gerning som »Indflyver« af nye Maskiner, et Job som man natur• 

ligvis kun betror de reldste og dygtigste Flyvere, havde Oberstl0jtnant C. C. Lar• 

sen det Uheld, at den Maskine, han var ved at indflyve - R. 45 - i et Spind 

ikke var til at faa rettet op, hvorfor Oberstl0j,tnanten, der som altid ved den 

Slags Prnver befandt sig ude over Vandet, hvor Maskinen, hvis den styrter ned, 

ikke kan komme til at anrette nogen Ulykke, tilsidst, efter at have udspillet 

hele en gammel erfaren Flyvers Repertoire af »Overtalelsesmidler«, saa sig n0d• 

saget til at forlade Maskinen i sin Faldskrerm. 

Et halvt Minut senere laa han og filtrede sig ud af og ind i (mest det sidste) 

Faldskrermens mange Snore, hvorfor Situationen var ved at blive kritisk saadan 



rent sv0mmemressigt set. Til alt Held var Ulykken dog blevet observeret af 143-

Flyveren Caspar, som netop var landet i Kastrup med sin Vandflyvemaskine. 

Resolut startede denne igen sin Motor og man0vrerede sig saa tret hen til den 

for Livet sv0mmende Larsen, at Radiotelegrafisten, staaende paa en af Pon• 

tonerne, kunde faa baade Mand og Faldskrerm indenbords. 

Aarsagen til Uheldet viste sig senere at vrere, at Maskinen var kommet i et 

saakaldt »fladt« Spind. Naar det sker, er visse Maskintyper ikke til igen at bringe 

ud af Spind'et, og her hjalp Oberstl0jtnantens utvivlsomme Dygtighed ham alt, 

saa ikke - Maskinen spandt, til den ramte Vandoverfladen. 

Grundet paa det flade Spind var Sammenst0det dog ikke saa haardt, som det 

ellers plejer at vrere Tilfreldet, saa visse Dele af Maskinen, bl. a. Motoren havde 

ikke taget mere Skade, end at de kunde repareres og bruges igen. 

Men det vigtigste af det hele var dog, at Oberstl0jtnanten i den korte Tid. 

han havde til Raadighed, med stor Aandsnrervrerelse havde observeret visse 

Karakteristika ved Spind'et, som gjorde det muligt at rekonstruere dette, hvor:o 

ved man opdagede, at Sideroret var for lille til med Sikkerhed at bringe Ma.

skinen ud af Man0vren. 

De 0vrige Maskiner af denne Type blev derfor forsynede med et st0rre Side" 

ror, og siden har der ikke vreret nogen »flade« Spindtilb0jeligheder ved R,Maski" 

nerne. 

Caterpillar Nr. VII - Militrerflyveren, L0jtnant N. Klink:o 

by,Petersen og Caterpillar Nr. VIII - Militrerflyveren, L0jt, 

nant L. M. S. Jacobsen fik Kl udder med Styregrejerne og 

sprang fra en Tiger,Moth paa Amager. 

Atter en Skoleflyvning med 0velse i Blindflyvning. L0jtnant Klinkby,Peter• 

sen var Lrerer, og Jacobsen havde Kalechen over Hovedet og var midt i et 

Blindflyvningsspind, da det skete. Jeg bruger den Beretning, som L0jtnant 

Klinkby,Petersen - der senere har mistet Livet ved en Flyveulykke - selv 

afgav til Flyveskolen: 

»Vi var startet lige efter Frokost fra Kastrup Lufthavn paa en Blindflyvnings,

0velse, jeg som Lrerer og Jacobsen som Elev. Vi laa i en 20 Minutter ude over 

Farvandet ved Aflandshage og udforte en Rrekke Kursflyvninger, hvor Jacob, 

sen sad under den lukkede Kaleche og udelukkende skulde styre paa Instru• 

menterne. Det gik ogsaa udmrerket, og som sredvanlig sluttede vi 0velsen med 

en Spindprnve, stadig med Elevens Kaleche lukket, idet det er Meningen, at han 

skal tage Maskinen ud af Spind'et udelukkende ved at afkontrollere Instru• 

menterne. I 12-1300 m's H0jde raabte jeg: »Vrersgo« til ham i Telefonen og 

overlod ham Styringen. Et 0jeblik efter mrerkede Jacobsen, at Styrepinden sad 

fast, og da han aabenbart troede, at det var mig, der holdt igen, spurgte han mig 

i Telefonen, om det var Tilfreldet. Jeg raabte nej og rokkede i Pinden, men den 



144 sad stadig fast. Imedens spandt Maskinen lodret ned, og undervejs spekulerede 

vi over, hvad Pokker der kunde vrere i Vejen. I 400 m's H0jde sagde jeg saa: 

»Nu skal vi nok til at springe,« og Jacobsen slog Kalechen fra. H0jden var nu

kun godt 200 m, og der var ingen Tid at spilde. Saa sprang han 1), og jeg lige

bagefter, begge Skrermene foldede sig ud omtrent samtidig. Det var helt vind•

stille, og det eneste, jeg var bange for, var, at vi skulde ramie sammen med

Maskinen; det var ogsaa lige ved at ske, den r0g ned kun faa Meter fra os. Vi

var for 0vrigt saa heldige at undgaa en H0jsprendingsledning og nogle dyre

Drivhusruder - det var en Kartoffelmark, vi faldt paa, og Kartoflerne var

endda taget op.«

Uheldet blev selvfolgelig efterfulgt af omfattende Unders0gelser for om mu• 

ligt at udfinde Aarsagen, men forgreves. Man tog en Tiger Moth, Mage til den 

forulykkede, fjernede hele Kroppens Lrerredsbeklredning, saa man havde fuld 

lndsigt til de bevregelige Dele, og fors0gte nu at bringe Ror og Styregrejer i et 

saadant Forhold til hinanden, at Pinden blev blokeret. Da dette imidlertid ikke 

lod sig g0re, maa det, da hverken de to erfarne Flyveres Ord eller Kendskab til, 

hvad de har med at gore, kan drages i Tvivl, formodes, at der eet eller andet 

Sted i Maskinen har ligget noget (et Stykke Vrerkt0j?), som under Spind'et har 

sat sig fast og blokeret Styregrejerne. 

Caterpillar Nr. IX - Militrerflyveren, L0jtnant Fri ts Ras, 

m ussen og Caterpillar Nr. X - Militrerflyveren, L0jtnant 

A. H. J0 rgensen mistede det ene Hjul i Star ten og spr ang 

fr a en Fokker,R Nord for Vrer l0se F lyvep lads. 

Frits Rasmussen og J0rgensen har Ordre til som 0velse at flyve med den 

samme Maskine i en halv Time hver, for derpaa at slutte med fem Landinger. 

For at spare Besvreret med en rigtig Srek beslutter de at vrere »Sandsrek« hos 

hinanden, og de var paa den Maade to i Maskinen, da Uheldet indtraf. 

Rasmussen starter og gaar i en H0jde af 500 m paa Nordkurs. J0rgensen sid• 

der og nyder Udsigten til hojre, da han pludselig overfaldes af en Folelse af, at 

»der er noget der mangler«. Lrenge kan han ikke blive klar over, hvad det er,

men saa gaar det pludseligt op for ham, at Understelsstiveren til det hojre Hjul

er borte. Naa, det er der jo oppe i Luften ikke noget at gore ved; men D'Hrr.

har god Tid til at tale sammen om, hvad der bor gores, da Maskinens Tanke

er fulde af Benzin.

»Ras« vil forst have, at Kammeraten skal springe, saa vii han prnve paa at

lande Maskinen alene (og l0be Risikoen alene - hvor var det typisk for Ras, 

der senere faldt i Finland), men det fik J0rgensen ham dog tilsidst snakket 

1) Ved dette Spring erhvervede L0jtnant L. M. S. Jacobsen sig for anden Gang Medlemsret i Cater, 

pillar,Klubben. - Bar vi ikke i den Anledning udna!vne ham til »Over,Caterpillar«? - Vedtaget. 



vrek fra, og man enedes tilslut om, at enten skulde begge blive i Maskinen, 145 

eller de skulde begge springe. 

Men for denne Beslutning kunde trreffes endeligt, onskede Jorgensen dog 

at se lidt nrermere paa, hvor galt det var fat, hvorfor han entrede ud paa Under• 

planet og over Forkanten ned paa det venstre Hjul. Herfra kunde han overse 

Skadens fulde Omfang og saa nu, at Stiveren laa bagud i en saadan Stilling, at 

den baade vilde vrelte Maskinen i Landingen og hojst sandsynligt gaa op gen• 

nem Bunden af Forersredet, hvad der vilde blive mindre behageligt for Foreren 

af Maskinen. 

Endnu staaende paa Underplanet aftalte Jorgensen derfor det nrermere for• 

nodne med Ras. Denne havde lagt Maskinen paa Kurs tilbage til V rerlose, og 

nede fra Pladsen var man blevet klar over, hvad der var i Vejen, i hvilken 

Anledning man havde kort Ambulancen ud o. s. v. Der skulde derfor nok blive 

en pren Modtagelse ud af det, hvad enten man kom paa den ene eller den 

anden Maade. Men nu havde man altsaa besluttet at springe, og derfor forte 

Ras Maskinen hen over Knardrup Mose, hvor den vilde foraarsage mindst Skade 

ved Nedstyrtningen. Og over Mosen sprang saa forst Jorgensen og - efter at 

have udstabiliseret Maskinen, saa den kunde gaa lige lodret i Jorden - sprang 

ogsaa Ras. Begge naaede Jorden i god Behold og blev samlet op af Ambulancen, 

som havde Ordre til - trods begge Herrernes Protest - at kore dem direkte 

til Militrerhospitalet til Undersogelse. 

»Paa denne Tur,« sagde Jorgensen senere, »folte vi os for forste Gang den

Dag i virkelig Livsfare, for vor Chauffor troede vist, at det gjaldt Liv og Dod, 

saa han tog alle Gadehjornerne paa to Hjul. Men til Hospitalet kom vi da, og 

der var selvfolgelig ikke noget i Vejen med nogen af os«. 

Caterpillar XI - Marineflyveren, Kaptajnl0jtnant A. A. 

Pontop pi dan fik en Bombe i Propellen og sprang fra en 

Nimrod,Jager ved S0nderho (Pano). 

Under Marinens Bombekastningsovelser paa Fano skete der det ejendomme• 

lige, at Kaptajnlojtnant Axel Pontoppidan under en Dykning med Jager Nr. 178 

fik en Bombe i Propellen. Propellen splintredes, hvorved Motoren rystede los, 

samtidig med at en Stump af Propellen rimeligvis ramte Bagbordsplan, der he• 

gyndte at vibrere strerkt. Under disse Omstrendigheder var der ikke andet at 

gore end hurtigst muligt at forlade Maskinen, hvad Pontoppidan da ogsaa 

gjorde. Under Udspringet kom han i faretruende Nrerhed af Hojderoret, som 

han kolliderede med og et 0jeblik blev hrengende i. Heldigvis havde han Aands• 

nrervrerelse nok til at gore sig fri af Roret (en ganske sprendende Situation, naar 

man trenker nrermere over den, saadan at frigore sig fra et Haleror, mens Ror 

og det hele styrter ned gennem Luften med flere Hundrede Kilometers Fart 

Danske Flyvere paa Vingerne 



146 Timen), men fri kom han da, og Faldskrermen virkede ogsaa efter Hensigten, 

saa Kaptajnlojtnanten slap med at blive rigtig grundigt vaad som Folge af en 

Vanddybde, der gik ham til Halsen. 

Der stod han; men saa kom Hjrelpen ogsaa pr. omgaaende fra »Beskytteren«, 

der paa det Togt var Moderskib for Marineflyverne. Et Hydroplan blev sendt 

til Undsretning, og kort Tid efter blev Axel Pontoppidan fisket op og bragt i 

Sikkerhed ombord. 

Caterpillar Nr. XII - Marineflyveren, Kaptajnlojtnant J. J. 

Ulrich fik Ild ombord og sprang fra en Nimroddager over 

Luftmarinestationen paa Avno. 

Orn sin Udnrevnelse til Medlem af Caterpillar,Klubben vil jeg lade Kaptajn• 

lojtnant Ulrich, der som man ved med Hreder deltog i den finske Vinterkrig 

1939-40, selv fortrelle. Han skriver paa sin raske og fornojelige Maade (efter 

tredie Paakrav pr. Post) folgende fra Nyborg, hvor han for Tiden er beskreftiget 

med Minestrygning paa Storebrelt: 

»Skulde op til Angrebsovelse med fem »Nimrodder« mod tre »Heinkel«, som

vi havde bestilt pr. Telefon fra Kobenhavn. Jeg startede som Nr. l. Holdt gaaende 

paa venstre Volte rundt om Pladsen i 500 m's Hojde og ventede paa, at min 

Gruppeforer, Orlogskaptajn Rasmussen, skulde starte, saa jeg kunde komme paa 

min Plads paa hojre Floj. Efter 5 Min. Flyvning lod der pludselig et dumpt 

Brag, som naar Brrendstof hreldes paa et Baal, og i samme 0jeblik sad jeg i 

Flammer til Halsen. Da jeg havde Hjelm, Briller og Mikrofon,llt,Maske paa, 

blev mit Ansigt ikke straks forbrrendt. Jeg fik lukket for det Jalousi, som 

leder Luften fra Vandkoleren ind i Bunden paa Cockpit'et til Opvarmning af 

dette, og da Flammerne saaledes ikke slikkede saa hojt op om mig, var der 

ligesom lidt mere Tid til at se sig om og trenke. Det maatte jo unders0ges, 

hvad Aarsagen var, og eventuelle Fejl maatte meddeles Stationen, saaledes at 

ialtfald de resterende Luftfarfojer kunde blive rettede 1). Flammerne naaede mig

til Knreene, og alt Papiret paa mit Knrebrredt var brrendt, saa der kunde jeg intet 

notere ned. Der var imidlertid gaaet Ild i min hojre Gummistovle og Bukseben, 

og da eet Ben jo var tilstrrekkeligt at faa brrendt, stak jeg det andet bagud ved 

Siden af Sredet, der jo i »Nimroden« er temmelig hojt. Medens jeg saaledes sty, 

rede med hojre Ben alene, kaldte jeg Jordstationen pr. Radiotelefoni for at med, 

dele, at der var gaaet Ild i mig. Samtidig bojede jeg mig ned i Cockpit'et for at 

brrekke den fastinstallerede Ildslukker los. Denne var ganske vist kun beregnet 

til at slukke Karburatorbrand med og var fastsprendt paa et Hj0rner0r med Ror 

ud til Karburatorindsugningen, men hvis jeg kunde faa brrekket Rorene, kunde 

den vel ogsaa bruges i Haanden. 

Jeg fik den ikke los, den sad for fast, og jeg fik svedet mine 0jenbryn og 

Vipper helt af. Jeg havde imidlertid faaet »fat« i Zigler pr. Radio, hvem jeg 

1) Fremha!vet af Bogens Forfatter. 



fik fortalt om Situationen, og da der nu foruden i mit h0jre Ben ogsaa var gaaet 147 

lld i det ene Hj0rne af min Faldskrerm, syntes jeg, det var paa Tide at stige 

af, jeg havde fornvrigt ventet en Eksplosion hvert 0jeblik. Dette meddelte jeg 

Zigler, saa udl0ste jeg Sidelemmen, trimmede 176 vandret og vreltede mig side, 

lrens ud af Cockpit' et; naar nu bare 176 vilde naa ud i Avn0 Fjord, der var ea. 

1000 m forude, og ikke falde brrendende ned i en Bondegaard, derfor havde jeg 

trimmet den omhyggeligt. 

Jeg talte til »10 Bajere«, for jeg trak. De forste Bajere var af normal St0r, 

relse (I Sekund mellem hver), men Jorden kom Pokkers hurtigt, saa de sidste 

blev jo noget smaa. Det gav et voldsomt Ryk, saa Sti!hed. Jeg saa det endnu 

brrende i mit Bukseben, slukkede det med Handskerne. 176 var ved mit Ud, 

spring blevet nresetung, f10j ea. 700 m, gik om paa Ryggen og dykkede saa i 

Jorden, heldigvis nede ved Strandkanten, hvor den eksploderede med et Brag. 

Jeg landede paa en nypl0jet Mark, »dejlig bl0d« heldigvis, for mit »quick, 

release« 2) virkede ikke straks, da jeg slog paa det, saa jeg blev af Vinden slrebt

gennem hele Marken, for Skrermen klappede sammen. Da jeg havde pakket 

Skrermen sammen i en Bylt under Armen og vinket til Zigler, som hele Tiden 

havde kredset om mig, at alt var 0. K., gik jeg ind til Gaarden, som laa ved 

Marken. Der stod en Mand og Kone lige ved Marken, de var aabenbart vant til 

at se os flyve, saa imponerede var de ikke, Konen sagde blot, da jeg kom der, 

hen: »Naa, I morer jer nok rigtigt i Dag.« Lidt efter blev jeg hentet i Bil fra 

Stationen, blev forbundet, forh0rt og »frikendt« (Benzintanken var slaaet lrek 

under Dykbombning, og der var sket en Kortslutning fra Generatoren, som sad 

paa h0jre Underplan, og hvis Ledninger fortes ind i Bunden af Cockpit'et). 

P. S. Nreste Dag var jeg saa 0m i Nakken, at jeg ikke kunde dreje Hovedet, 

jeg havde glemt Telefonsnoren, da jeg sprang, og den havde jeg saa rykket over 

med hele min Vregt hrengende i Hovedet. Naa, man kan ikke huske alt, naar 

det g0r saa forbandet ondt i ens Ben, og det gjorde det nu.« 

Som Pendant til denne forn0jelige »Rapport« bringer jeg en Udtalelse af 

Marineflyveren, Kaptajnl0jtnant Zigler, som paa min Anmodning om at med, 

dele mig lidt om den morsomste, farligste eller ejendommeligste Oplevelse, han 

har haft, svarer: 

»I Februar 1939, jeg tror nok, det var den 17., gjorde vi klar med fem

Nimrod Jagere til Formationsflyvning paa Avn0. Alle Luftfart0jerne var for, 

synet med Radio. Den forste, der startede, var S0l0jtnant Ulrich. Han havde vel 

vreret i Luften i smaa fem Min., da jeg k0rte ud til Start. Mens jeg k0rte, slut, 

tede jeg min Radio til Modtagning, og i samme 0jeblik den var varm, h0rte 

jeg i den: »Mit Luftfart0j brrender, og der er gaaet lld i mit T0j.« Jeg kendte 

1) Quick-release er en Anordning ved Hj;dp af hvilken Flyveren ved et enkelt Haandgreb efter

Landingen kan frig0re sig for Faldska:rmsselen og derved undgaa en ofte farlig Sla:betur. 

10• 



148 med det samme Ulrich's Stemme og skiftede 0jeblikkelig om til Sending, idet 
jeg samtidig startede. Det forste, jeg spurgte ham om, var: »Hvor er du?« Jeg 

var nu i Luften og gik rundt om Flyvepladsen paa venstre Volte, idet jeg stadig 

steg. Jeg stillede igen til Modtagning og h0rte nu: »Mit Luftfart0j brrender, der 

er gaaet Ild i mit T0j, jeg staar af med Skrerm.« 

I <let -samme saa jeg ham lige foran mig i <let 0jeblik, han rejste sig op i 

Luftfart0jet og tilsyneladende blev staaende i Luften, mens Luftfart0jet fortsatte 

i Glideflugt ud mod Vandet ved Avn0. Hans Skrerm foldede sig ud, det hele gik 

fuldstrendig efter Brugsanvisningen, og lidt efter hang han og svingede lidt 

frem og tilbage, mens han fors0gte at slukke Ilden i sine Benklreder. Jeg holdt 

mig i passende Afstand, saaledes at min Propelstrom ikke kunde genere hans 

Skrerm, og iagttog derefter Luftfart0jet, der fortsatte alene. Ulrich sprang i ea. 

500 m's H0jde, og Nimrod'en fl0j derefter alene nedad, indtil den var i ea. 

200 m's H0jde, saa rullede den elegant h0jre om, om paa Ryggen, hvor den 

blev liggende, idet den nu begyndte at stige. Den steg ea. 100-150 m stadig 

med Hjulene i Vejret, og da den ikke kunde stige mere, drejede den 90° til Bag, 

bord, og med Hjulene i Vejret til <let sidste fortsatte den i Glideflugt helt ned. 

I samme 0jeblik, den gik i Jorden, eksploderede Benzintanken. Jeg t0r nok sige, 

at <let var et Syn af en egen Virkning. Imens var Ulrich dalet ned paa en Pl0je• 

mark, hvor han laa paa Jorden. Da jeg jo ikke vidste, om der endnu var Ild i 

hans T0j, eller han fejlede andet, gik jeg tret ned til ham, og for bedre at se 

drejede jeg paa H0jkant lige ved Siden af ham og lige over Jorden. Han fejlede 

Gud vrere lovet intet, men laa og grinede. Han sagde bagefter, at det eneste 0je, 

blik, han havde vreret lidt bange for sit Skind, var, da jeg var nede for at kikke 

paa ham. Da han kort efter kom tilbage til Flyvepladsen, lyk0nskede Flotille, 

foreren, Orlogskaptajn Rasmussen ham. Men da vi Flyvere indbyrdes i Messen 

ofte havde dr0ftet Faldskrermsudspring og der vedtaget, at hvis man bagefter 

skulde kunne dokumentere, at man hele Tiden havde vreret kold og rolig, maatte 

.man i »Kampens Hede« ikke kaste Udl0sningshaandtaget vrek, naar man havde 

trukket i <let, men gemme det, og da Ulrich intet havde i Hrenderne, sagde Flo• 

tilleforeren derfor til ham: »Men hvor har De gjort af Udl0sningshaandtaget?« 

»Det har jeg her,« svarede Ulrich, idet han trak det frem fra Inderlommen.«

Caterpillar Nr. XIII - Militrerflyveren, Sekondl0jtnant 

Pou! Ba ltzer Chr is tensen blev skudt ned af en Russer 

og sprang fra en Gloster,Gladiator,Jager ved Roukolahti (Vin• 

terkrigen i Finland 1939/40). 

Orn »P. B.«s (saadan kalder alle hans Venner ham) Faldskrermsudspring fra 

en brrendende Maskine paa den finske Front under Vinterkrigen 1939/40 kan jeg 

- i Fortsrettelse af, hvad jeg andetsteds skriver om den Luftkamp, i hvilken

L0jtnant Mogens Heiner Kristensen faldt - videre fortrelle:



P. B. havde ikke set »den lange« blive skudt ned. Han var selv indviklet i 149 
heftige Kampe med den overlegne Fjende (der var 4 Maskiner imod ham) og 
havde lige faaet skudt en Modstander ned, da han et 0jeblik var uopmrerksom, 
fordi han vilde se, hvor Maskinen faldt. Dette 0jeblik benyttede en femte Mod, 
stander sig af til, paa en Afstand af 400 m, at skyde en Byge imod ham, af hvib 
ken St0rstedelen ramte den forreste Del af Maskinen, mens et enkelt Projektil 
(eksplosivt?) ramte hans Benzintank, og en anden enlig Kugle gik gennem hans 
h0jre Bukseben. 

P. B. lugter straks Benzin og er klar over, at han maa ned, inden der sker 
noget vrerre. Han tager Kontakten og dykker lodret ud af Kampen, der paa det 
Tidspunkt foregaar i 2000 m's H0jde. 

I en H0jde af 100 m er Maskinen ude af Dykket, og P. B., der nu mener, at 
enhver Fare for Brand er overstaaet, har til Hensigt at lande paa en nrerlig, 
gende S0. 

Men Omforladelse. Til Trods for, at han har afbrudt Trendingen, opstaar der 
alligevel (Rester af et Brandprojektil?) en Gnist, som maa have antrendt Ben• 
zinen. Det nreste, P. B. mrerker, er nemlig en Eksplosion, som sretter Ild til hans 
T0j omkring Benene, saa nu var der - den lave H0jde til Trods - ikke andet 
for end at springe. Han springer, trrekker i Udl0sningshaandtaget, og som en 
Fakkel daler han det sidste Stykke ned imod den h0je Sne paa Jorden, som 
baade tager af for det ret haarde Fald og slukker Il�en i hans T0j. 

En tililende Patrulje bringer derpaa den strerkt forbrrendte Flyver til en For• 
bindingsplads, hvor man konstaterer alvorlige anden Grads Forbrrendinger, navn• 
lig i Ansigtet. 

Heldigvis har P. B. haft et Par store Flyvebriller paa, • som har beskyttet 
0jnene, og en Flyverhrette, som i nogen Grad har taget af for Baghovedet. Men 
hele Ansigtet er brrendt i Laser, og forst efter en ordentlig Omgang vremmelig 
gul Brandsalve og en Maaneds Ophold paa Hospitalet er P. B. klar igen. 

Ja, det var altsaa .IEventyret (kan man vel sige) om Caterpillar,Klubben og 
dens Medlemmer. 

Som man ser, er det ikke nok bare at have en Faldskrerm med sig op for at 
blive Medlem af denne eksklusive Klub - der skal helst hrenge en rask Mand i 
den anden Ende, for man kan forvente den lille Guldnaal tilsendt. 

Og hvis De maaske vil indvende, at i den Situation maa da vel enhver kunne 
»springe for Livet« - for der er jo ikke noget Valg - saa vil jeg blot sp0rge
Dern:

»Aner De, hvor svrert det netop i en kritisk Situation kan vrere at holde Ho•
vedet koldt?« 

Dagliglivets smaa Problemer: om B0f eller Kylling til Middag - r0dt eller 
blaat Slips - Adlon eller Arena ... dem kan vi allesammen klare. 



150 Men 
Springe eller ikke? 

Nu eller om lidt? 

Til hvilken Side? 

Hvor sidder Haandtaget? 

Trelle til JO? . . .

se alt det skal der en dygtig, modig, beslutsom og levende Fyr til at trreffe en 

lynsnar Bestemmelse om. 

For fejler den paagreldende blot paa eet af disse Punkter, er der maaske sta, 

dig en Masse prent at sige om ham, men levende - det kan man ikke lrengere 

kalde ham. 

Til sidst skal jeg fortrelle om en Flyver, Kaptajnl0jtnant S. Tops0e,Jensen 

Marinen, som egentlig burde vrere Medlem af Caterpillar,Klubben, men som ikke 

kunde blive det af den i og for sig nrerliggende Grund, at han maatte foretage 

Springet fra sin brrendende Flyvemaskine - uden Faldskrerm. 

Orn dette Spring har jeg i Samtale med hans Kammerater og ved at granske 

de gamle A viser faaet folgende interessante Enkeltheder: 

Den 9. August 1926 befandt Elev ved Marinens Flyvevresen S0l0jtnant T.,J. 

sig i en af Marinens Avro,Skolemaskiner med Pontoner under i en H0jde af 

800 m over Middelgrunden i 0resund. 

Pludselig gik der lld i Maskinen, og de forfrerdede Tilskuere paa Luftmarine, 

stationen saa, hvorledes Maskinen indhyllet i Flammer gik i Styrtflugt ned mod 

Vandoverfladen. I en H0jde af et halvt Hundrede Meter over denne saa det ud, 

som om Maskinen var ved at rette sig op, men umiddelbart derefter styrtede 

den alligevel i Vandet med et mregtigt Sprojt. 

Andet og mere kunde man ikke observere fra Land, og man befrygtede der• 

for, at Flyveren var blevet drrebt ved Nedstyrtningen. Det var han dog heldigvis 

ikke, og han kunde derfor senere afgive en Rapport, af hvilken <let fremgaar, at, 

hvad der skete, var folgende: 

Da Flammerne slog ind omkring F0rersredet, lagde Topsoe,Jensen straks Ma, 

skinen i et skarpt Side,Slip til hojre, hvorved Flammerne slog op til venstre og 

i nogen Grad vrek fra F0rersredet. Flyveren fik derved Tid til at faa fat i Ild, 

slukkeren, men <let viste sig, at denne ingen Virkning havde paa Flammehavet. 

Det Minut, der nu fulgte, var for Topsoe,Jensen et V reddelob med Flam• 

merne, som, trods Afvrergeman0vren, alligevel blev de strerkeste, hvorfor Flyve• 

ren til sidst blev klar over, at han ikke lrengere kunde blive, hvor han var, uden 

Fare for at brrende op. 

Men hvor skulde den ulykkelige Mand (der ingen Faldskrerm havde) da gore 

af sig selv? 

Ja, der var jo ikke andre Stetler end at se at komme bagud i Maskinen, d. v. s. 



saa langt vrek fra Flammerne som muligt, og derfor kravlede Tops0e,Jensen op 151 

over Ryglrenet i F0rersredet og lagde sig udstrakt ovenpaa Maskinens Krop. Med 

den ene Haand holdt han sig fast i Kanten af Maskinen for ikke at blive »blrest 

af« og med den anden - den venstre - tog han om Styrepinden, hvorved det 

lykkedes ham at holde Maskinen nogenlunde under Kontrol i Dykningen og at 

»flade ud«, da han kom ned i N rerheden af Vandoverfladen.

Det skulde dog ikke lykkes ham at naa helt ned; efterhaanden var hans ven, 

stre Haand blevet slemt forbrrendt og i en H0jde af et halvt Hundrede Meter 

var han klar over, at Maskinen, trods alle hans Anstrengelser, ikke vilde kunne 

landes, hvorfor han besluttede sig til at springe ud af den, inden den naaede 

Vandoverfladen. Hans Rresonnement var, at dette vilde vrere mindre farligt end 

at sidde i den, naar den knustes ved Anslaget paa Vandet, og risikere at blive 

indfiltret i Vraget og gaa til Bunds med dette. 

Beslutningen om at springe tog han som sagt i halvtreds Meters H0jde, men 

der er jo nok gaaet et Par Sekunder eller saa, inden han er kommet klar af Ma• 

skinen, saa selve Springet maa vrere foregaaet fra ea. 25 Meters H0jde. Mindst 

denne Distance har han altsaa tilbagelagt i et frit Fald og kan vel nok rose sig 

af at vrere den eneste Flyver, der har reddet Livet ved - uden Faldskrerm - at 

springe ud fra en brrendende Flyvemaskine. 

Denne mirakul0se Redning maa saa vrere ham en Trnst for, at han af for• 

melle Grunde ikke har kunnet blive Medlem af Caterpillar,Klubben. 

Tops0e,Jensen var allerede Dagen efter, trods sin forbrrendte Haand og Kvre, 

stelse af den ene Fod, til Tjeneste igen i fuld Vigueur. Han blev - og det med 

Rette - strerkt rost af sine Overordnede for den resolutte og dristige Maade, 

hvorpaa han havde fors0gt at bringe sin Maskine helskindet ned paa Vandet, 

samt den Aandsnrervrerelse, han lagde for Dagen, da han besluttede sig til uden 

Faldskrerm at springe ud af Maskinen, for det var for sent. 

Denne Ulykke gav fornvrigt St0det til, at Marinen - og umiddelbart der• 

efter Hreren - anskaffede Faldskrerme til Brug for Flyvere »i Havsn0d«, og 

Tops0e,Jensen er derfor den indirekte Aarsag til den Liste over Caterpillar,Med• 

lemmer, som De lige har vreret igennem, og paa hvilken han ikke selv kom til 

at figurere. 

TOLVTE KAPITEL 

De f aldt for Finlands Frihed. 

Dette er Beretningen om den straalende lndsats, der blev gjort af fire danske 

Flyvere, der i den finske Vinterkrig 1939/40 ofrede Livet for Finlands Frihed og 

- kan man sige - for Danmarks iEre.



152 Den forste, der faldt, var L0jtnant Friis Rasmussen fra Flyvertropperne. Det 

var den 2. Februar. Rasmussen gjorde Tjeneste ved 26. Jagereskadrille og laa paa 

en Flyveplads ved Ruohlahti, NN0 for Imatra. Han fl0j en Fokker D,21 Jager, 

af samme Model forresten, som vi har dem herhjemme, og havde allerede skudt 

flere Modstandere ned. 

Frits Rasmussens D0d var ejendommelig og meget s0rgelig. Sammen med en 

5-6 af sine Kammerater - deriblandt den danske L0jtnant, Grev Frijs - var

han gaaet op paa en Alarmering, der l0d paa 50-60 fjendtlige Jagere. Paa den

Tid og paa det Sted fl0j Fjenden sjreldent med mindre end et halvt Hundrede

Jagere ad Gangen, Finnerne sjreldent med flere end 10 (de havde simpelt hen

ikke flere) og saa, lige som de kommer i Nrerheden af Russerne (faar F0ling med

Fjenden, som det bedder), men paa en hel Kilometers Afstand, begynder Rus,

serne at skyde. Det almindeligste er ellers, at man venter med at skyde, til man

er inde paa en Afstand af 300 Meter - 200 Meter er bedre endnu - og er man

koldblodig nok til at vente med at aabne llden, til man er inde paa en Afstand

af kun 100 Meter, har man de bedste Chancer i Luftkampen. Men her begyndte

Kampen altsaa paa 1000 Meter, og i den store Afstand indtraf saa det ene Til•

frelde af - man kan godt sige en Million: Frits Rasmussen bliver truffet af een

enkelt Kugle - midt igennem Hovedet. Han mrerker 0jensynlig, at han er d0de•

lig saaret; men han naar at springe ud af Maskinen og trrekke i Faldskrermens

Udl0sningsring. Dog, inden Frits lander, er han d0d.

Jeg vil benytte Lejligheden til at ramme en Prel igennem et Par fejlagtige 

Rygter, der gik herhjemme: Det ene, at der var Ild i Rasmussens Faldskrerm, 

mens han dalede ned. Det er ikke rigtigt. Det andet, at en russisk Flyver skulde 

have skudt paa ham med sine Maskingevrerer, mens han hang der i Luften, 

vrergel0s, paa Vej ned til Frelsen. Det passer heller ikke. Den D0d er gemen og 

rredselsfuld, og den blev Frits Rasmussen i hvert Paid forskaanet for. 

Frits Rasmussen blev begravet med militrere .tEresbevisninger i Kouvola. 

Den nreste, der faldt, var Marineflyveren, S0!0jtnant Kalmberg. Han havde 

inden sin D0d skudt to Jagere og en Bombemaskine ned med sin Gladiator• 

Jager. 

Kalmberg h0rte ogsaa til 26. Jagereskadrille - hvor han fl0j sammen med S0, 

l0jtnant Ulrich - og han laa til Tjeneste paa Fronten ved Syskyjiirvi (Nord for 

Ladogas0en). 

Den Luftkamp, i hvilken Kalmberg faldt, og hvor Ulrich ogsaa var med, fandt 

Sted den 13. Februar og havde folgende Forl0b: 

Kalmberg og Ulrich fik sammen med de 0vrige syv Jagere af deres Eskadrille 

som Opgave at forhindre otte russiske I,15 Jagere i at slutte sig til en Formation 

paa otte S B,2 Bombemaskiner, som under Drekning af fem I,15 Jagere angreb 

Falkjiirvi Station, hvor to finske Regimenter var under Udladning. Kampen 



varede i 20 Minutter og udviklede sig for Danskernes Vedkommende paa den 153 

Maade, at de hver blev angrebet af to Fjender, mens de resterende fire steg op 

i Solen, hvorfra de som Reserve holdt 0je med Udviklingen. Og lige saa snart 

de to Danskere havde rystet deres to Modstandere af sig, styrtede Reserven sig 

ned over dem, mens de forste fire steg op for at afvente deres nreste Chance. 

(»Ualmindelig propert Samarbejde« kaldte Ulrich - vor uden Tvivl dygtigste

Jagerflyver - denne Takt�k, saa det skal der jo nok have vreret noget om).

I anden Omgang fik Kalmberg saa Ram paa en af sine Modstandere, mens 

Ulrich var saa heldig (dygtig) at skyde to ned, hvorefter han pludselig ser Kalm, 

berg komme flyvende bagfra op paa Siden af sig. Kalmberg holder venstre Arm 

i Vejret, og Ulrich ser til sin Rredsel, at venstre Haand mangler totalt - skudt

bort af en eksplosiv Kugle. 

Ulrich, der er den mest erfarne af de to, er klar over, at hvis Kalmberg skal 

redde Livet, maa han 0jeblikkelig lande. Han vinker ham ned med Haanden, og

Kalmberg gaar i en Dykning paa 45 ° . Straks lregger en Modstander sig imidler• 

tid i Halen paa ham, hvorfor Ulrich lregger sig i dennes Hale, Russer N r. 2 lregger 

sig bag Ulrich, og saa styrter disse fire moderne Kampflyvemaskiner sig i Dybet 

med en Fart af mellem 6-700 Kilometer i Timen, skydende paa hinanden af alle 

Livsens Krrefter. 

Haardt saaret som Kalmberg er, bliver han skudt ned, Ulrich faar Ram paa 

Kalmbergs Banemand, men bliver saa selv ramt bagfra af en Byge eksplosive 

Kugler, hvoraf en gaar ind i hans Hofteparti, hvor den !aver et Hui paa St0rrelse 

med en knyttet Haand, medens en anden rammer hans Lufttank (med 70 At• 

mosfrerers Tryk), der ligger lige under det Srede, som Ulrich sidder paa. Tanken 

eksploderer, og Ulrich saares af over halvandet Hundrede Metalsplinter i Ben 

og Underliv. 

Sk0nt saaledes meget alvorligt saaret vil Ulrich alligevel forsoge paa at redde 

sin Maskine - der ellers ikke fejler noget - men lige paa sin egen Side af 

Fronten mrerker han, at han ikke kan mere, han skal til at besvime og maa ned. 

Der er ingen Flyveplads at lande paa, hvorfor Ulrich maa srette Jageren i en 

Skov - den bliver hrengende i Toppen af et hojt Trre - og her besvimer Ulrich. 

Saa sidder han besvimet i Trreet i over en Time. Derefter vaagner han op 

og sidder nu tre Kvarter - ved fuld Bevidsthed, men uden at kunne rore en 

Finger eller raabe om Hjrelp. Saa kommer der endelig en finsk Patrulje forbi. 

Den opdager ham, faar pillet ham ned fra Trreet, og i den bidende Kulde brerer 

den ham forst 1 Kilometer - gennem Sne, der er over en Meter hoj - til en 

Vej, hvor han bliver lagt paa en Slrede, og nu gaar det mange Kilometer til det 

nrermeste Lazaret. Hertil ankommer Ulrich mere clod end levende af Smerter 

og Blodtab, men han faar omgaaende en Blodtransfusion og har dermed klaret 

den. 

Der folger et Iangt og smertefuldt Sygeleje - een Gang om U gen bliver UI, 



154 rich opereret, man piller Metalsplinter ud af ham - saa forst er han nogenlunde 

helbredet og kan komme hjem til Danmark. 

Solojtnant Kalmbergs Ligbrrending fandt Sted i Finland, og han blev senere 

bisat paa Garnisons Kirkegaard i Kobenhavn. 

Seks Dage senere, den 19. Februar, faldt saa Militrerflyveren, Lojtnant ved 

Hrerens Flyvertropper Erhard Greve Krag,Juel,Vind,Frijs. Frijs gjorde, som de 

andre, Tjeneste ved 26. Escadrille - sammen med Rasmussen - og han floj som 

han en Fokker D,21. Allerede i sin allerforste Luftkamp havde han skudt en 

Bombemaskine ned, senere skod han en Bom_bemaskine til ned, og i den Luft, 

kamp, hvor han selv faldt, tog han endnu en Fjende (en Jager) med sig i Doden. 

Frijs gik op sammen med een enkelt finsk Kammerat paa en Alarmering, der 

lod paa 16 fjendtlige Jagere. Ser De, som Jagerflyver at ligge oppe i Luften og 

deroppe mode Fjenden - gerne en overlegen Fjende - <let er vi indstillet paa, 

ham gaar vi l0s paa, det er vor Pligt; men staa, som Frijs gjorde det, i forholds• 

vis Sikkerhed nede paa Isen og se 16 fjendtlige Jagere ligge deroppe og lure paa 

een og vide, at det er saa godt som den sikre Dod at gaa derop, og alligevel gore 

det og have saa travlt med det, som Frijs havde, det er meget mere end Pligt -

det er djrevleblrendt Mod. 

Frijs fik startet sin Maskine forst og steg saa hurtigt, at Kammeraten ikke 

kunde folge med. Da han kom op i 4000 Meters Hojde, mg han alene lige midt 

ind i Bundtet, sk0d en af Modstanderne ned og - blev saa selv skudt ned. 

Erhard Frijs er ojensynlig blevet drrebt med <let samme, for vi saa senere. 

at han ikke havde gjort Forsog paa at komme ud med sin Faldskrerm. 

Han blev sendt hjem og ligger begravet ved Halsted Kloster paa Lolland. 

Og tilsidst mistede vi Militrerflyveren, Sekondlojtnant Carl Mogens Heiner 

Kristensen - »lange Kristensen« som vi kaldte ham til Forskel fra P. B. Christen, 

sen - <let var den 29. Februar. Ogsaa han horte til 26. Eskadrille, men han laa 

til Tjeneste paa et helt andet Sted af Fronten. Den Dag var imidlertid alle 26.s 

Styrker blevet samlede paa eet Sted, og Klokken ti Minutter i tolv startede ni 

Gladiatorer og fem Fokker D,21 - altsaa ialt kun 14 Maskiner - til Kamp mod 

54 russiske l.t6 .Tagere (den bedste Jager som Russerne overhovedet havde paa 

Fronten) 1). Blandt Giadiatorerne var Kristensen og Lojtnant P. B. Christensen.

1) Man har ofte spurgt mig om, hvordan de russiske Flyvere var? Dette er - ifolge Sagens Natur -

vanskeligt at svare paa. Jeg tror, at der paa russisk Side har deltaget saavel gamle, erfarne Flyvere, der gav 

de finske (og de danske) Modstandere gode og haarde Kampe, som ogsaa ganske unge og urutinerede 

Flyvere. Orn disse sidstes Tilstedev.erelse kan man sk0nne udfra de Tilf.elde, hvor en he! Bombeformation 

- uden n.evnev.erdige Vanskeligheder - er blevet skudt ned, een for een, af ganske faa, ja i et Par Tib

falde af kun een Modstander.

Orn Luftkrigen i Finland kan i det store og hele siges, at der blev k.empet dygtigt og haardt paa 

begge Sider. Naar den st0rre Overlegenhed i Materiel, som Russerne utvivlsomt var i Besiddelse af, tages 

i Betragtning, maa det dog erkendes, at de finske Flyvere maa have v.eret St0rstedelen af deres russiske 

Modstandere j.evnbyrdige - om ikke overlegne. 

Saavel Finnen som Russeren er i0vrigt fodt Flyver. 



Luftkampen begyndte i 4-000 Meters H0jde, og den varede, til Klokken var 155 

halv eet. Naar jeg fortreller Dern, at en Luftkamp ofte er afgjort paa et Par Mi• 

nutter, at den sjreldnere varer fem Minutter og kun i meget sjreldne Tilfrelde et 

Kvarter eller derover, saa vil De kunne forstaa, hvad det har krrevet af Mod, 

Koldblodighed og Pligtfolelse hos vore Gutter, naar de, med Afbrydelser, maatte 

krempe mod en saa stor Overmagt fra Klokken ti Minutter i tolv til halv eet -

altsaa i f yrretyve Minutter. 

Klokken halv eet landede den sidste af vore Maskiner, men da var mange af 

dem borte, deriblandt Kristensen, der var skudt brrendende ned, mens P. B. Chris 

stensen, der ligeledes var skudt i Brand, reddede Livet i sin Faldskrerm. Herom 

har jeg fortalt i Kapitlet om »Caterpillar,Klubben«. 

Kristensens Ligbrrending fandt Sted i Helsingfors og hans Aske blev senere 

overfort til Danmark, hvor han hviler i Nordsjrelland i samme Grav som sin 

Bror, Flyverl0jtnant A. H. Kristensen i Marinen, der i 1938 mistede Livet ved en 

Flyveulykke herhjemme. 

Saaledes lyder Beretningen om de fire Kammerater, der krempede og faldt i 

Finland. 

EFTERSKRIFT 

Dette var Bogen om danske Flyvere paa Vingerne. 

Store Opgaver blev der efter den 9. April jo ikke for os herhjemme. 

Kun paa ganske enkelte Punkter kan vi i Dag gore os greldende. 

Vore Kammerater i Lufttrafikken g0r stadig deres Pligt paa enkelte Ruter, 

og L0jtnant Simonsen flyver med Ambulancemaskinen, naar hurtig Hjrelp i Syg, 

domstilfrelde bliver n0dvendig. 

Alle andre Flyvere har derimod maattet »gaa i Hangar« - - - paa ubestemt 

Tid. 

Maatte <let gennem disse Blade vrere lykkedes mig at give Dern et Indtryk af 

danske Flyvere, der gaar lidt ud over, hvad De til daglig kan lrese i Aviserne 

om dem. 

Ganske vist kun spredte Indtryk og paa ingen Maade udt0mmende, men for, 

haabentlig dog prreget af den Krerlighed til Gerningen og den Respekt for Kam, 

meratskabet, som er frelles for alle danske Flyvere. 

Trods de strekkede Vinger har de ikke noget at skamme sig over. Ingen 

bebrejder dem deres jordbundne Tilvrerelse af i Dag, eller at de lever i Haabet 

om, at Fjerene en Dag vil vokse ud igen. 

»I Haabet«, siger jeg, men <let er egentlig ikke det rette Udtryk, for vore

Forventninger er i Virkeligheden langt mere end et Haab, de er en 

Forvisning. 



DE, DER GIK FORUD 

Fortegnelse over Flyvere, Observaforer, Mekanikere 

og andre, der dode under Udcwelsen af deres Kaid. Opstillet uden Hensyn til 

Afdeling eller Rang i kronologisk Orden: 

2. Oktober 1913 skulde

1. Marineflyveren Ulr ik  B i rch

foretage en 0velsesflyvning med Marinens Maurice,Maskine »0rnen«, hvormed Prmlt. 

Thiele skulde have Luftdaaben. Herunder styrtede han fra 15 m's I-fajde paa Nresen ned. 

Maskinen blev totalt knust. Birch blev kvrestet til Dode, idet han blev fastklemt i Ma, 

skinen, mens Prmlt. Thiele kunde springe ud, uden at komme til Skade. 

27. Juli 1915 styrtede

2. Marineflyveren, Premierlojtnant Axel Hoeck

med Kaptajn i Marinen Hermann Munter som Passager ned med Marinens Flyvebaad »Maa, 

gen III« fra 200 m's Hojde. Begge de ombordvrerende drrebtes paa Stedet. 

22. ]uni 1917 mistede

3. Militrerflyveren, Premierlojtnant J. H. A. H amm elev

Livet under en Flyvning med en af Hrerens Henri Farman,Biplaner fra Eremitagen til 

Flyvepladsen paa Amager. Maskinen styrtede ned paa en Mark ved »Hvidegaard«. Hamme, 

lev blev drrebt paa Stedet, mens Mekaniker C. J. C. Olsen (den senere Maskinofficiant, der 

var med Botved som Mekaniker paa Tokio,Flyvningen) blev slemt forbrrendt. 

1. Oktober 1917 styrtede

4. Militrerflyveren, Premierlojtnant H. Stock f l eth

ned med Hrerens Morane,Saulnier,Monoplan »Munin« ved Viborg. Han drrebtes paa Stedet. 

6. April 1918 styrtede

5. Marineflyveren, Reservelojtnant C. L. K a  be 11 med

6. Reserveunderofficer Anton La rsen

som Observator under en  0velse mellem Torpedobaade og  Flyvebaade ned med en af 

Marinens Flyvebaade udfor »Ellekilde«. De blev begge drrebt (druknede). 



»FOR DANSKE, DER SATTE LIVET TIL I FLYVNINGENS HISTORJE«

Rejst af Foreningen "Danske Flyvere« paa Christianshavns Vold den I 8. August 1938. 



27. Maj 1918 styrtede

7. Militrerflyveren, L0jtnant J. P. F. E kman

under en  0velsesflyvning med Hrerens SW I,Biplan ned paa Flyvepladsen ved Kl0vermarks, 

vej. Ekman blev drrebt paa Stedet. 

3. Juni 1918 styrtede en af Marinens Flyvebaade fra lav H0jde i Vandet ud for Knuds,

hoved ved Nyborg, hvorved Observat0ren

8. Reservelojtnant i Marinen C.R. Ubbesen

mistede Livet (druknede). 

10. Juni 1918 styrtede

9. Marineflyveren, Premierl0jtnant T. A. Caroc

under en Skoleflyvning med en Flyvebaad ned i Sundet ud for Flyvebaadsstationen. Ved 

Nedstyrtningen blev Flyveren kvrestet, mistede Bevidstheden og druknede, inden der 

kunde komme Hjrelp til. 

17. Oktober 1918 drrebtes

10. Militrerflyveren, Premierl0jtnant Gustav  Friese

under en Formationsflyvning fra Lundtofte Flyveplads til Kl0vermarken ved Nedstyrtning 

med en Nielsen & Winther,Jager ved Ravnholm Papirfabrik ved Lyngby. 

19. Marts 1919 drrebtes

11. Militrerflyveren, Premierl0jtnant F. F. E. Jacobs  en  (Flor,Jacobsen)

under en 0velsesflyvning med en Nielsen & Winther,Jager paa Flyvepladsen ved K!0ver, 

marksvej. 

28. Juni 1919 faldt

12. Civilflyveren, Direkt0r Frede  Ne h m

under en Flyvning fra K0benhavn til Langeland ned med en af ham fra Tyskland indk0bt 

Rumpler,Maskine. Saavel Flyveren som hans Passager, Grosserer Aistrup, d0de paa Stedet. 

23. Juli 1919 fik en af Marinens Flyvebaade en N0dlanding i Sundet. Da Motoren igen

skulde startes, snublede

13. Maskinist i Marinen H. Hansen,

hvorved han blev ramt i Hovedet af Propellen, hvad der medforte strerke Kvrestelser, som 

han senere d0de af. 

29. November 1919 drrebtes

14. Militrerflyveren, Sergent J. G. Johansen

under en 0velsesflyvning i Frankrig, hvor han opholdt sig for Uddannelse. 

20. Maj 1920 styrtede

15. Marineflyveren, Reservel0jtnant F. E. Abrahamsen

med en Flyvebaad ned i Sundet. Maskinen blev s0nderslaaet. Abrahamsen blev kastet ud 

af Maskinen i bevidstl0s Tilstand og druknede. 
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158 21. Juli 1922 drrebtes

16. Marineflyveren, Premierlojtnant H. K. Sorensen

ved en Nedstyrtning med et af Marinens Brandenburg,Monoplaner i Lunkebugten ved 

Thuro. Foreren gik til Bunds med Maskinen, men hans Passager, Mekaniker J. Nielsen, der 

kun havde faaet mindre Lresioner, reddede sig op paa nogle Vragstykker. 

28. Marts 1924 drrebtes

17. Militrerflyveren, Lojtnant H.J. J. Hansen

ved Nedstyrtning med en af  Hrerens Potez,Maskiner ved Holbrek. Hans Passager, Arbcjds, 

soldat Anders Johansen, slap med haarde Kvrestelser. 

8. Oktober 1925 styrtede et Brandenburg,Monoplan ned Starten fra Skarritso. Derved 

drrebtes

18. Flyvemekaniker i Marin en P. J. Nico I a y s en.

1. November 1925 styrtede en af Det Danske Luftfartselskabs Fokker,Rundfartsmaskiner,

fort af

19. Trafikflyveren, Sekondlojtnant R. A. Mortensen

ned paa Flyvepladsen i Kastrup. Foreren og 3 Passagerer, Skatteassistent John Hansen, 

Lagerchef, Lojtnant V ictor  Hansen og Ekspedient C h r. Poulsen, drrebtes paa Stedet. 

2 Passagerer (hvoraf den ene, Disponent Gaston Boet ius, senere <lode) blev haardt 

kvrestet. 

26. April 1926 skulde

20. Militrerflyveren Korporal V. Rask  med

21. Militrerflyveren, Kaptajn M. H. Kofoeddensen

som Passager flyve fra Klovermarken til Lundtofte Flyveplads. I Landingen styrtede Ma, 

skinen, en Potez, ned. Korporal Rask drrebtes paa Stedet, medens Kofoed,Jensen dode 

samme Dag af sine Kvrestelser. 

29. August 1927 forulykkede

22. Marineflyveren, Somineassistent C. Madsen

under en  Spind,Prove med et  Brandenburg,Monoplan i Sundet. 

4. September 1927 var der et start Flyvestrevne i Kastrup Lufthavn. Under en Opvisning

i Kunstflyvning med Hrerens Fokker D,VII styrtede

23. Militrerflyveren, Lojtnant Car l  J. T. Er l ind

ned tret ved Flyvepladsens Begrrensning. Erlind slap med et brrekket Skinneben, men dode 

den I. April 1928 af en Blodprop, der var en direkte Folge af Uheldet. 

19. September 1927 styrtede D.D.L.'s Rutemaskine til Hamborg ned ved Starten fra Kastrup

Flyveplads. Maskinen brrendte op. lngen af Passagererne kom noget til, hvorimod Foreren

24. Trafikflyveren, Sergent H elmer Sogaard

blev saa strerkt forbrrendt, at  han den 29. September afgik ved Doden. 

12. Januar 1928 styrtede en af Hrerens Fokker,Maskiner kort cfter Starten fra Klovermarks,

pladsen ned paa Isen paa Christianshavns Voldgrav, hvorved Foreren

25. Militrerflyveren, Sergent 0. C. Lundho]m,Petersen

og  Passageren

26. Militrerflyveren, Sergent H. C. Jensen omkom.



13. ]uni 1928 foretog

27. Marineflyveren, Drekskonstabel H. M. V. S. Ba l sgaard

med Passagererne Sokadet Gudmundsen og Sokadet Poetzold en  F!yvetur ved Kobenhavn 

med et af Marinens Brandenburg,Monoplaner. Over Kalkbrrenderihavnen kom Maskinen 

ind i en Tordensky, den blev slaaet rundt, og alle tre faldt ud af Maskinen. De tre drrebtes 

paa Stedet ved Faldet henholdsvis paa Stenbroen, i en Fabriksgaard og paa et Tag, mens 

Maskinen fortsatte alene, til den styrtede ned i en bred Lindealle mellem Lregeforenin, 
gens Huse. 

6. August 1928 styrtede

28. Trafikflyveren R. Rosenberg

under en Flyvning ved Dybvad ned med en Klemm,Daimler Sportsmaskine. Rosenberg blev 

haardt kvrestet, hans ene Ben blev senere sat af, og han dode et Aar efter af en Blodprop, 
der var en direkte Folge af Uheldet. Hans Passager, Mekaniker Hansen, dode om Efter, 

middagen. 

28. lanuar 1930 skete der ved Gedser en Ulykke under en Formationsflyvning med tre af 

Marinens Dankok,Jagere. To af disse stodte under en Omskiftning af Gruppeforere sam,

men, hvorved

29. Marineflyveren, S0!0jtnant H. V. J as tra u og

30. Marineflyveren, Somineassistent E r i k  Moes,Larsen

mistede Livet. Solojtnant Jastrau blev drrebt i Maskinen, mens Moes,Larsen forsogte et 

Udspring med Faldskrerm, der dog ikke lykkedes. 

13. Marts 1930 startede

31. Mi!itrerflyveren, Lojtnant N. P. S. Chr is toffersen  og

32. Militrerflyveren, Lojtnant P. S. A. Christensen

med en af  Hrerens R,Maskiner en  F!yvning fra Kastrup for at deltage i nogle 0velser paa 

Haderslevegnen. I Nrerheden af Agerso kom de ind i en Snetykning, hvorved Maskinen styr, 

tede ned, og begge drrebtes. Lojtnant Christoffersen blev fundet med det samme i Maskinen. 

Christensen blev forst fundet den 27. Maj. 

22. April 1930 forsvandt

33. Marinef!yveren, Kaptajnlojtnant E. A. Jensen  (»Chanzy«) og 

34. Flyvemekaniker S. H. Bressendorf

med en  af  Marinens Heinke!,Maskiner paa en Forsogs,Natflyvning mellem \Varnemiinde 

og Kobenhavn. Kaptajnlojtnant Jensen blev senere fundet, men Maskinen Jigger stadig 

paa Bunden et Sted mellem Warnemiinde og Kobenhavn. 

18. August 1930 blev

35. Civilflyveren, Korporal J. I a Co u r

drrebt ved en Nedstyrtning med en De Havilland,Maskine ved Dybvad i Vendsyssel. Ma, 

skinen havde hele Dagen foretaget Passagerflyvninger men var paa Vej hjem til Odense, 

da U!ykken skete. Ved Nedstyrtningen blev Mekaniker Larsen haardt saaret. 

23. Juli 1931 styrtede en af Hrerens O,Maskiner fort af

36. Militrerflyveren, Sekondlojtnant C. V. A. P e tersen

ned paa Tonder Eksercerplads, hvorved Foreren og hans Passager, Officiant L .  A. Larsen, 

mistede Livet. 
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160 30. August 1931 mistede

37. Filmsskuespillerinde Froken Emi lie Sannom

Livet ved Nedstyrtning med en  Faldskrerm under en Flyveopvisning ved Grenaa. Springet 

skulde foretages som et »automatisk« Spring, men den Snor, som skulde aabne Skrermen, 

knrekkede. Ved det dermed forbundne Chok er Faldskrermsspringersken formodentlig be, 

svimet. Hun trak ikke selv i Udl0sningsringen og blev efter et Fald paa 600 m knust imod 

Jorden. 

2. Maj 1933 forulykkede

38. Trafikflyveren, Sekondl0jtnant H.P. S. H ansen,

da han under meget ugunstige Vejrforhold paa Aarets forste Natpostflyvning med en af 

Luftfartsselskabets Fokkere skulde foretage en Landing paa Hannover Flyveplads. 

22. November 1933 forulykkede

39. Flyvemekaniker ved Marinen Frode  Hansen

ved Nedstyrtning N0. for G0teborg med en  af Marinens Heinkel,Maskiner paa Grund 

af mislykket Faldskrermsudspring under Natflyvning i Taage. (Se i0vrigt Beskrivelsen a£ 

Ulykken under Kapitlet »Caterpillar,Klubben«). 

8. August 1934 drrebtes

40. Militrerflyveren, Premierl0jtnant C.R. Granholm og

41. Flyverobservateren, Sergent J. K. H. Nielsen,

idet de under Rekognoscering af Landingsforholdene ved Herregaarden »Bj0rum« ved Aal, 

borg styrtede ned med en af Hrerens R,Maskiner. 

13. Februar 1935 blev

42. Marineflyveren, Flyverl0jtnant Rudolf  H0j lund

paa en  Formationsflyvning med en Dankok.Jager, der skulde gaa over Store Brelt, drrebt 

ved en Nedstyrtning i Taage ved Gudum ved Slagelse. 

7. Marts 1935 d0de

43. Faldskrermsudspringeren John Tranum

under et Fors0g paa at  forbedre Verdensrekorden for »frit Fald«. Han fik i en H0jde af 

8.400 m et Hjerteslag (?) og var d0d, da Maskinen naaede ned. 

12. April 1935 var 

44. Marineflyveren, Flyverl0jtnant K. Lyck,

der forte en Dankokdager, sammen med 6 andre Maskiner paa Vej tilbage til Ringsted 

Flyveplads. Ved Starten fra Avn0 Flyveplads gik Maskinen i Spind, og Lyck drrebtes paa 

Stedet. 

21. April 1935 styrtede en Miles,Hawk Skolemaskine i Havet ved Dronningm01le, hvorved

F0reren

45. Direkter F lemming L0nborg  og

hans Passager, Frk. R u t h  Trier, drrebtes. 



1. Marineflyver Ulrik Birch. 2. Premierl0jtnant A. Hoeck. 3. Premierl0jtnant J. H. A. Hammelev. 4. Premier,
l0jtnant H. Stockfleth. 5. Reservel0jtnant C. L. Kabell. 6. Reserveunderofficer Larsen. 7. L0jtnant J.P. F. Ekman.
8. Reservel0jtnant Ubbesen. 9. Premierl0jtnant T. A. Caroc. 10. Premierl0jtnant G. Friese. 11. Premierl0jtnant
F. F. E. Jacobsen. 12. Civilflyver Frede Nehm. 13. Maskinist III H. Hansen. 14. Sergent J. G. Johansen.
15. Reservel0jtnant F. E. Abrahamsen. 16. Premierl0jtnant H. Chr. S0rensen. 17. L0jtnant H.J. J. Hansen.

18. Flyvemekaniker P. J. Nicolaysen. 19. Trafikflyver, Sekondl0jtnant R. A. Mortensen.



20. Korporal V. Rask. 21. Kaptajn M. H. Kofoed,Jensen. 22. S0mineassistent C. Madsen. 23. L0jtnant Carl 
J. T. Erlind.� 24. Trafikflyver. Sergent Helmer S0gaard.* 25. Sergent H. C. Jensen. 26. Sergent 0. C. Lundholm,
Petersen. 27. Da:kskonstabel H. M. V. S. Balsgaard. 28. Trafikflyver R. Rosenl::,erg.* 29. S0l0jtnant H. V. Jastrau
30. S0mineassistent Moes,Larsen. 31. L0jtnant H. P. S. Christoffersen. 32. L0jtnant P. S. A. Christensen.
33. Kaptajnl0jtnant E. A. Jensen. 34. Flyvemekaniker S. H. Bressendorf. 35. Civilflyver, Korporal J. la Cour. 
36. Sekondl0jtnant C. A. V. Petersen. 3 7. Skuespillerinde Frk. Emilie Sannom (Mille). 38. Trafikflyver, Sekond, 

10jtnant H. P. S. Hansen. 

'' Dade £erst senere som Falge af Ulykken. 



39. Flyvemekaniker F. Hansen. 40. Premierlojtnant K. R. Granholm. 41. Sergent J. K. H. Nielsen. 42. Flyvw
l0jtnant R. C. Hojlund. 43. Faldskamnsudspringer John Tranum. 44. Flyverl0jtnant K. Lyck. 45. Civilflyver 
Lonborg. 46. S0l0jtnant I. H. Petersen. 47. Solojtnant I. H. Pries. 48. Flyverl0jtnant F. E. Lassen. 49. Lojtnant 
C. 0. P. Schnack. 50. lojtnant V. P. Steengaard. 51. lojtnant N. Klinkby,Petersen. 52. Flyverl0jtnant E. 
Rasmussen. 53. Kaptajnl0jtnant K. Riemann. 54. Flyverlojtnant H. H. Johansen. 55. Korporal V. C. Lauritsen

56. Sekondl0jtnant A. Kliiver,Jensen. 57. Sergent A. Nielsen.



58. Sekondl0jtnant B. P.A. Christensen. 59. Flyverl0jtnant A. H. Kristensen. 60. Kaptajn J. Kjelstrup. 
61. Korporal K. R. Jensen. 62. Militacrflyver Harry Jensen. 63. Landsretssagforer Sten Krenchel. 64. Flyver, 
l0jtnant Harboe. 65. L0jtnant Venning,Hansen. 66. Civilflyver Werner Christiansen. 67. Sekondl0jtnant T.
B. Thomsen. 68. L0jtnant Frits Rasmussen. 69. S0!0jtnant Kalmberg. 70. L0jtnant Erhard Greve Krag,Juel,
Vind,Frijs. 71. Sekondl0jtnant Carl Mogens Heiner Kristensen. 72. L0jtnant V. Godtfredsen. 73. Sekond,

lejtnant G. F. Brodersen. 



25. November 1935 styrtede Heinkel,Luftfart0j Nr. 94 ned ved Oscars Grund udfor Lim• 161 
hamn. Herved drrebtes

46. Marineflyveren, Solojtnant I. E. Pries samt

47. Marineflyveren, S0l0jtnant I. H. Pet ersen.

10. Februar 1936 skete der et Uheld med en af Marinens Dankok,Jagere ved Ringsted.

Foreren

48. Marineflyveren, Flyverlojtnant F. E. Lassen

forsogte at  redde sig med Faldskrerm, men dette lykkedes ikke. Han blev drrebt oje, 

blikkelig. 

24. Februar 1936 indlob der en Meddelelse om, at en ukendt Flyvemaskine var i Vanske•

ligheder i Snefog et Sted over Midtsjrelland. En af Hrerens Dragon•Moth Maskiner gik

straks paa Vingerne i et Forsog paa at finde og vej]ede den nodstedte Maskine. Under

Eftersogningen af denne styrtede Maskinen i Snefoget ned i N rerheden af Ringsted Flyve,

plads, hvorved

49. Militrerflyveren, Lojtnant C. 0. P. Schnack,

50. Flyverobservatoren, Lojtnant V. P. Steengaard og

51. Militrerflyveren, Lojtnant N. Kl inkby,Petersen

drrebtes paa Stedet. 

22. Maj 1936 styrtede

52. Marineflyveren, Flyverlojtnant E. Rasmussen

under en Kunstflyvningsovelse med en Nimrod,Jager ned ved Luftmarinestationen ved 

Ringsted. Han drrebtes paa Stedet. 

11. Marts 1937 druknede

53. Marineflyveren, Kaptajnlojtnant K. Riemann og

54. Marineflyveren, Flyverlojtnant H. K. Johansen

ved Nodlanding med en Avro,Skolemaskine i Sundet. 

27. April 1937 styrtede

55. Militrerflyveren, Korporal V. C. Lauritsen

under en Formationsflyvning ned i Sundet ved Skodsborg med en Gloster,Gauntlet Jager. 

Han drrebtes paa Stedet. 

12. Febr. 1938 styrtede en af Hrerens Gloster,Gauntlet Jagere ned ved Bregnernd Kro,

hvorved F0reren

56. Militrerflyveren, Sekondlojtnant Asg e r  Kl ii v e  r.J ense  n

drrebtes paa Stedet. 

9. Marts 1938 styrtede en af Hrerens R,Maskiner under en Natflyvningsovelse Vandet

ved Kongelunden, hvorved

57. Militrerflyveren, Sergent A. Nielsen og

58. Flyverobservatoren, Sekondlojtnant B. P. A. Christensen

blev drrebt. 

4. Juli 1938 styrtede et af Marinens Heinkel,Luftfart0jer i Havet Nord for Gilleleje, hvor•

ved Foreren

Danske Flyvere paa Vingerne 11 



162 59. Marineflyveren, Flyverlojtnant A. H. Christensen

druknede. 2 Mekanikere slap med mindre Kvrestelser. 

6. Juli 1938 styrtede

60. Militrerflyveren, Kaptajn J. Kje lstrup

under en Skydeovelse paa Koresand ved Mano ned med en af  Hrerens Jagere, hvorved 

han paadrog sig saa svrere Kvrestelser, at han samme Aften afgik ved Doden paa Set. 

Josephs Hospital i Esbjerg. 

29. Marts 1939 blev

61. Militrerflyveren, Korporal K. R. Jensen

drrebt under en Styrtflyvningsovelse mod en Panservogn ved Snekkerup med en Gloster, 

Gauntlet Jager. 

10. April 1939 skulde

62. Militrerflyveren, Menig Harry Jensen  og

63. Sportsflyveren, Landsretssagforer Steen  G. K r e  n c h e  1

med en K. Z. II Sportsflyvemaskine deltage i Indvielsen af den nye K. Z. Flyvemaskine, 

fabrik i Aalborg. Under en Mellemlanding paa en Mark ved Randers-Mariager Lande, 

vejen styrtede Maskinen ned, hvorved begge de ombordvrerende drrebtes paa Stedet. 

25. ]uni 1939 mistede

64. Marineflyveren, Flyverlojtnant Jon  Harb  o e og

65. Militrerflyveren, Lojtnant Holger  Wenning,Hansen

Livet ved Nedstyrtning med en K .  Z .  II Sportsflyvemaskine under en Landingsovelse paa 

Kastrup Lufthavn. 

29. ]uni 1939 styrtede

66. Civilflyveren Harry V em er  Christ ians  en

med en Cub,Sportsflyvemaskine ned paa Gaden i Svendborg, hvorved han og en Passager, 

Chauffor Henry Albertsen, drrebtes. 

8. August 1939 drrebtes

67. Militrerflyveren, Sekondlojtnant Thomas  Bernhard Thomsen

under en Bombekastningsovelse med en af  Hrerens Jagere paa Kalsmrersk Hede ved Blaa• 

vand. 

2. Februar 1940 faldt

68. Militrerflyveren, Lojtnant Fr i ts  Rasmussen

som Forer af  en Fokker D,21 Jager under en Luftkamp paa den finske Front. 

13. Februar 1940 faldt

69. Marineflyveren, Solojtnant I. C. K. Kalmberg

som Forer af en  G!oster,Gladiator Jager under en Luftkamp paa den finske Front. 

19. Februar 1940 faldt

70. Militrerflyveren, Lojtnant Erhard, Greve Kragduel,Vind,Frijs

som Forer af  en Fokker D,21 Jager under en Luftkamp paa den finske Front. 



29. Februar 1940 faldt

71. Militrerflyveren, Sekondl0jtnant Car l  Mogens  Heiner  Kr istensen

som F0rer af  en G!oster,Gladiator Jager under en  Luftkamp paa den finske Front. 

9. April 1940 blev

72. Militrerflyveren, L0jtnant V. Godt fredsen og

73. Flyverobservat0ren, Sekondl0jtnant G. F. B r odersen

en Rekognosceringsmaskine nedskudt over Flyvepladsen i Vrerl0se. 

»- - - vii du med over til Maskinerne, maaske kan vi vrere til nogen Nytte?«

»Ja, lad os det.« Saa fulgte vi Bunden af Grnften og haabede hele Tiden paa, at

ingen af de sorte Fugle kunde 0jne os. Der laa den brrendte Maskine, og de tapre

Flyvere, forlrengst d0de. Godtfredsen sad i Maskinen, Brodersen laa et Stykke

derfra - - -.«

11• 
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MLERKEDAGE I DANSK FLYVNINGS HISTORIE 

1906. 12. Sept. J.C. H. Ellehammer foretager paa 0en Lindholm den forste Flyw 

ning i Europa ( 47 m). 

1909. 20. Jan. stiftes »Det Kongelige Danske Aeronautiske Selskab«. 

27. Dec. Christianshavns Frelled (Kl0vermarken) tages i Brug som Flyve•

plads.

1910. 15. Jan. Robert Svendsen erhverver det 1. danske Flyvercertifikat (<let in• 

ternationale Certifikat). 

3. Juni. Journalisten Alfred Nerv0 flyver ind over K0benhavn og vinder

den af Filmsdirekt0r Ole Olsen udsatte Prremie paa 500 Kr.

17. Juli. Robert Svendsen flyver over 0resund.

1911. 6. Juli. Vrerkforer (senere Feltvrerkmester) Peter Nielsen erhverver det 

internationale Flyvercertifikat (den forste danske Flyver, der tog Certifikat 

paa dansk Maskine med dansk Motor). 

25. Nov. Premierl0jtnant J. B. Ussing m. fl. beordres til at indtrrede som

Elev paa en af Kaptajn T. Grut oprettet privat Flyveskole og erhverver den

¼ 1912 det internationale Certifikat. (Hrerens Flyveskole oprettes formelt

forst 2/
1 1912.)

14. Dec. Premierl0jtnant H. C. Ullidtz m. fl. indtrreder som Elever paa oven•

nrevnte private Flyveskole. (Denne Dato regnes af Marinen som Flyve•

skolens Stiftelsesdag.)

1912. 2. Juli. Hrerens Flyveskole oprettes med Premierl0jtnant J. B. Ussing som 

Leder. 

24. Juli. Ulrik Birch flyver fra Kl0vermarken til Eremitagen med 2 Pas•

sagerer, Premierl0jtnant Prins Axel og Premierl0jtnant S. A. Christiansen,

og sretter H0jderekord for Passagerflyvning, 580 m.

3. Aug. Flyveren Ulrik Birch bliver viet til Frk. Lili Berg. Bryllupsrejse

pr. Flyvemaskine til Kallundborg.

1913. 25. Sept. Det forste danske Militrerflyvercertifikat udstedes til Premierl0jt• 

nant J. B. Ussing. 
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0velse. 

1914. 1. Aug. Sikringsstyrken formeres. Hreren raader paa denne Dag over 3 

Flyvemaskiner. For frivillige Bidrag anskaffes 1 Caudron,Biplan, og Hrerens 

T0jhus gaar i Gang med Fremstilling af Flyvemaskinstel. 

1915. 12. Septb. Flyverelev Kornet P. B. Pollner flyver Certifikatflyvning og sretter 

samtidig dansk H0jderekord, 2800 m. 

4. Dec. Hreren overtager Flyvepladsen paa Christianshavns Frelled med

Hangarer og andre Bygninger.

1917. 13. Jan. Paa denne Dag flyver Hreren for 1. Gang med 6 Maskiner sam• 

tidig. (Flyvningens Maal var Eremitagen). 

16. Fehr. Flyverhue indfores i Hreren.

1. Juni-25. 0kt. Hreren opretter et Flyverdetachement i Viborg under Lt.

P. B. Pollner.

18. Aug. Foreningen »Danske Flyvere« stiftes.

1918. 10. April. Kongen bes0ger forste Gang Flyvepladsen ved Kl0vermarksvej. 

29. 0kt. stiftes Det Danske Luftfartselskab, A/S.

1919. 12.-27. April. Hrerens Flyveskole deltager i den forste skandinaviske 

Flyveudstilling i K0benhavn. I den i Forbindelse med Udstillingen arran• 

gerede Stjerneflyvning sejrer Sergent H. L. V. Bjarkov (16/4 med Maskine: 

M.F.2).

1920. 20. Aug.-1. Septb. Hrerens Flyveskole gennemforer en daglig Ruteflyvning 

K0benhavn-Odense-Kollund. - Maskine L.V.G. 

7. Aug. aabnede »Det Danske Luftfartselskab« den forste danske Luftrute

K0benhavn-Malmo-Warnemiinde med et Friedrichshafen F. F. 49 Luftfar•

t0j; F0rer var den tidl. tyske Krigsflyver F. Duus.

15. Septb. »Det Danske Luftfartselskab« aabner sin forste Rute paa Ham•

borg; Maskinens F0rer var nuv. Oberstlt. C. C. Larsen.

S0vrernets Flyvevresens Distanceflyvning til Felixtowe.

Deltagere: Prmlt. Scheibe!, kommandohavende. Prmlt. Lichtenberg, Flyver. Reservelt. 
Just,Rasmussen, F!yver. Mekaniker Johannes Nielsen (R. T.1)). -

Luftfart0jer: Flyvebaad Nr. 31 og 35. - Flyvetid: Udtur 12 T. 15 M. Hjemtur: 7 T. 
35 M. - Distance: 900 km. Rute: Kbh., Prrest0, Nrestved, S0nderborg. F0r, 
Helgoland, Texel, Felixtowe; Hjemtur med Mellemlanding ved Texel og .1Er0. 

S0vrernets Flyvevresens Distanceflyvning til Horten i Norge. 

Deltagere: Prmlt. Thiele, kommandohavende. Prmlt. Victor, Flyver. Prmlt. S0rensen, 
Flyver. Reservelt. Just,Rasmussen, Flyver. Mekaniker Flygenring. Mekaniker 
Schleimann. 

Luftfart0jer: Flyvebaadene Nr. 31, 33 og 34. 
1) R. T. = Radiotelegrafist.



166 1921. 7. 0kt. Krigsministeriet godkender »Prove for Kendemrerke for Flyvere« 

(det nuvrerende Flyvermrerke). 

1922. 4. -28. Fehr. Under lsperioden flyver Hreren med Post paa fig. Strrekninger: 

Kallundborg-Sams0-Aarhus. 
Kallundborg-Sejrn og 
K0benhavn-S0forterne. 

Ialt ea. 6000 kg Post. 

S0vrernets Flyvevresens Distanceflyvning til Holland. 

Deltagere: Kpt. Thiele, kommandohavende. Prmlt. 0. Andersen, Flyver. Prmlt. Vic• 
tor, Flyver. Prmlt. Lichtenberg, Flyver. Mekaniker Schleimann. Maskinist Kalle• 
hauge. 

Luftfart0jer: Flyvebaade Nr. 22, 23 og 25. - Flyvetid: Udtur 4 T. 20 M. Hjemtur: 
4 T. 50 M. Rute: Kbh., Marstal, gennem Kielerkanalen til de Mook paa Texel. 

1923. 1. Fehr. Hrerens Flyverkorps oprettes med Oherstl0jtnant J.P. Koch som 

Chef. 

7.-13. Aug. Det deltager i »Trafiktavlingen Goteborg-K0benhavn-Gote• 

horg«. 

S0vrernets Flyvevresens Distanceflyvning til Helsingfors i Finland. 

Deltagere: Kpt. Thiele, Eskadrillechef. Kptlt. Scheibe!, Observat0r. S0lt. E. A. Jensen, 
Flyver. Solt. S. Greve, Flyver. Solt. H. Jastrau, Flyver. S0mineass. R. Willumsen, 
Flyver. Reserveunderoff. Rosenberg, Flyver. Maskinmester Nyborg Christensen, 
Tekniker. Mekaniker Schleimann. Mekaniker Joh. Nielsen. 

Luftfart0jer H.M. I. Nr. 21, 22, 23, 25, 26. - Flyvetid: H.M. I. 22, 23 og 26: 20 T 
05M. - 25: 18T. 45M. - 21: 12 T. 20M. 

1924. 5. Jan.-23. Marts. Under lsperioden flyver Hrerens Flyverkorps med Post 

paa folgende Strrekninger: 

K0benhavn-Saltholm. 
K0 benha vn-S0forterne. 
N yborg-.tErn. 

Ialt ea. 9000 kg Post. 

Skjrerbrek-R0m0. 
Skjrerbrek-Man0. 

1. Juni. En Maskine fra Hreren flyver Fodholdst0vler til Gotehorg for

»B. 93«, der til en Kamp sammesteds havde glemt at medhringe St0vler.

Juli. Der skydes for forste Gang mod Slrehemaal.

9.-16. Aug. En af Hrerens Eskadriller aflregger Bes0g i Prag.

15. Aug. -9. 0kt. Til Brug ved Kortlregning udforer Hrerens Flyverkorps

Luftfotograferinger i S0nderjylland.

S0vrernets Flyvevresens Distanceflyvning til Ostende i Belgien.

Deltagere: Kpt Scheibe!, Eskadrillechef. S0lt. Jastrau, Flyver. S0lt. Greve, Flyver.
Reserveunderoff. Rosenberg, F!yver. S0lt. Ernst, Observat0r. 

Luftfart0jer: H.M. I. Nr. 21, 22 og 26. - Flyvetid: Udtur 11 T. 05 M. Hjemtur 9 T. 
30M. 



1925. 4. Juli-6. Aug. Til Brug ved Kortlregning udforer Hrerens Flyverkorps 167 

Luftfotograferinger i N ordjylland. 

Flyvepladsen paa Kl0vermarksvej benyttes for sidste Gang til Elevflyvning. 

S0vrernets Flyvevresens Distanceflyvning til Warszawa i Polen. 

Deltagere Kptlt. Victor, Gruppechef. S0lt. E. A. Jensen, Flyver. S0lt. Jastrau, Flyver. 

Mekaniker Nicolaysen. Mekaniker M0rkeberg. 

Luftfart0jer: H.M. I. Nr. 23, 24 og 29. - Flyvetid: Udtur 6 T. 40 M. Hjemtur 10 T. 

40M. 

1926. 16. Marts. Militrerflyverne, Premierl0jtnant A. P. Botved, L0jtnant af Res. 

H. R. M. Herschend samt Mekanikerne C. J. C. Olsen og V. Pedersen star• 

ter til 0sten i 2 R,Maskiner (Fokker CV). 

Botved: Ankomst til Tokio 1. Juni. - 12. Juni over Sibirien med Ankomst til Ko, 

benhavn 23. Juni. 

Herschend: Ankomst til Knowbi 3. April. - 10. Maj fra Bangkok med Ankomst til 

K0benhavn 5. Juni. 

11. Juli-21. Aug. Til Brug ved Kortlregning udforer Hrerens Flyverkorps

Luftfotograferinger i Nordjylland.

1927. 27.-30. Maj. Hrerens Flyverkorps deltager i et Flyvestrevne i Goteborg 

(4 C V  Maskiner og 1 D VII) og hjembragte folgende Prremier: 

En Erindringspokal til Flyverkorpset for Deltagelse i Strevnet. 

Landsh0vding 0. von Sydows .tEresprremie for Patrouilleflyvning. 

En personlig Prremie til hver af F0rerne i Patrouillen: L0jtnanterne Herschend, Bjar• 

kov og Erlind. 

3 S0lvfade til Prremietagerne i Rekognosceringsflyvning: L0jtnanterne Herschend, 

Bjarkov og Steinbeck. 

I Solvskaal som .tEresprremie for dygtig F0ring af Patrouille: L0jtnant Bjarkov. 

I Sommerens L0b fotograferer Hrerens Flyverkorps til Brug ved Kortlreg, 

ning Store Vildmose og Ringk0bing Fjord. 

4. Sept. Hrerens Flyverkorps deltager i <let forste Flyvestrevne Kastrup

Lufthavn. Erlind havarerer i en D VIL

1928. 1. Jan. En af Hrerens Maskiner bringer Proviant til de indefrosne Beboere 

paa Saltholm. 

3. Jan. En af Hrerens Maskiner befordrer en Jordemoder til Saltholm.

(Hoffritz).

18. April. Kongen af Danmark og Kongen af Belgien bes0ger Flyvepladsen

ved KI0vermarksvej. L0jtnant Bjarkov flyver i en O,Maskine Kong Albert

ind over Nordsjrelland.

27. Maj-22. Aug. Til Brug ved Kortlregning udforer Hrerens Flyverkorps

Luftfotograferinger i S0nderjylland.



168 1929. 16. Jan. Der udbryder en Brand i Kastrup,Hangaren (Rohrbachs gl. Han• 

gar). For Redningsarbejde under denne Brand udbetaler Krigsministeriet 

Mekaniker af 3. Grad J. V. Frederiksen en Dus0r paa 100 Kr. 

7. Febr.-22. Marts. Under Isvanskelighederne overtager Hrerens Flyver,

korps Postbes0rgelsen til Forterne og Smaa0erne, fra den 12. Februar af,

hentes Post ved Marslev, da Jyllands, og Fyensposten ikke kan fores over

det tilfrosne Brelt.

Fra 22. Febr.-7. Marts etableres desuden en fast Postrute pr. Flyvemaskine

Frederikshavn-Lres0.

Ialt transporterede Flyverkorpsets Maskiner under Isperioden: 72 Personer

og 23.000 kg Post.

30. Juni. Hrerens Flyverkorps deltager i et Flyvestrevne i Kastrup.

30. Juni-19. Sept. Militrerflyveren, Kaptajn H. R. M. Herschend rekogno,

scerer Landingspladser paa Gr0nland.

S0vrernets Flyvevresens Distanceflyvning til Barcelona.

Deltagere: Solt. Jastrau, Flyver (Gruppechef). Solt. Ernst, Observator og R. T. Solt.

S. Topsoe,Jensen, Flyver. Sominemester Viktor Petersen, Flyver. Flyvemekani,

ker Aa. Hansen, Reserve R.T. Flyvemekaniker K. Hansen, Reserve R.T.

Luftfartojer: H.M. II. Nr. 97, 98 og 99. 

Rute: de Mook, Cherbourg, Houstin. 

1930. I Sommerens L0b fotograferer Hrerens Flyverkorps forskellige Dele af Sjrel, 

land til Brug ved Kortlregning. 

17. Juli. 20,Aars,Dagen for Robert Svendsens Sundflyvning. Overofficiant

C. C. Larsen flyver Direkt0ren til Malm0 i en civil Maskine eskorteret af

3 af Hrerens og 3 af Marinens Maskiner.

10. Aug. Flyvestrevne i Kastrup Lufthavn. Militrerflyveren, Korporal H. Pe,

dersen foretager et Udspring med en af Flyverkorpsets Faldskrerme.

Marinen foretager forste Gang M0rkeflyvning mellem Kbhvn. og Warne•

miinde og omvendt.

1%1. 9. Marts. En af Hrerens Maskiner kaster Rugbrnd ned paa Saltholm (Aarets 

eneste Isflyvning). 

19.-26. Maj. 1. Flyvning om Nordisk Flyverpokal afholdtes i Stockholm. 

Den danske Marineflyver, S0l0jtnant E. Rasmussen bliver Nr. 1. 

I Sommerens L0b fotograferer Hreren til Brug ved Kortlregning St. Heddinge, 

K0ge, Ringsted, Sorn, Holbrek, Nyk0bing Sj. samt Kalsmrersk Hede. 

31. Maj. Flyvestrevne i Kastrup Lufthavn.

26. Juni. Den danskfodte Flyver Holger H0jriis, der med sin Financier

Hillig som Passager er f10jet over Atlanterhavet, ankommer - efter 2

Mellemlandinger i Tyskland - til Kastrup Lufthavn.

30. Aug. Flyveopvisning ved Grenaa. Frk. Emilie Sannom foretager et Ud,



spring med Faldskrerm, Skrermen folder sig ikke ud, og Frk. Sannom drrebes 169 

paa Stedet. 

1931. 13. Septbr. startede Flyveren Johannsen fra Lissabon med en Junkers W 33; 

efter 36 Timers Flyvning slap Benzinen op, og han maatte lande (med Land• 

maskine) paa Atlanterhavet ea. 200 km fra Amerikas 0stkyst. Efter at have 

drevet i 6¼ Dogn blev han taget op af det norske Motorskib »Belmoira«. 

1932. 4. Juni landede den i Kapstaden hjemmehorende lngenior 0. Thaning i 

Kbh.s Lufthavn. .Med sin Kone som Passager var han i sin »Puss«•Moth 

d. 7. April startet fra Kapstaden paa en Fornojelsestur, som hovedsagelig

fulgte Luftruten Kap-Kairo.

15. Juni-18. Sept. .Militrerflyverne, Kaptajn H. R . .M. Herschend, Lojtnan•

terne H. H. Nielsen og E. R. Bonde samt Officiant J. J. G. Tovdal deltager

i Dr. Lauge Kochs Ekspedition til 0stgronland.

26. Juni-20. Sept. .Militrerflyverne, Lojtnanterne H. C. Jacobsen og 0. Niel•

sen deltager i Dr. Knud Rasmussens Ekspedition til 0stgronland (Ltn. Niel•

sen til medio November).

S0vrernets Flyvevresen deltager i Dr. Lauge Kochs 3,Aars Ekspedition til

0stgronland.

Deltagere: Flyverlt. I V. Petersen, Flyver. S0lt. Harms, Flyver. S0lt. Munter, F\yver.
S0lt. Overbye, Flyver. Flyvemekanikere: Kramme; H. Jensen; F. Hansen; F. Kjrer. 

Luftfart0j: H.M. II. Nr. 86 og 87. - Flyvetid: 156 T. 10 M. 

26. Juni. Flyvestrevne i Kastrup Lufthavn.

Sovrernets Flyvevresen deltager endvidere i 7. Thuleekspedition (Knud Ras•

mussen).

Deltagere: S0lt. E. Rasmussen, Flyver. Artilleriassistent Th. Petersen, F\yver. Flyve•
mekanikere: L. Jensen; C. Jorgensen (R.T.). 

Luftfarfoj: H.M. II. Nr. 84. - Flyvetid: 125 T. 40 M . 

.Marinen foretager en direkte Flyvning fra Scoresbysund til Akranres, Island. 

Deltagere: Lauge Koch; V. Petersen, Flyver; Kramme. 

I Sommerens Lob fotograferer Hrerens Flyverkorps til Brug ved Kortlreg• 

ning forskellige Sogne i Egnen omkring Kobenhavn. 

29. Juli-2. Aug. Hrerens Flyverkorps deltager i de internationale Konkur•

rencer i Zurich og vinder 1. Prremie i Formationsflyvning.

Formation: C. C. Larsen
J. Malmose E. Lrerum

H. Wolff C. Sandqvist

Ialt havde Flyverkorpset 6 Rekognosceringsmaskiner og 3 Jagere som Del.

tagere i Strevnet. 

15. Septb. Militrerflyveren, Sekondlojtnant J. Christiansen styrter med

Skolemaskine S 106 ned ved Hjarbrek og mister det ene 0je.



170 1932. 1. Nov. Hrerens Flyvertropper oprettes. Oberstl0jtnant (fra 1. Juni 1934 

Oberst) C. C. J. F0rslev ansrettes som Generalinspekt0r og Chef for Hre• 

rens Flyvertropper. 

1933. 24. Juni-18. 0kt. Militrerflyverne, L0jtnanterne 0. Nielsen, M. Jacobsen, 

H. H. Nielsen, H. V. Jensen, Palskjold samt Officiant J. J. G. Tovdal deb 

tager i Kortlregningsarbejdet paa Gr0nland. 

S0vrernets Flyvevresen deltager i Lauge Kochs Ekspedition til 0stgr0nland. 

Del tag ere: Materielmester V. Petersen, Flyver. S0lt. Overbye, Flyver. Art. K varter• 
mester Th. Petersen, Flyver. Flyvemekanikere: Kramme; Hatting; F. S. Hansen; 
B. Hansen.

Luftfart0jer: H.M.11. Nr. 86 og 87. - Flyvetid: 216 T. 50 M. 

og i Knud Rasmussens Ekspedition til 0stgr0nland. 

Deltagere: S0lt. E. Rasmussen, Flyver. S0lt. S. Gr0nbech, Flyyer. Flyvemekanikere: 
Alexandersen; C. fargensen. 
Luftfart0jer: H.M. II. Nr. 84. - Flyvetid: 96 T 10 M. 

NB. Direkte Flyvning fra Reykjavik til Scoresbysund. 

Deltagere: V. Petersen; Kramme. 

28. Juni. Flyvestrevne i Kastrup Lufthavn.

1934. S0vrernets Flyvevresen deltager i Lauge Kochs Ekspedition til 0stgr0nland. 

Deltagere: S0lt. E. Overbye. Flyvemekaniker Greve Rasmussen. 
Luftfart0j: H.M. II. Nr. 86. - Flyvetid: 47 T. 05 M. 

21.-29. Juni. S0vrernets forste Lufttogt til Frer0erne. 

Deltagere: Kommand0rkaptajn Grandjean, Navigat0r. S0lt. Munter, Flyver. Flyver, 
mekaniker Greve Rasmussen (R.T). 

Luftfart0j: Dantorp 202. 

1. Juli. Flyvning over Mindeparken ved Aarhus. Afsl0ring af et Mindes•

mrerke for de i Verdenskrigen faldne Danske.

8. Juli. Flyvestrevne i Kastrup Lufthavn.

17. Aug.-2. Septb. Den 2. internationale Luftfartsudstilling afholdes i K0,

benhavn. I Forbindelse med Udstillingen arrangeres den 2. Flyvning om

»Nordisk Flyverpokal«. I Flyvningen sejrede L0jtnant Thunberg, Sverige.

20. 0kt. Militrerflyveren, Premierl0jtnant Michael Hansen deltager i egen

Maskine (Desoutter II) med Maskinofficiant D. Jensen som Mekaniker i

Flyvningen England-Australien.

Landing i Melbourne den 1
/11 som Nr. 7 af 20 fra England startede Ma,

skiner. 

Virkelig Flyvetid: 129 T. 47 M. 45 S. - Hjemflyvning 11/11-9/12. 
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Plader fra ea. 8000 m's Hojde. 

7. Marts. Med Krigsministeriets Tilladelse gor John Tranum Forsog paa at

gennemfore et Rekord,Faldskrermsudspring fra en af Hrerens Maskiner.

Han d0r i Maskinen under Opstigningen.

22. Juni-20. Sept. Militrerflyveren, Lojtnant H. H. Nielsen deltager i Kort•

lregningsarbejderne paa Gr0nland.

S0vrernets Flyvevresen deltager i Inspektionsskibet Godthaabs Togt til 0st•

gronland for Isrekognoscering og Fotografering.

Deltagere: Solt. E. Overbye. Flyvemekanikere: Alexandersen; Jorgensen. 

Luftfartoj: H.M. II. Nr. 87. - Flyvetid: 13 T. 50 M. 

25. Juli. Hrerens Flyvertropper transporterer i en Dragon,Moth Maskine en

Patient med Bughindebetrendelse fra R0m0 til Amtssygehuset i Tonder. 

Patienten blev omgaaende opereret og blev derefter helbredet. Forlober 

for Ambulancetjenestens Oprettelse. 

August. Sovrernets Flyvevresens forste Togt til Island. (Hjrelpetogt til Gron• 

land for at bjerge nodstedte danske Fangstfolk ved Kap Berlin. Togtet blev 

afbrudt ved Island, da Folkene var bjerget). 

Deltagere: Kptlt. E. Rasmussen, Flyver. Solt. Riemann, Flyver og Navigator. Flyve, 

mekaniker Greve Rasmussen (R.T.). 

1936. 28. Marts. Forste Flyvning i Danmark med M01leplan (Hrerens). 

27. April. Flyvertroppernes Skolemaskine S 6 styrter ned ved Stenlille, Flyve•

lrereren Seklt. A. S. Nielsen og Eleven Kornet N. B. Larsen kvrestes. Ma

skinen blev 0delagt.

12. Maj. To af Hrerens Maskiner st0der sammen under Landing paa Flyve•

pladsen ved Vrerlose. R,8 med Korporal P. B. Rasmussen som Forer og 0,56

med Kornet K. Pedersen som Forer. - Kun materiel Skade.

12. Maj-16. Septb. Sekondl0jtnant U. E. J. Bonnesen deltager. som Obser•

vat0r i Kortlregningsarbejdet paa Gr0nland.

21.-23. Maj. Flyvestrevne i Stockholm. For 3. Gang flyves der om »Nordisk

Flyverpokal«.

I Flyvningen sejrede Lojtnant Thunberg, Sverige. Nr. 2. blev Lojtnant

Jakobson, Sverige. Nr. 3 blev Militrerflyveren, Lojtnant H. Kierkegaard,

Danmark.

7. Juni. Hrerens Flyvertropper deltager i et Flyvestrevne i Malmo og hjem,

forer en Solvprremie for Formationsflyvning.

Formationen bestod af 5 Stk. Skolemaskiner med folgende Forere: Lt. A. H. Hansen, 

Seklt. R. Andersen, Seklt. K. E. Simonsen, Oversergent H. Wolff og Overser• 

gent C. H. Sandqvist. 



172 1936. S0vrernets Flyvevresen deltager i Geodretisk Instituts Flyvefotoekspedition 
til Vestgr0nland. 

Deltagere: S0lt. K. Dam, Flyver. Flyverlt. Sundby, Flyver og Fotograf. Flyverkvarter, 

mester Hatting. Flyvermekaniker A. Wichmann. 

Luftfart0j: H.M. II. Nr. 87. - Flyvetid: 117 T. 15 M. 

21. Juni. Flyvestrevne i Kastrup Lufthavn. For forste Gang deltager den
svenske Hrer i et Strevne af denne Art her i Landet (9 svenske Maskiner
deltog).

13. 0kt. S0vrernets Flyvevresen og Hrerens Flyvertropper deltager i Bombe•
kastnings0velser mod Artilleriskibet Olfert Fischer i Faxe Bugt.

1937. I Februar Maaned udforer Hrerens Flyvertropper et mindre Antal Isflyv, 
ninger for Postvresenet. 
15. Maj-19. Septb. Kaptajn H. R. M. Herschend deltager i Kortlregnings,
arbejdet paa Island.
23. Maj. Hrerens Flyvertropper deltager i et Flyvestrevne i Norrkoping med
4 Maskiner, forte af L0jtnanterne H. Kierkegaard, P. Svensson, N. Buchhave
og Sekltn. F. Rasmussen. - Holdet hjembragte 2 personlige Prremier (Ltn.
Kierkegaard og Svensson) og en S0lvpokal.

S0vrernets Flyvevresen deltager i Geodretisk Instituts luftfotogrammetriske 
Ekspedition til Vest• og 0stgrnnland. 

Deltagere: Kptlt. Mi.inter, Flyver. Flyverlt. Sundbo, Flyver og Fotograf. Flyvemeka• 

kere: A. Wichmann (R.T.); L. Larsen. 

Luftfart0j: H.M. II. 87. - Flyvetid: 128 T. 15 M. 

2. Juli. Hrerens Flyvertropper fejrer deres 25 Aars Jubilreum.
13. Okt.-14. Nov. Militrerflyveren, Kaptajn Michael Hansen og Sports•

flyver, Arkitekt Aage Rasmussen udforer en Flyvning fra K0benhavn til
Kapstaden og retur.

1938. 29. Maj lander en af Kramme og Zeutens nyeste Maskiner, K.Z. II (lukket 
Coupe), efter en Fabriks, og Demonstrationsflyvning fra Kbh. til Nord• 
afrika, fort af Marineflyveren Thorkild Petersen og Kramme, i Aalborg paa 
Dagen for det store Flyvestrevne. 
19. Juli-10. Sept. Militrerflyveren, Kaptajn Michael Hansen deltager i
»Dansk N ord0stgr0nlandsekspedition<<.

S0vrernets Flyvevresen deltager i Geodretisk Instituts og S0kortarkivets luft" 
fotogrammetriske Opmaalingsarbejder paa Vestgrnnland. 

Deltagere: Kptlt. Mi.inter, Flyver. Flyverlt. Fabian, Flyver og Fotograf. Flyverkvarter• 

mester L. Larsen. Flyvemekaniker K. Pedersen (R. T.). 

Luftfartej: H.M. II. Nr. 87. - Flyvetid: 83 T. 35 M. 



1938. og i Lauge Kochs Ekspedition til 0stgrnnland. 173 

Deltagere: Flyverlt. W. Lonsdale. Flyvemekanikere: 0. Garnres Petersen; A. Thor• 
sen (R.T.). -

Luftfart0 j: H.M. II. N r. 93. - Flyvetid: 37 T. 20 M. 

og i Tilslutning til Inspektionsskibet »Hvidbj0rnen« - luftfotogrammetriske 

Opmaalingsflyvninger og Sildeobservationsflyvninger i og ved Island. 

Deltagere: Kptlt. Harms, Flyver. Flyvemekanikere: Lindballe (R.T.); Mathisen. 
Luftfart0j: H.M. II. Nr. 84. - Flyvetid: 111 T. 10 M. 

S0vrernets Flyvevresen deltager med Luftfart0j F.M.I. (Perssuak) i »Peary• 

land,Ekspeditionen 1938«. 

Deltagere: Solt. Overbye, Flyver. F)yverlt. Sundby, Flyver. Flyverkvartermestre: 
P. Sorensen; (Resv.) Wichmann (R.T.). Flyvemekaniker A. Schmidt.
Luftfartojer: F.M. I. Nr. 50. H.M. II. Nr. 93. - Samlet Flyvetid: 75 T. 00 M.

1939. S0vrernets Flyvevresens Trreningsflyvninger med Perssuak,Luftfart0jet til 

Frernerne og retur (2 Gange). 

Deltagere: Kptlt. Overbye, Flyver. F!yverlt. Sundby, Observat0r. Flyverkvarter, 
mester P. Sorensen. Flyverunderkvartermester G. W. Larsen (R.T.). 

Luftfart0j: F.M. I. Nr. 50 (Perssuak). - Flyvetid 30 T. 50 M. 

9. Aug. Hrerens Skolemaskine S 22 havarerer ved Bringe. Paa Militrerhospi•

talet indlregges Lt. E. H. Axelsen, Lt. B. 0. Sandqvist, Lt. E. J0rgensen,

Seklt. A. E. Hansen, Seklt. K. M. Hansen og Serg. H. R. Bertelsen.

1940. I Februar-Marts Maaned udfores Isflyvninger for Postvresenet paa fol• 

gende Ruter: 

Marinens Flyvevresen: 

Hrerens Flyvertropper: 

Kobenhavn-Soforterne. 

Frederikshavn-Lreso. 
Kobenhavn-Samso; 
Kobenhavn-Hesselo. 
Kobenhavn-Anholt. 

Det Danske Luftfartselskab: 

Kobenhavn-Marslev. 
Kobenhavn-Aalborg. 
Kobenhavn-Esbjerg. 

Zonens Flyve,Ambulancetjeneste: til Thuno, Endelave og Sejro. 
Desuden deltog folgende private Selskaber: Dansk Erhvervsflyvning, Aero Express. 

Nordisk Lufttrafik, Aalborg Luftfartselskab og Lojtnant Perch, Esbjerg. 

1940. 9. April. Al Flyvning standses indtil videre. 



DANSKE FLYVERCERTIFIKATER 1)

Nedenstaaende civile Flyvere fra Flyvningens Barndom maa have haft Lov 

til at flyve uden Certifikat, fordi dette dengang endnu ikke var opfundet. 

J. C. H. Ellehammer

Dr. Folmer Hansen

Fabrikant H. C. Christiansen

F0!gende civile Flyvere er kun i Besiddelse af et af Det Kgl. Danske Aeronau• 

tiske Selskab paa Federation aeronautique internationale's Vegne udstedt inter: 

nationalt Certifikat. Dette Certifikat var i hine Tider (inden Luftfartstilsynets Op: 

rettelse, 1926) det eneste herhjemme eksisterende Certifikat. Det udstedes imidler, 

tid stadig og s0ges i vore Dage af praktiske Grunde navnlig af Flyvere, som har 

Lejlighed til at flyve ud over Landets Grrenser. Det er meget populrert, da det 

er en endnu fiksere personlig Legitimation end K0rekortet (Skindbind og flere 

fremmede Sprog). fovrigt er i vore Dage saavel Trafikflyver, som Privatflyver• 

certifikatet anerkendt til Flyvning i Udlandet. 

Svendsen, Robert, Bestyrer (I. Nr. 1) 1910 Erlind, H.J. S., Civilflyver (I. Nr. 57) 1918 
Thorup, Knud, Vinhandler (I. Nr. 2) 1910 Waterwall, W.G. G.Hubert, Gross. (I. Nr. 58) 1918 
Nerve, Alfred, Redakt0r (I. Nr. 3) 1910 Bohnstedt,Petersen, C., Fabrikant (I. Nr. 59) 1918 
Severinsen, S0ren, Mekaniker (I. Nr. 5) 1911 , Jansen, C. J. L., Rentier (I. Nr. 60) 1919 
Maase, H. F. R. von der, Prmlt. (I. Nr. 14) 1914 Nehm, Frede, Direkt0r (I. Nr. 61) 1919 
Bilds0e, Erik Grove, cand. polyt. (I. Nr. 28) 1916 J0rgensen, C. C. T., Fabrikant (I. Nr. 62) 1920 
Jensen, Carl Hourdinghouse, Repr.es. (I. N r. 4 7) 1918 N0rland, E. V. Rams0e, Menig (I. Nr. 67) 1922 

Desuden flyver paa i Udlandet udstedt internationalt Certifikat: 

Buchwald, Niels, stud. polyt. (eng. Certifikat Nr. 12232) 1934 

Hvor Indehavere af hejere danske Flyvercertifikater desuden har erhvervet Internationalt Certifikat, 
fremgaar dette af en Vedtegning ved det paag.eldende N avn i Listerne. 

I. Fortegnelse over danske milit�re Flyvere (H�r og Marine).

De Pr0ver, som den vordende militrere Flyver skal aflregge for Opnaaelse af 

Certifikat, er i forste Rrekke de samme, som grelder for Trafikflyvere (offentlig 

Lufttrafik) plus en Pr0ve i Kunstflyvning. F0rst derefter begynder den egent• 

1) De overalt ved N avnene anferte Grader og Titler var de paa Tidspunktet for Erhvervelsen af Certifi,
katerne g.eldende. 



lige militrere Uddannelse, hvor der samles Erfaring og Rutine ved Langtursflyv• 175 

ninger og yderligere Uddannelse i Kunstflyvning, og hvor der senere sker en 

Udskillelse i Jagerflyvere, Recognoscerings•, Fotograferings, og Bombardements, 

(Styrt,)Flyvere etc. Sidel0bende hermed kommer den for Luftvaabenet specielle 

Militreruddannelse: Navigation, Skydning, Bombekast, Fotografering, Taktik, 

Meteorologi og V rerkstedsuddannelse m. m. m. En militrer Flyvers forste U ddan, 

nelse strrekker sig over I¼ Aar, den videre Uddannelse tager andre 1 1/z Aar, 

hvortil kommer yderligere Specialuddannelse paa forskellige Omraader. For at 

blive militrer Flyver maa den unge Mand have aftjent sin Vrernepligt enten i 

Hreren eller Marinen samt vrere absolut sund paa Legeme og Sjrel. 

H.IEREN 

-:; ... -f; 
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I. Prmlt. J. B. Ussing t 18. Serg.H.L.V.Bjarkov(T.1923)
(I. Nr. 7, 1913) 3. Artilleriafd. 1913 (LNr. 29, 1917) 17. Bataillon 1917 

2. H.Grut(I.Nr.12, 1913) Ingeniorregim. 1914 19. Lojtnant J. Y. P. Foltmann 
3. J. H. A. Hammelev t (I. Nr. 32, 1917) 31. Bataillon 1917 

(I. Nr. 13, 1913) 22. Bataillon 1914 20. Prmlt. P. W. E. Holfeldt

4. Va:rkf. L. P.A. (Peter) Nielsen (I. Nr. 27, 1916) 9. Bataillon 1917 
(I. Nr. 4, 1911) H. T. K. 1914 21. Intendant W. L. J. K. Buhl t 

5. Prmlt. H. M. Kofoed,Jensen t (I. Nr. 30, 1917) 5. Dragonreg. 1917 
(I. Nr. 15, 1914) 3. Artilleribat. 1914 22. Kaptajn J. P. Koch t 

6. - C. Waage,Jensen (I. Nr. 37, 1917) Generalstaben 1917 
(I. Nr. 16, 1914) 17. Bataillon 1914 23. I,.ojtnant A. Moller Jorgensen

7. Ci viling. J. C. Caspersen 1915 (I.Nr. 38, 1917) 16. Bataillon 1917 
(I. Nr. 17, 1914) 24. Seklt. L. C. Larsen

8. Kornet P. B. Pollner 2. Artilleribat. 1915 (I. Nr. 34, 1917) 2. Artilleribat. 1917 
9. Korporal H. A. Ehlers 25. - J. F. Engberg 

(I. Nr. 22, 1915) 43. Bataillon 1916 (I. Nr. 33, 1917) 2. lngeniorbat. 1917 
10. C. J. T. Erlind t 26. Lojtnant H. H. A. Sorensen

(I. Nr. 21, 1915) 1. lngeniorbat. 1916 (I. Nr. 39. 1917) l. Kyst.art.bat. 1917 
11. Lojtnant J.P. F. Ekman t 27. Prmlt. K. F. Lund,Hansen 

(I. Nr. 18, 1915) 2. Artilleribat . 1916 (I. Nr. 31, 1917) 5 . Dragonreg . 1917 
12. Sergent V. G. Hansen 28. Korporal V. Eivil

(I. Nr. 23, 1915) 5. Artilleriafd. 1916 (I. Nr. 36, 1917) 1. Artilleribat. 1917 
13. Seklt. Aa. K. Gundel t 29. Prmlt. F. F. E.(Flor)Jacobsen t 

(I. Nr. 19, 1915) 17. Bataillon 1916 (I. Nr. 26, 1916) 14. Bataillon 1917 
14. Overserg. P. V. Jorgensen 30. Lojtnant A. J. Rasmussen

(I. Nr. 20, 1915) 1. lngeniorbat. 1916 (I. Nr. 41, 1917) 2. Artilleriafd. 1918 
15. Prmlt. G. Friese t 31. Serg. a£ Res. Harald J. Han,

(I. Nr. 25, 1916) 1. K yst. art. bat. 1917 sent (I. Nr.44, 1917 T.1921) 43. Bataillon 1918
16. - H. Stockfleth t 32. Underkorporal K. U. Hansen

(I. Nr. 24, 1916) 5. Dragonreg. 1917 (I. Nr. 45, 1917) 22. Bataillon 1918 
17. Lojtnant E. Sa:tter,Lassen 33. Lojtnant P. F. Yde t 

(I. Nr. 35, 1917) 3. Bataillon 1917 (I. Nr. 40, 1917) 4. Artilleriafd. 1918 

I Parentes er antert Aarstallene for Udstedelse af International! Certifikat (!.), Trafikflyver, (T.) Erhvervs, (E.) og Kunst, 

flyvningscertifikat {K.). 
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34. Lejtnant A. Andersen 62. Korporal V. Rask t 11. Bataillon 1925 
(I. Nr. 42, 1917) 4. Artilleriafd. 1918 63. Prmlt. Tage Andersen 3. Dragonreg. 1926 

35. Prmlt. R. Zimsen 64. - T. P.A. 0rum 1. Artilleriafd. 1926 
(I. Nr. 48, 1918) 24. Bataillon 1918 65. Serg. af Res. H. I. M. Jensen 

36. L0jtnant K. R. K. H0jer. (T. 1928) Gardeh.reg. 1926 
(I. Nr. 53, 1918) 3. Kyst.art.bat. 1918 66. Serg. af Res. H. C. Jensen t 2. Bataillon 1926 

37. Prmlt. C. C. J. forslev. 67. J. H. Hoffritz 1. Artilleriafd. 1926 
(I. Nr. 50, 1918) 2. Artilleriafd. 1918 68. 0. C. Lundholm, 

38. L0jtnant H. R. M. Herschend Petersen t 5. Artilleriafd. 1926 
(I. Nr. 52, 1918) 11. Bataillon 1918 69. Serg. af Res. P. C. Abkja:r Kyst.art.bat. 1926

39. Sergent af Res. R. Rasmussen 70. Forfatteren (I. Nr. 79, 1926 
(I. Nr. 51, 1918) 2. Ingeniarbat. 1918 T. 1927) Gardeh.reg. 1926 

40. Korporal Leo Sarensen 71. Korporal J. la Cour t 

(I. Nr. 54, 1918 T. 1921) H. T. K. 1918 (I. Nr. 78, 1926 T.1929) Kyst.art.bat. 1926 
41. Sergent J. G. Johansen t 72. Undcrkorporal P.A. Sylvester 

(I. Nr. 43, 1917) 1. Artilleriafd. 1919 Nielsen (I. Nr. 79, 1926 
42. Sergent F. 0. Meller T. 1932 E. 1932) Gardeh.reg. 1926

(I. Nr. 55, 1918) 18. Bataillon 1919 73. Lejtn. N. P. S. Christoffersen t 1. Feltar.reg. 1927
43. Krpl. R. G.V. Erlind 74. Officiant J. J. G. Tovdal 11. Bataillon 1927

(I. Nr. 56, 1918 T. 1923) 2. Ingenierbat. 1919 75. Seklt.C.Viuff(E.1938 K.1938) 8. Artilleriafd. 1927 
44. Lejtnant A. R. Arlyng 3. Kyst.art. bat. 1919 76. - P. S. A. Christensen t 5. Artilleriafd. 1927 
45. Prmlt. S. A. Andersen t 3. K yst. art. bat. 1919 77. Serg. af Res. K. S. Johansen K yst.art. bat. 1927 
46. Sergent C. C. Larsen 78. P.H. Wiirtz 29. Bataillon 1927

(I. Nr. 64, 1922 T.1923) 2. Artilleriafd. 1919 79. Kornet H.P. Michael Hansen 
47. Prmlt. E. F. Falkmar 23. Bataillon 1919 (T. 1929) Kyst.art.bat. 1927 
48. - A. P. Botved (T. 1923) 17. Bataillon 1919 80. Kornet A. Edsen Johansen 
49. Krpl. S. A. Steinbeck (I. Nr. 94, 1934 T. 1936) 2 4. Bataillon 1927

(I. Nr. 63, 1922 T.1922) 4. Bataillon 1919 81. Menig H. V. Erikstrup,Larsen 15. Bataillon 1927 
50. Seklt. H.J. J. Hansen 82. Prmlt. K. A. W. Braunstein 

(I. Nr. 71, 1922 T. 1921) 2. Kyst.art. bat. 1921 (nu Wilton) 1. Artilleriafd. 1928
51. Overserg. H. T. S. Andersen 83. L0jtnant P. C. Meldgaard, 

(T. 1921) H. T. K. 1921 Larsen (T. 1931) 1. Pionerbat. 1928 
52. Korporal E. A. R. Wismann 84. KornctC.W.J.Ross(E.1936) Gardeh.reg. 1928 

(I. Nr. 72, 1922 T. 1921) 22. Bataillon 1921 85. - E. B. Meineke Livgarden 1928
53. Kornet J. Hansen 86. Krpl. H. Pedersen (T. 1931

(I. Nr. 68, 1922 T. 1921) 6. Bataillon 1921 K. 1939) 26. Bataillon 1928
54. Kornet R. A. Mortensen t 87. Krpl. H. C. Iversen (T. 1931) Livgardcn 1928 

(I. Nr. 65, 1922 T. 1921) 19. Bataillon 1921 88. Menig E. A. Damm
55. Krpl. H. S0gaard t (T. 1934) Livgarden 1928 

(I. Nr. 66, 1922 T. 1921) 2. Kyst.art.bat. 1921 89. G. Preisler (E. 1939) 15. Bataillon 1928 
56. Kornet J. E. N. Lindholm 90. Seklt. V. L. Pedersen 4. Artilleriafd. 1929

(I. Nr. 69, 1922 T. 1921) 4. Bataillon 1921 91. - N. Egebjerg (T. 1931) Gardeh.reg. 1929
57. U.krp. A. D. Pedersen 92. - H. R. Hummelgaard 7. Artilleriafd. 1929

(I. Nr. 70, 1922 T.1921) 2. Livgardebat. 1921 93. Sergent af Res. J. H. 0sten 
58. Lejtnant K. Lybye (E. 1934 K. 1934) 5. Artilleriafd. 1929

(I. Nr. 91, 1932 T. 1931) 13. Artilleriafd. 1925 94. Sergent af Res. K. A. Larsen 11. Bataillon 1929
59. Serg. a£ Res. H.P. S. Hansen t 95. Kornet A. S. Nielsen 3. Bataillon 1929

(T. 1927) 1. Artilleriafd. 1925 96. - 0. B. Suhr Livgarden 1929
60. Serg. H. H. Eeg (T. 1927) 3. Artilleriafd. 1925 97. Korporal J.J. Madsen 10. Bataillon 1929
61. - A. P.Jensen (T. 1928) 7. Bataillon 1925 98. Menig T. Juu!,Nyholm 1. Bataillon 1929
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99. Prmlt. E. C. S. L.erum 

Oprindelig 
Afdeling 

(I. Nr. 96, 1937) Kyst.art.bat. 1930 

100. Seklt. E. E. 0. Rydmann 5. Artilleriafd. 1930

101. - K. Clausen t (T. 1934) 16. Bataillon 1930 

102. Serg. af Res. 0. C. E. Eriksen 1. Artilleriafd. 1930

103. Kornet E. K. Birkhede

(T. 1936) 24. Bataillon 1930 

104. Kornet C. A. V. Petersen t 11. Bataillon 1930

105. Korporal J. Malmose Livgarden 1930 

106. Menig V. Bjorn Andersen 

(T. 1931) 1. Bataillon 1930 

107. Seklt. H. M. Wittrup

(T. 1934) Kyst.art.afd. 1931 

l 08. Serg. af Res. C. E. Lyngholm,

Nielsen (E. 1935) Livgarden 1931 

109. Serg. af Res. H. Wolff 

(E. 1935 K. 1939) 7. Bataillon 1931 

110. Kornet M. L. Pedersen 

(E. 1938) 3. Bataillon 1931 

111. Korporal C. H. Sandqvist 

(T. 1938 E. 1935 K. 1935) I. Bataillon 1931 

112. Korporal C. Christensen Livgarden 1931 

113. Menig A. Hedall Hansen

(T. 1935 E. 1935) 2. Bataillon 1931 

114. Prmlt. J. Kjelstrup t 2. Artilleriafd. 1932

115. Seklt. A. C. C. Peteren t Gardeh.reg. 1932 

116. A. F. Mikkelsen Kyst.art.afd. 1932 

117. - B. Fischer,Moller

(E. 1935 K. 1935) 1. Artilleriafd. 1932 

118. Serg. af Res. R. Andersen

(T. 1935 E. 1935 K. 1935) Gardeb.reg. 1932 

119. Kornet H.J. Lund Livgarden 1932 

120. P. Jensen (T. 1935 

K. 1935) 2. Artilleriafd. 1932 

121. Kornet T. Morck (T. 1934) Gardeh.reg. 1932 

122. Prmlt. K. R. Granholm t 2. Pionerbat. 1933 

123. Prmlt. H.J. Pagh 11. Bataillon 1933 

124. - P. B. Olsen Gardeh.reg. 1933 

125. Lojtnant C. 0. P. Schnack t Gardeh.reg. 1933 

1.26. Sergent P. Svensson 3. Bataillon 1933 

127. K. E Simonsen 

(T. 1938) Telegrafbat. 1933 

128. Sergent 0. S. V. Bernskov Kystdefens. 1933 

129. Kornet M. F. Fensbo Jydsk. Drag.rg. 1933 

130. P. H. A. Perch

(E. 1935 K. 1938) Telegrafbat. 1933 

131. Kornet V. S.Jensen 6. Artilleriafd. 1933 

132. H. Kierkegaard

(I. Nr. 97, 1933 T. 1937 

K. 1937) 5. Artilleriafd. 1933 

Danske Flyvere paa Vingerne 

Grad og Navn 
Oprindelig 
Afdeling 

133. Kornet N.KlinkbyPedersen t Jydsk. Drag.rg. 1933 

134. Krpl. H. C. Olsen (nu Rosen-

gart (E. 1934) 7. Bataillon 1933 

1933 

1933 

1933 

1934 

1934 

1934 

135. Menig G. Bouet 

136. T. L. Philipsen

137. N.V.Jepsen(T.1935)

138. Prmlt. E. C. T. Jensen

139. - H. Leschly

140. - P. K. A. Sa,bye

141. Seklt. L. M. S. Jacobsen 

Livgarden 

Livgarden 

9. Bataillon

19. Bataillon

Gardeh.reg.

19. Bataillon

(E. 1938 K. 1938) Jydsk. Drag.rg. 1934 

142. Sergent S. P. Jorgensen

143. S. Sorensen

144. W. E. R. Dorig

145. A. Pedersen

146. Kornet E. F. L. Simonsen

147. - N. V. Buchhave 

(T. 1937) 

8. Artilleriafd. 1934 

18. Bataillon 1934

7. Bataillon 1934 

11. Bataillon 1934 

10.Artilleriafd. 1934

12. Bataillon

148. Kornet A. L. Smith Gardeh.reg.

1934 

1934 
149. S. Dossing Livgarden 1934 

1934 150. H. C. J. Andersen Livgarden

151. E. Bro 1. Artilleriafd. 1934

152. Krpl. J. Rasmussen (E. 1938) Jydsk. Drag.rg. 1934

153. 0. R. Thomasen Livgarden 1934 

154. J. A. V. Jensen Telegrafbat. 1934 

155. E. 0. Pedersen Sja,Jl. Flyv.afd. 1934 

156. K. Jensen Sja,11. Flyv.afd. 1934 

157. A. Svensson (T. 1939

E. 1938) 7. Artilleriafd. 1934

158. Underkorporal A. Terndrup 10. Bataillon. 1934

159. Menig A. S. Bendtsen Jydsk.Drag. rg. 1934 

160. V. E. Prins (T. 1940

E. 1938 K. 1939) 6. Artilleriafd. 1934

161. Menig P. N. Brandt,Moller

162. Kaptajn T. A. Poulsen

163. Prmlt. K. E. Ravnskov t 

164. Seklt. Frits Rasmussen t 

8. Bataillon 1934 

Ballonparken 1935 

3. Bataillon 1935 

Jydsk. Drag. rg. 1935 

165. Sergent N. P. P. Pedersen Gardeh.reg. 1935 

166. K. Larsen 3. Bataillon 1935 

167, H. E. Moller 1. Bataillon I 935 

168. J.P.Jensen (T.1939

K. 1939) 15. Bataillon 1955 
169. Sergent F. L. Pind Livgarden 1935 

170. H.E.H.Kloverprist

(T. 1938 K. 1939) Gardeh.reg. 1935 

171. Kornet A. H. Jorgensen

(T. 1939 K. 1939) Gardeh.reg. 1935 

1935 172. Kornet K. Pedersen 

173. A. C. W. Larsen 

174. Korporal H. E. Damm 

1. Bataillon

1. Bataillon 1935 

Sja,Jl. Flyv. afd. 1935 

12 
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175. Korporal A. Kliiver,Jensen t Gardeh.reg. 1935 207. Sergent K. D. Skibelund Livgarden 

176. V. C. Lauritsen t 10. Bataillon 1935 208. Kornet K. B. Jacobsen 14. Bataillon

177. U.krpl. T. A. W. Sorensen 8. Bataillon 1935 209. V. Godtfredsen t 3. Artilleriafd.
178. P. B. Rasmussen Livgarden 1935 210. 0. C. Terp Livgarden

179. J.C. Norup Livgarden 1935 211. Korporal E. Klint (E. 1938) K ystdefens. 

180. Korporalselev E. 1. Knudsen Sj,dl. Flyv.afd. 1935 212. S. J. Christoffersen Livgarden

181. Mcnig P. C. Pedersen Sja:,ll. Flyv. afd. 1935 213. D. C. W. Knudsen 3. Bataillon

182. - A. M. Kristensen 2. Bataillon 1935 214, P. Horn Liv garden

183. H. V. Wenning,Han, 215. H. C.V. Rasmussen 2. Artilleriafd.

sent (T. 1939) 21. Bataillon 1935 216. U.kpl. K. R.Jensen t 20. Bataillon

184. Prmlt. N. V. H. de M. von 217. Menig Harry Jensen t

Holstein,Rathlou 9. Artilleriafd. 1936 (T. 1938 E. 1938) Sovaernet 

185. Prmlt. T.V. G. Nielsen 6. Bataillon 1936 218. Prmlt. H. Christensen 11. Artilleriafd. 

186. - E. Gjortz,Behrens 16. Bataillon 1936 219. Seklt. H.P. Sorensen Ballonparken

187. - E. Thorup t 16. Bataillon 1936 220. S. von Bruhn (E. 1939) Livgarden

188. Seklt. J. E. V. Schlichtkrull Gardeh.reg. 1936 221. - E. H. Krum,Hansen 15. Bataillon

189. Sergent S. Hoy T elegrafbat. 1936 222. - F. W. von Linstow 1. Artilleriafd.

190. E. H. Axelsen Livgarden 1936 223. Sergent C. M. H. Kristensen t livgarden 

191. A. Nielsen t 14. Bataillon 1936 224. G. l. Reimer 19. Bataillon

192. Kornet H. Gras 7. Rcg.Skytsk. 1936 225. H.P. V. Nielsen 7. Artilleriafd.

193. T. H. K. Wich, Livgarden 1936 226. Kornct J. Horskja:, r livgarden 

mann 227. V. Petersen,Bach t livgarden 

194. Korporal J. A. Hegner 1. Reg. Skytsk. 1936 228. Korporal J. Thyregod Livgarden 

195. K. F. C. Nielsen 1. Bataillon 1936 229. H. K. H. Jensen 10. Bataillon

196. H. G. P.Jensen 1. Artilleriafd. 1936 230. E. Moller Gardeh.reg. 

197. M. E. Olsen 2. Artilleriafd. 1936 231. Menig P. B. Christensen livgarden

198. Kornetelev N. J. Lassen Livgarden 1936 232. Prmlt. V. Holm T elegrafbat. 

199, N. F. Larsen 2. Bataillon 1936 233. - J. B. Danielsen 10. Bataillon

200. Kpl.elev S. A. H. Pedersen 11. Bataillon 1936 234. Seklt. P. 0. H. M. Stilling 1. Regiment

201. Menig S. Sorensen 21. Bataillon 1936 235. Kornet J. A. Foss 13. Bataillon

202. H. W. S. Henriksen 2. Artilleriafd. 1936 236. Korporal H. T. Stensbol Sja:,11. Flyv. afd.

203. Seklt. A. K.Jessen Livgarden 1937 237. A. Aggersbol 15. Bataillon 

204. - E. Greve Krag,Jueb 238. E. P. Jensen 4. Bataillon

Vind, Frijs t (E. 1939) Gardeh.reg. 1937 239. B. G�dso Jydsk.Flyv.afd. 

205. Seklt. N. B. Larsen 4. Artilleriafd. 1937 240. Underkorporal H. A. Moller Livgarden

206. Overserg. T. B. Thomsen t 3. Artilleriafd. 1937 241. Menig A. Rasmussen K ystdefens. 

MARIN EN 

Grad og Navn 

I. Premierlojtnant H. C. Ullidtz (I. Nr. 6, 1917) 

2. S. A. Christiansen t

(I. Nr. 8, 1912) 

3. Marineflyver U. Birch t

4. Premierlojtnant F. W. H. Laub (I. Nr. 9, 1913) 

1912 

1912 

1913 

1913 

Grad og Navn 

5. Premierlojtnant H. K. H. Prins Axel

(I. Nr. 10, 1913) 

6. A. Hoeck t (I. Nr. 11, 1913) 

7. A. E. V. Grandjean 

8. lngeniorassistent C. V. Thymann t

1::ix 
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1937 

1937 

1937 

1937 

1937 

1937 

1937 

1937 

1937 

1937 

1937 

1938 

1938 

1938 

1938 

1938 

1938 

1938 

1938 

1938 

1938 

1938 

1938 

1938 

1938 

1939 

1939 

1939 

1939 

1939 

1939 

1939 

1939 

1939 

1939 

1913 

1913 

1916 

1916 
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9. Rescrvel0jtnant J. T. Just,Rasmussen 1916 53. Reservel0jtnant C. Bramsen t (T. 1933) 1931 
10. Premierl0jtnant J. A. Thiele t 1916 54. C.]. Larsen (T. 1937) 1931 
11. P. Scheibe! 1917 55. S0l0jtnant I K.V.Dam 1932 
12. Reservel0jtnant A. M. Dam t 1917 56. I A. C. Ohlsson 1932 
13. Premierl0jtnant J. P. Krandrup 1917 57. I K. R. Ramberg 1932 
14. Reservelejtnant C. L. Ka bell t 1917 58. A. A. Pontoppidan 1932 
15. H. A. Gylling 1918 59. I C.]. H. H0egh,Guldberg 1932 
16. H. C. T0nnesen 1918 60. I I. H. W estenholz 1932 
17. P. Holdorff,Berthelsen 1918 61. Kaptajnl0jtnant R. Ernst 1934 
18. N. J. Laursen 1918 62. Ingeni0r II L. Prytz 1934 
19. Premierl0jtnant G. E. C. de Lichtenberg 1919 63. Flyverlt. II G. M. Wegener (T. 1938) 1934 
20. Reservel0jtnant F. E. E. Abrahamsen t 1920 64. II K. Lyck t 1934 
21. Premierl0jtnant A. J. Victor t 1920 65. II R. C. H0jlund t 1934 
22. H. K. S0rensen t 1920 66. II V. Lauritsen 1934 
23. D. B. 0. Andersen t 1920 67. II E. Rasmussen t 1934 
24. Vpl. Menig V. Prytz 1921 68. II A. H. Christensen t 1934 
25. N. Hansen 1921 69. II E. L. Rostrup (E. 1938) 1934 
26. Premierl0jtnant E. A. Jensen t 1922 70. II F. Christensen 1934 
27. H. V. Jastrau t 1922 71. II C. M. Sundby 1935 
28. S. B. V. Greve 1922 72. II A. Brendstrup 1935 
29. Underbaadsmand R. Willumsen 1922 73. II F. Lassen t 1935 
30. Vpl. Menig R. Rosenberg t (T. 1925) 1922 74. II J. Lauritsen (T. 1940) 1935 
31. B. Lorentzen 1922 75. II P. S. Sarensen 1935 
32. L. Lundberg 1922 76. P. Sommer 1936 
33. S0mineassistent N. V. Petersen 1923 77. I A. H. Hekard 1936 
34. Artilleriassistent S. A. Dalbro (T. 1936) 1923 78. I W. R. Fabian t 1936 
3 5. S0lejtnant I A. Schmidt 1926 79. II J.B. Harboe t (E. 1939
36. I S. H. Tops0e,Jensen (T. 1931) 1926 K. 1939) 1936
37. S0mineassistent Moes Larsen t 1926 80. II H. H. Johansen t 1936 
38. Da:kskonst. (Radiotelegr.) C. E. N. Larsen 1926 81. I W. Lonsdale 1936 
39. (S0mine) H. M. V. S. Balsgaard t 1926 8 2. S0l0jtnan t I P. Zigler 1937 
40. S0!0jtnant I E. Rasmussen 1927 83. Flyverlt. I K. Birksted 1937 
41. I ]. H. Harms 1927 84. II E. E. Olsen 1937 
42. Da:kskst. (Matr.) P. Olsen (nu Toxholm) 85. S0!0jtnant I H. Valentiner 1938 

(T. 1937) 1927 86. I K. von Wylich,Muxoll 1938 
43. Da:kskonstabel (Radiotelegr.) E. S. Eriksen 1927 87. J. J. Ulrich 1938 
44. S0lejtnant I T. S. Prip (T. 1933) 1929 88. I K. Kalmberg t 1938 
45. I J. T. B. Munter (T. 1936) 1929 89. Flyverlt. II G. H. 0. Christensen 1938 
46. Artilleriass. Th. Petersen (T. 1936 K. 1938) 1929 90. II P. W.W. Harhorn 1938 
47. E. L. Aagesen 1929 91. II N. J. R. Buchwald 1938 
48. K. V. A. H. Rasmussen t 1930 92. Ingenier II P. Orm Hansen 1939 
49. S0lejtnant I K. Riemann t 1931 93. Flyverlt. II T. C. Sneum 1939 
50. I S. 0. Franck 1931 94. II K. E. Fisker 1939 
51. I S. E. B. Grenbech 1931 95. II K. C. J. Pedersen 1939 
52. E.]. Overbye 1931 96. II 0. Holm,Jensen 1939 

12• 
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II. Fortegnelse over civile danske Certifikater.1)

TRAFIKFLYVERE 

De Prover, som den vordende Forer af Flyvemaskiner i offentlig Lufttrafik 

(Trafikflyvere) skal aflregge for Opnaaelse af Certifikat, omfatter Landinger fra 

forskellig Hojde uden Brug af Motor, med og uden fuld Nyttelast; i begge Til• 

frelde skal Maskinen standse indenfor 100 Meter fra et forud fastsat Punkt. End• 

videre Natflyvning samt Blindflyvning (Maskinen skal flyves paa Instrumenterne 

alene, uden at Flyveren har Stotte i Horisont, Jorden under sig, Skyer eller andet 

udenfor Maskinen). Endvidere teoretiske og praktiske Prover i Luftnavigation, 

Radiopejling, Meteorologi, Radiotjeneste o. m. a. Det forudsrettes, at den, der ind, 

stiller sig til Trafikforercertifikatet i Forvejen enten er militrer Flyver eller er i 

Besiddelse af et af de elementrere Certifikater, paa hvilket han skal have flojet 

mange Hundrede Timer. Uden meget stor Erfaring som Flyver kan man ikke 

gore sig Haab om Ansrettelse i Lufttrafikken herhjemme. Kravene til Helbredet, 

navnligt Synet er meget strenge. 

Fortegnelse over Trafikf[yvere, der ikke oprindelig har vcEret Flyvere enten i HcEren 

eller Marinen, hvorfra Luftfartsselskaberne fortrinsvis rekrutterer deres Flyvere. 
Certifikat 

Nr. 

1. Axel F. 0. Reichert, Flyver

4. Cecil Torben Faber, Kaptajn i den eng. H.er

5. Chr. L.Johannsen, Trafikflyver (I. Nr. 82, 1932)

• Cerlifikat 

Aar 

1921 

1921 

1921 

25. Erik Hildesheim, cand. phil., Direkter (svensk internat. Certifikat

120, 1918) 1925 

26. Niels Paulli Krause,Jensen, L0jtnant i den franske H.er, Trafikflyver 1925 

51. Bj0rn Eiriksson, Civilflyver 1931 

ERHVERVSFLYVERE 

De Prover, som den vordende Forer af Flyvemaskiner i erhvervsmressig Luft, 

trafik skal aflregge, omfatter Flyvning i mindst 1 Time i en Minimumshojde af 

2000 m med Landing uden Motor indenfor en Afstand af 150 m fra et forud fast• 

sat Punkt, samt en Distanceflyvning paa mindst 300 km med to Mellemlandinger 

indenfor et Tidsrum af 8 Timer. Endvidere udvidet Kendskab til Flyvemaskine, 

og Motorlrere samt et vidtgaaende Kendskab til Kortlresning, Orientering, Sted, 

bestemmelse, Bestikflyvning og Flyvning i usigtbart Vejr (Blindflyvning) samt 

Meteorologi. 

1) Springene i Numereringen, der er fortl0bende for alle civilt udstedte Certifikater, skyldes, at en

Flyver, der er Indehaver a£ flere Certifikater, kun er optaget under det h0jeste af disse. 
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eller Marinen. 
Certifikat Certifikat 

Nr. Aar 

56. Arvid Hansen, Civilflyver (E. 1931 K. 1931) 1931 
220. Agnar Eldberg Kofoed-Hansen, Luftfartskonsulent (E. 1936) 1937
437. Harald Ferdinand Wilhelm Blom, Ingeni0r, Sekondl0jtnant 1940

KUNSTFLYVERE 

De Pr0ver, som Erhvervsflyveren skal aflregge for at faa Ret til ogsaa at give 

Opvisninger i Kunstflyvning, omfatter H0jre• og Venstrespin (ialt fire, paao 

begyndt i 1000 m og tilendebragt i mindst 400 m's H0jde), Loop, Halv, og Helo 

rulninger (de sidste paa st0t Kurs og uden Hojdetab), korte Rygflyvninger samt 

Kombinationer af disse Manovrer. Endvidere et indgaaende Kendskab til Flyve• 

maskinens Stabilitetsegenskaber og Styrkeforhold samt til Rorbevregelser under 

Udforelse af de forskellige Kunstflyvningsmanovrer. 

SPORTSFLYVERE 

De Pr0ver, som den vordende Forer af Privatflyvemaskine (Sportsflyver) skal 

aflregge, omfatter en 8,Talsflyvning (5 Ottetaller) mellem to Punkter i 500 m's Af• 

stand og foretaget i en Hojde af ikke under 50 og ikke over 200 Meter. Landing 

skal ske med Motor indenfor en Afstand af 50 m fra et forud fastsat Punkt. Endo 

videre en Glideprove fra en H0jde af mindst 1500 m uden Motor med Landing 

indenfor en Afstand af 150 m fra et forud fastsat Punkt. Endelig teoretiske Pr00 

ver vedr0rende de elementrere Grundbegreber i Flyvemaskine, og Motorlrere, 

Lufttrafik, Lanterneforing, Luftfartslovgivning samt Luftnavigation. Kravene til 

Helbredet gaar ikke udover dem, ethvert almindeligt sundt Menneske opfylder. 

Fortegnelse over Sportsf[yvere, der ikke oprindelig har VJ!ret Flyvere enten i Hc!!ren 

eller Marinen . 

� .; 
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28. Friedrich Emanuel Duus, Repra!sentant 1927 40. Frederik Nyborg Christensen, lngeni0rass. 1928 
33. Ernst Valdemar Luis Granzow, Generalrel?r, 41. Viggo Fehr, Direkt0r (I. Nr. 86, 1928) 1928 

(I. Nr. 80, 1928) 1928 42. Ludvig Johan Thomsen, Violinist 1928 
34. lb Aller, Volont0r 1928 44. Chr. Johannes Mathiesen Thielst, Direk10r 
35. Sejr Nielsen, Elektriker 1928 (I. Nr. 81, 1928) 1929 
38. Oscar Marinus Peter Marinussen, Chauffor 1928 57. Hans Tholstrup, Repra!sent. (I. Nr. 89, 1932) 1932
39. Erik Dugdale Ruben (nu Dugdale), Ingeni0r, 60. Hans Fridtjof Hansen Ellehammer, stud.

cand. polyt. 1928 polyt. 1932 
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61. Ludvig Sophus Chr. Augustinus, Fabrikant 225. Knud Berge Jorgensen, Lagerassistent 1938 

{I. Nr. 93, 1933) 1933 226. Thorkil Fleuron Dahl, Forpagter 1938 

64. Erik Hoff,Hansen, Fabrikant 1933 244. I. W. A. N. Mikkelsen, Revisor 1938 

83. Hans Chr. Hagedorn, Dr. med. 246. Pov! Andersen, Inspekter 1938 

(I. Nr. 98, 1938) 1934 247. A. W. Suhr Henriksen, Assistent 1938 

91. Gustav Preben Antonsen, Pudser 1934 248. Knud P. Andersen, Prnvemester 1938 

95. Laurids Jacobsen Abild, Speciall;ege, Dr. 1934 251. Jens Joachim Jar!, Ingeni0r, cand. polyt. 1938 

med. 252. Carl Ebbesen Lang, Maskinarbejder 1938 

97. Harry Gerhard Hansen, Grosscrer 1931 255. Asker Tage Harild, Kaptlt. 1938 

102. Flemming L0nborg t, Assistent, Lt. af Res. 1934 256. Eva Jensen, Frk. (gift Harboe (t), nu

104. Ejvind Berge V0gg, Brygmester 1934 Hallas,Meller) 1938 

123. Henry Jergen S0gaard Erlind, Direkter 1935 257. Berge Vilhelm Andersen, Automobilforh. 1938 

134. Per Erling Stensgaard, Kornet 1935 258. Jacob Frederick Hedegard, Ingeni0r

135. Arthur Thorvald Sorensen, Automobilforh. 1935 (I. Nr. 99, 1938) 1938 

136. Knud Bernhard Petersen, Vognmand 1935 259. Holger Meller, Fabrikant 1938 

137. Siegfried Thorgild Heffner, Vognmand 1935 260. Hugo Torben Grut, stud. polyt. 1938 

138. Erik Mauritz Wladimir Baron de Plesscn, 262. Henry Thede, Landsretssagforer 1938 

Kunstmaler 1935 263. Herman Ove Haugsted, Direkt0r 1938 

140. Jacob Sejer Dybbro, Automobilforhandler 1935 264. Chr. Madsen Ellitsgaard, Ingeni0r 1938 

141. Hans Andreas Nielsen Axel, Fabrikant 1935 265. Curt Hjalmar Heinrich Rieland Hansen,

143. Peter Anton Valdemar Jakobsen t, Fabrikant 1935 Mekaniker 1938 

144. Fanny Delcomyn Junkers, Prokurist, Frue 1935 266. Aage Lykke Madsen, Bogholder 1938 

145. William Eldred Berntsen, Sekret;er 1935 267. Kaj Gunnar Asbj0rn Hansen, Kontorassist. 1938

146. Karl Gustav Zeuthen, cand. polyt. 1935 270. Alexander Borch Karsberg, Prokurist 1938 

147. Holger Peter Andersen, Grosserer 1935 271. Max Peter Eberhardt Westphall, Reklame,

150. Gerda W.erum, L.ererinde, Frue 1935 chef 1938 

151. Erik Frithjof Christensen, Tandl;ege 1935 272. Leo Mac van Hauen, Bagermester 1938 

154. Orla Garn.es Petersen, Flyvemckanikcr 1936 273. Pou! Flemming Hansen, Radioingeni0r 1938 

162. Holger Lindberg, Vognmand 1936 274. Carl Chr. Aasted Beckmann, stud. poly!. 1938 

166. Svend Spicker Sorensen, Teglbr.ender 1936 276. Carl Eugen J0rgen Reimann, Civilingeni0r 1938 

172. Max Millier, stud. ing. 1936 277. Viggo Valore, Manufakturist 1938 

175. Vagn Prytz, lngeni.0r, cand. polyt. 1936 278. Hans J0rgen Hansen, Fabrikant

180. Pou! Kipp, L.ege 1936 (I. Nr. 100, 1939) 1938 

182. Helge B0rge Jensen, Fabrikant 1936 279. Kurt Palle Berthelsen, stud. techn. 1938 

183. Hans Hochfeld, Dr. ing. 1936 280. Axel Borch, Drejer 1938 

186. Otto Peter N. Christensen, Tegner og Maler 1937 281. Rasmus Chr. Jensen, Chauffer 1938 

191. Viggo Emanuel Kramme, Flyvemekaniker 1937 282. Jens 0stergaard Vejvad, Automobilforh. 1938 

192. Torben Fabricius Hansen, lngeni0r, cand. 283. Johannes Pors Eriksen, Mekaniker 1938 

polyt. 1937 284. Magnus Hansen, Revisor 1938 

197. Hans Heiiveldop, Civilflyver 1937 285. Pou! Otto Johansen, Tjener 1938 

206. Svend Mollerup, lngenier 1937 286. Svend Harder, Repraesentant 1938 

207. Aage Kiholm Pedersen, Br0dkusk 1937 287. Rudolf Emanuel Olsen, Tobakshandler 1938 

208. Frode Andersen 1937 288. Leif Johannes Knudsen, Prokurist 1938 

209. Peder Henning Seest, Maskinarbejder 1937 289. Charles Hjalmar Heinrichsen, Fuldm.egtig 1938 

214. Jergen Ernst Voss Schlichtkrull, Seklt. 1937 290. Henry Bohnstedt Petersen, Sekret;er 1938 

215. Pou! Albert Hansen, Sekret;er 1937 293. Steen Godfred Krenchel, t Landsretssagforer 1938

221. Helmer Lund Hansen, Pressefotograf 1938 294. Chr. Pov! Thomas Bendtsen, stud. polyt. 1938 

223. Anton Fehr, Direkter 1938 296. Jergen Peter Arboe Weincke, Assistent 1939 

224. Frants Aksel Marius Christensen, Fabrikant 1938 297. Harald Stenfeldt Hansen, Grosserer 1939 
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298. Aage Nerregaard Jergensen, Chauff0r 1939 380. Joseph Vaid. Clifford Wallbridge, Salgsleder 1939 
302. Max Paulli Frandsen, Entreprener 1939 381. Jergen Chr. Borberg, Salgschef 1939 
303. Jens Henriksen, Direkt0r 1939 382. Pou! Middelboe, Direkter 1939 
304. Pou! Bech Nielsen, Direktionssekreta!r 1939 384. Leifr Mac van Hauen, Bagermestcr 1939 
306. Kaj Rasmus Nicolaj Riis, Konditor 1939 385. Verner Gyberg, Grosserer 1939 
307. Johannes Enatz Breum Andersen, Amts- 386. Robert Jensen, Grosserer 1939 

stueassistent 1939 387. Harry Peter Arnold Nielsen, Mekaniker 1939 
312. Henry Christensen, Premierlejtnant 1939 388. Rikard Jensen, K0rela!rer 1939 
313. Svend Aage Jensen Bedtker, Chauffer 1939 389. Ernst Chr. Albert Heyde, Automobilforh. 1939
318.Jens Lavritsen, Vognmand 1939 390. lver Hansen Iversen, statsaut. Revisor 1939 
319. John Hilmar Gundersen, Medhja!lper 1939 391. Holger Mikkelsen, Kunsthandler 1939 
320. Karl Kr. Ernst Nielsen, Ingeni0r, M. af I. 1939 393. Erik Bukkehave, Maskinelev 1939 
321. Thomas Howaldt Jensen, Kommis 1939 394. Helge Ove Skovgaard Mortensen, Mekaniker 1939
322. Egon Chr.ThorvaldMortensen, Slagtermester 1939 395. Erik Jensen, Barbersvend 1939 
323. Esra Buschmann Nielsen, Mobelhandler 1939 396. Jergen Vilhelm Hoppe, Grosserer 1939 
327. Viktor Ramsdal Rohde, Mekaniker 1939 397. Magnus Emil Christiansen, Automobilfor, 1939 
328. Paul Theodor Voss, Underdirekt0r 1939 handler 
329. Aage Poulsen, Ingenier 1939 398. Jergen Buus Klinge, Grosserer 1939 
330. Georg Faursholt, Ingenior, cand. polyt. 1939 399. Knud See,Jensen, Ingenior, cand. polyt. 1939 
331. Knud Mikkelsen, Ingenior 1939 400. Harry Verner Christiansen t, Automobil,
333. Alf Krabbe Schiottz,Christensen, Redakt0r 1939 forhandler 1939 
334. Knud Werner S0rensen, Kaffehandler 1939 401. Pou! Kristian Sorensen, Snedker 1939 
335. Carl Chr. Glad, Handelsfuldma!gtig 1939 402. Otto Chr. Thomsen, Assurander 1939 
336. Pou! Sommer, Flyverlejtnant I 1939 404. Johannes Marin us Olesen, Urmager 1939 
337. Thorkil Petersen, Fabrikant 1939 406. Erik Chr. Vegenfeldt Christensen, Reserve,
338. Pou! Chr. Andersen, Godsejer 1939 haandva!rker 1939 
349. Ernst Krog, Korela!rer 1939 407. Evald Thorkild Lorentzen, Va!rkforer 1939 
353. Jens Emil Jensen, Grosserer 1939 410. Frits Drescher, Fabrikant 1939 
354. Adolf Zimmermann,Belsing, Grosserer 1939 413. Kurt From Chr. Nielsen, Lagerforv., Serg. 1939
3 55. MogensAlexander Harttung, Ingenior, can d. 414. Aage Otto Sandgreen, Grosserer 1939 

polyt. 1939 415. Villy Arnold Bergmann, Automekaniker 1939 
357. Hjalmar Krog, Direktor 1939 416. Ole Marinus Fredcrik Olsen, Gasmester 1939 
358. Sigurd Millier, Vinhandler 1939 418. Lorents Arne Duus Hansen, Ingeni0r 1939 
362. Knud \Vaage Meller, Salgsleder 1939 419. Felix Hannibal Marcus, Koncertmester 1939 
363. Pov! Anton Born, Reservehaandva!rker 1939 420. Berge Syppli Hansen, Grosserer, Lojtnant 1939
366. Peter Chr. lendahl Lind, Skotojshandler 1939 421. Bernhard Severin Bech, Kobmand 1939 
368. Preben Dueholm Dare!, Godsejer 1939 422. Aage Haaning, Fabrikant 1939 
369. Torben William Carstensen Strand, Repr. 1939 423. Svend,Aage Nielsen, Forretningsforer 1939 
3 70. Jergen Billy Thalbitzer 1939 424. Harald Alexander Smith, Repri!!sentant 1939 
371. Ellen Ida Sophie Jacobsen, Lrererinde, Frk. 1939 425. Leo Chr. Sondergaard, Chauffor 1939 
372. Georg Nielsen, Mekaniker 1939 426. Haldor Louis William Jens Chr. Christen, 
373. Aage Henning Fabricius Hansen, stud. jur. 1939 sen, Skorstensfejer 1939 
374. Aage Gersdorff Korsgaard, Ingenior 1939 428. Lydia Thestrup, Skuespillerinde, Frk. 1939 
375. Thorvald Helge Pedersen, Prokurist 1939 429. Kai Lavrits Otting, Redaktor 1939 
376. Karen Dina Nielsen, Frk. 1939 430. Svend Anders Richard Jacobsen 1939 
378. Erik Udsen, Direktor 1939 431. Henning Bykrer Nielsen, Automobilforh. 1939 
379. lb Chr. Emil Vaid. Hvidberg, Ingenior, 432. Otto Peter Larsen, Direktor, cand. polyt. 1939 

cand. polyt. 1939 433. Carl Walther Leo Langer, Fabrikant 1939 



184 Den Rrekkefolge, i hvilken danske Flyvere sredvanligvis aflregger Prove til de 

forskellige Certifikater, er som folger: Privatflyver, Erhvervsflyver, Kunstflyver 

og Trafikflyver. Militrer, og Marineflyvere har Adgang til at erhverve sig de civile 

Certifikater med visse Lettelser, hvad Proverne angaar (i visse Tilfrelde helt 

uden Prover), idet den militrere Uddannelse selvfolgelig kvalificerer til enhver 

Form for civil Flyvning. 

BALLON CER TIFIKATER 

For en Fuldstrendigheds Skyld bringes til Slut en Liste over Balloncertifikater: 
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Ingenier G. Krebs 1909 Kaptajn A. P. V. Andersen 1912 Prmlt. K. A. Culmsee 1924 

Grev Frederik Moltke 1910 Prmlt. S.V.A. Brandt,M0ller 1912 Ingeni0r Erik Hildesheim 1925 

Prmlt. H. C. Ullidtz 1910 Journalist Dreyer 1912 Ingeni0r Sv. Aa. Rasmussen 1928 

Kaptajn P. L. Ramm 1911 Oversergent Petersen 1922 Prmlt. T. A. Poulsen 1929 

Kaptajn Ph. Seidelin 1911 Prmlt. G. Schenstr0m 1924 Kaptajnlejtnant F. Basse 1933 



DANSKE FLYVEMASKINER 

Den 9. April 1940 fandtes der ved H�ren f0lgende Flyvemaskintyper: 

Anvendelse Type Heste, Max. Fart (Jager, Rekognoscering) (Monoplan, Motor kraft km/T. Bev.ebning Biplan) 
Fokker DXXI. Monoplan. Mercury 825 460 Frontgev.erer: 2 Maskingev.e, Jager. VIII. rer. - I Planerne: 2 Kanoner, 20 mm, 8 Bomber a 121/2 kg eller 2 Bomber a 50 kg. 

Gloster Gaunlet. Biplan. Mercury VI. 605 370 Frontgev.erer: 2 Maskingev.e, Jager. rer. - I Planerne: 8 Bomber a 121/2 kg. 
Bristol Bulldog. Jager. Biplan. Jupiter F. 440 250 I Ingen Bev.ebning. 

Fokker CVE Biplan. Pegasus 580 260 Frontgev.erer: 2 Maskingev.e, Rekognosceringsmaskine. II. M. 2. rer. - Obsv.gev.erer: 1 Ma, skingev.er. - I Planerne: 24 Bomber a 121/2 kg ell er 6 Bomber a 50 kg. 
Fokker CVE Biplan. Jupiter F. 440 215 Frontgev.erer: 1 Maskingev.er. Rekognosceringsmaskine. - Obsv .gev.erer: 1 Maskin,gev.er. - I Planeme: 24 Bom,ber a 121 /2 kg eller 6 Bomber

a 50 kg.
2,s.edet Overgangsmaskine. Biplan. B.M.W. 220 200 Ingen Bev.ebning. 
1,s.edet Overgangsmaskine. Biplan. Mercedes. 160 160 Ingen Bev.ebning. 

De Havilland Dragonfly. Biplan. I 2 Motorer I 120 235 Ingen Bev.ebning. Fleres.edet Skolemaskine. Gipsy,Major. 
De Havilland Tiger Moth. Biplan. I Gipsy,Major. , 120 175 Ingen Bevaebning. 2,s.edet Skolemaskine. 



Oversigt over Marinens Luftfarfojstyper pr. 9. April 1940. 

Anvendelse (Jager, Rekognoscering) Type 
Rekognosceringsluftfar, Heinke) t0jer, 3,s.£dede Mono, planer. 

Torpedoluftfart0jer, Dantorp 3,s.£dede Biplaner. {Hawker). 

J agere, l ,s.£dede Nimrod Bi planer. (Hawker) 
Skoleluftfart0j er, K. Z. II 2,s.£dede Mono, og (Kramme S. Bi planer. Zeuten). 

Avro, Tutor. (A. V. Roe). 
Moth (De Havil, land). 

Navn 
H. M. II (Hydro,Monoplan, Type II). 
H. B. III (Hydro, Biplan,Type III. 
L.B. V (Land,Biplan, Type V). 
L. M. II (Land,Mono, plan,Type II). 
L.B. IV(Land,Biplan, Type IV). 
L.B. III(Land,Biplan, Type III. 

Heste, Max. Motor kraft Fart Bev.£bning km/T. 
Jaguar, 420- 210 2 Stk. 8 mm RG (1 Ferer, Armstrong 460 og 1 Observatorgev-£r), Sidd. endvidere 8 Stk, 12,5 kg Bomber. 

Leopard, 800 204 2 Stk. 8 mm RG (1 F0rer, Armstrong og 1 Observatorgev.£r), Sidd. endvidere 1 Torpedo eb ler 8 Stk. 5 0 kg Bomber. 
Kestrel, 535 318 2 Stk. 8 mm Forergev.£, Rolls,Royce. rer, endvidere 4 Stk. 121/2 kg Bomber. 
Hirth, 105 220 Ingen. H M 504 A 2. 

Lynx IV. 215 190 Ingen. 

Gipsy I. 85 160 Ingen. 

Den 9. April 1940 fandtes ved Det Danske Luftfartselskab fralgende Flyvemaskiner: 

Antal I Type Motorer 
3 Fokker F VII, Monoplan 1 Stk. Bristol Jupiter 440 HK. 
2 Fokker F XII, Monoplan 3 Bristol Jupiter 

a 465 HK. 
1 Junkers Ju 52, Monoplan 3 Pratt S. Whitney Hor, net a 660 HK. 
1 De Havilland DH 89, 2 De Havilland Gipsy Biplan a 180 HK. 
2 Focke Wu1£ »Condor«, 4 BMW a 720 HK. Monoplan 

IHastighed I Antal I km/T Pass. 
160 8 
210 16 
225 16 
210 6 
345 26 Maskinen er forsynet med S.£rJig Rygekabine og har Servering om Bord. 



Danske private Luftfarfojer pr. 1. April 1940. 

Navn I 
Registre, 

Iringsm.erke Luftfart0jstype Motortype Styrke 

Aalborg Luftfart Selskab. OY,DOD Deso utter De Havilland 105 HK 
Gipsy III 

Automobilforhdl. J. Sejer Dybbro. OY,DAG D. H. Moth Gipsy I Gipsy I 85 HK 
Fabrikant Hans Axel. OY,DOG Klemm L. 26 Mercedes-Benz 20HK 
Milit.erflyver Him, Jensen. OY,DUG D. H. Moth Gipsy I Gipsy I 85 HK 

do. OY,DYG D. H. Moth Gipsy I Gipsy I 85 HK 
Vognmand Holger Lindberg. OY,DUF D. H. Moth Gipsy I Gipsy I 85 HK 
L0jtnant P. H. A. Perch. OY,DEH D. H. Moth Gipsy I Gipsy I 85 HK 
Jydsk,Fyensk Flyveskole. OY,DOH D. H. Moth Gipsy I Gipsy I 85 HK 
Milit.erflyver Him,Jensen. OY,DIH D. H. Moth Gipsy I Gipsy I 85 HK 
Lolland,Falsters Flyveklub. OY,DAH D. H. Moth Major Gipsy Major 120 HK 
Forpagter Th. Fleuron Dahl. OY,DUH D. H. Moth Gipsy I Gipsy I 85 HK 
Baron E. de Plessen. OY,DUD D. H. Moth Cirrus II Cirrus Mk. II 76HK 
LRS. Henry Thede. OY,DOI Klemm L. 25 c. VII Hirth H. M. 60 65 HK 
L0jtnant P.H. A. Perch. OY,DYH D. H. Moth Gipsy I Gipsy I 85 HK 
L0jtnant Viggo Sylvest Jensen. OY,DIK D. H. Moth Major Gipsy Major 120 HK 
Automobilforhdl. J. Sejer Dybbro. OY,DYK D. H. Moth Cirrus III Cirrus Mk. II 75 HK 
A/S Nordisk Lufttrafik. OY,DEL Avro 504 N Lynx (Armstrong, 180 HK 

Siddeley) 
Direkt0r Pov! Andersen. OY,DOK D. H. Hornet Moth Gipsy Major 118/122 HK

Dr. Abild. OY,DIL D. H. Hornet Moth Gipsy Major 118/122 HK 
Grosserer Holger Peter Andersen. OY,DOL Klemm »Swallow« Pobjoy 75/78 HK 
Cub Aircraft Co. Ltd. OY,DUL Taylor Cub Continental A,40,3 37 HK 
f'abrikant V. E. Kramme. OY,DYL K. Z. I A. B. C. Scorpion 30/38 HK 

Type 2 
A/S Nordisk Lufttrafik. OY,DAN K. Z. II Cirrus Minor 82 HK 
Civilflyver Arvid Hansen. OY,DIM Klemm L. 25 d. VII R. Hirth H. M. 60 R. 72 HK 
Sportsflyveklubben. OY,DOM Cub]. 3. Continental A 40 40 HK 
Automobilforhdl. Magnus Christiansen. OY,DUM Cub]. 3. Continental A 40 40HK 

do. OY,DUN D. H. Hornet Moth Gipsy Major 120 HK 
Direkt0r C. Thielst. OY,DON D. H. Hornet Moth Gipsy Major 120 HK 
Cub Flyveskolen »Activ«. OY,DAO Cub J. 2. Continental A,40,B 40 HK 
Milit.erflyver Him,Jensen. OY,DYN Cub J. 2. Continental A,40,5 40HK 
Grosserer Aage Heidemann. OY,DUO Cub]. 2. Continental A,40,5 40 HK 
Dr. rued. H. C. Hagedorn. OY,DIO Miles Monarch D. H. Gipsy Major 120 HK 
A/S Skandinavisk Aero Industri. OY,DAP K. Z. II Sport Hirth 504 A 85 HK 

Hr. Frode Andersen. OY,DYO Klemm K. L. 35 B. Hirth 504 A. 2. 84HK 
Direkt0r Henry Erlind. OY,DOO Spartan Arrow Cirrus Hermes 105/110 HK 
Cub Aircraft Co., Ltd. OY,DEP Cub J. 3. Continental A,40,5 40HK 
Sportsflyveklubben. OY,DAR K.Z. II Cirrus Minor 85/90 HK 
Fabrikant H.J. Hansen. OY,DIR K. Z.II Cirrus Minor 85/90 HK 
A/S Nordisk Lufttrafik. OY,DYP K. Z. II Cirrus Minor 85/90 HK 
Dirckt0r Bohnstedt Petersen. OY,DUR Cub]. 3. Continental A,50,3 45 HK 
Automobilforhdl. Magnus Christiansen. OY,DYR Cub J. 3. Continental A,50,3 45 HK 
A/S Fehr &. Co. OY,DIP Cub]. 2. Continental A,40,4 40HK 
Zone,Redningskorpset. OY,DAZ Monospar Ambulance Pobjoy Niagara III 85/88 HK 
Godsejer Dare!. OY,DYT Cub J. 3. Continental A,50,3 45/50 HK 
Cub Aircraft Co., Ltd. OY,DAT Cub J. 3. Continental A,40,5 40 HK 



' (� 

Navn 
I Registre, 

Iringsm.l!rke Luftfart0jstype Motortype Styrke 

Cub Aircraft Co., Ltd. OY,DIT Cub J. 3. Continental A,40,5 40 HK 
Fabrikant Helge Jensen. OY,DAU K. Z. II Sport Hirth 504 A. 2. 85 HK 
Direkt0r Bohnstedt Petersen. OY,DIU Caudron Renault 140 HK 
L0jtnant P. H. A. Perch 6- Automobil, OY,DES Cub J. 3. Continental A,50,3 45 HK 

forhdl. 0stergaard Vejvad. 
A/S Skandinavisk Motor Co. OY,DOT Cub J. 3. Continental A,50,3 45 HK

A/S Skandinavisk Aero Industri. OY,DOU K. Z. II Sport Hirth H. M. 504. A. 2. 85 HK 
Kaptajn Chr. Viuff OY,DIS Cub J. 3. Continental A,50,3 45 HK 

Automobilforhdl. Magnus Christiansen. OY,DUT Cub J. 3. Continental A,50,3 45 HK 

Ingenier Gunnar Larsen. OY,DYS Focke Wulf "Weihe« Hirth 508 200/270 HK

l0jtnant N. V. Jepsen. OY,DEV Fokker F. VII a. Gnome et Rhone 420/480 HK 

Jupiter IV Iii VI 

Sportsflyveklubben. OY,DUU K. Z. II Sport Hirth H. M. 504. A. 2. 85 HK 

A/S Skandinavisk Aero Industri. OY,DYU K. Z. II Sport HirthH.M.504.A. 2. 85 HK 

Forskennelsesselskabet for Slagelse og OY,DUP Cub J. 2. Continental A. 40 40 HK 

Omegn. 
Aalborg Flyveklub. OY,DOV K. Z. II Gipsy Minor 80HK 

Direkter Bohnstedt Petersen. OY,DAV Cub J. 4. Continental A,65,3 65 HK 

Hr. S. A. R. Jacobsen. OY,DEZ Hornet Moth Gipsy Major 120 HK 



LITTERATURFOR TE G NELSE 

Denne Bog om da·nske Flyvere er ikke udt0mmende, der er selvfolgelig foregaaet be, 

tydeligt mere i Luften herhjemme, end hvad jeg har kunnet faa med. 

Meget af dette vii man finde i folgende B0ger, som jeg anbefaler enhver, der nrerer 

Interesse for Flyvning, at lrese:. 

1. »Jeg f10j« af J.C. H. E/lehammer (1931).

2. »Vore Flyvere. Nerv0 - Cederstrom - Svendsen« af Jens Ervo (1911).

3. »Ti Aar bag Rattet« af Alfred Nervo (1918).

4. »K0benhavn-Tokio gennem Luften« af A. P. Botved (1926).

5. »Vi flyver over Isbj0rnens Land« af Lauge Koch (1934).

6. »43.000 km gennem Luften« af Michael Hansen (1934).

7. »Mellem Himmel og Jord« af John Tranum (1935).

8. »Dansk Flyvnings Historie«. Udg. af Det Kg!. Danske Aeronautiske Selskab (1936).

9. »25 Aars Flyvning ved Hreren« (Red. C. C. J. Forslev) (1937).

10. »Hvordan flyver man?« af John Foltmann (1938).

11. »Fra Lissabon til Pearyland« af Lauge Koch (1939).

12. »D0den har Vinger« af Jorn Ulrich (1940).

13. »En Flyvetur paa 42.000 km med Bent Rom« (1940).

14. »Paa danske Vinger i Syd og Nord« af Michael Hansen (1941).

15. »Bjrergene brrender« af lorgen Sandvad (1941).

16. »Lystige Luftskipperhistorier« af Bent Rom (1941),

og saa er der 

17. »Et Liv i Luften« - af mig selv (1940).

For unge Mennesker, som spekulerer paa at blive Flyvere, kan srerlig anbefales: 

»Saa flyver vi« skrevet af vore forende Flyveeksperter, hver paa sit Omraade. 1943.

»Haandbog for Flyvere« I (Flyvemaskiner) af Oberstl0jtnant T. P. A. 0rum. 1935.

»Haandbog for Flyvere« II (Motorer) af Civilingeni0r S. A. Jaensson. 1941.

»Lrerebog for Flyvepersonel« 2. Udg. af Ingeni0rerne M. P. Eskildsen og C.V. Thymann,

1935.

Endvidere i Maanedsbladet »Flyv«, som faas ved Indmeldelse i »Det kg!. Danske Aero, 

nautiske Selskab« eller en af de Selskabet tilsluttede Klubber (Sports,, Svreve,, og Model, 

flyveklubber, idet det er Medlemsblad for samtlige disse). 
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Lejtnant 

Knnd Clauson Kaas 

bar oplevet adskilligt mere end de 

fleste danske Flyvere. Han bar vreret 

Jorden rundt, han deltog i den finske 

Fribedskrig og i Vinterkrigen, og 

han har sat Livet paa Spil mangfol

dige Gange som Flyver, Observat0r 

og Faldskrermsudspringer.Han elsker 

en god Historie og forstaar at for

trelle den, og derfor har de to B0ger 

,,Et Liv i Luften" og ,,Med Benene 

paa Jorden", hvori han beretter om 

sine mange Oplevelser, ogsaa haft 

betydelig Sukces. Han har, som han 

selv siger, hele sit Liv vreret paa 

Jagt efter Eventyrets blaa Blomst, og 

det er en baade prregtig og farve

straalende Buket, han paa sin muntre 

og uh0jtidelige Maade overrrekker 

Lreserne i de to B0ger. 

GYLDENDAL 

,,Danslie Flyvere 

paa Vin·gerne" 

Knud Clauson Kaas' tredie Bog handler ikke om 
ham selv, han nrevnes overhovedet ikke i den. Den 
skildrer, hvorledes andre danske Flyvere har 0vet 
deres Gerning, adskillige af dem med Livet som 
lndsats. Bogen savner saaledes ikke Alvor. Lykke
ligvis har dog ogsaa Flyvere flest lykkelige Op
levelser, og det er isrer dem, Clauson Kaas dvre
ler ved. Bogen er optimistisk og lys, og den vrimle.r 
af saa mange sprendende og forn0jelige Episoder, 
er saa rig paa morsomme Anekdoter, at d�n t0r 
kaldes en munter Bog. 

,,Danske Flyvere paa Vingerne" kan ikke rumme 
alt, hvad der er sket i Luften herhjemme, men den 
giver et Tvrersnit fra alle Flyvningens Omraader: 
Hreren, Marin en, den civile Luf tfart, Sportsflyv
ningen. Lreseren m0der Flyvningens store Navne i 
reldre Tid: Ellehammer, Nerv0, Birch, Robert Svend
sen, Ullidtz, Koch, Fohmann, Botved, Bjarkov, Her
schend, Larsen - han lrerer de Mrend at kende, der 
som Flyvere, Observat0rer eller paa anden Maade 
satte Livet til i Flyvningens Tjeneste - han h0rer 
om Caterpillarklubben d. v. s. Flyvere, som gennem 
Aarene har reddet Livet ved Spring med Faldskrerm 
- om de fire danske Mrend, der i Vinterkrigen
1939-40 ofrede deres Liv for Finlands Sag o. s. fr.
Der er et Kapitel om de mange mrerkelige, lrege
mressige og psykotekniske Pr0ver, som den unge
Mand maa gennemgaa, for han kan blive Flyver,
om Flyveruddannelse og meget andet.

M aterialet til Bogen, der er fort helt op til Krigen 
og altsaa ogsaa har de unge Navne med, er dels 
Clauson Kaas' egne Oplevelser med Kammerater, 
dels hvad disse har fortalt ham. Generalinspekt0ren 
for Flyvertropperne, Oberst C. C. J. F0rslev, har 
skrevet Bogens Forord. 
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